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Joanni Sebastidn de FElcano
Guetariensi Cantabricae virtutis
Ornamento
Ferdinandi de ’Maguffanes
Classi quincuplici
Societate navis Victoria
Nuncu}mte
Ductori peritissimo
Uno omnium sociorum
Primoque hominum
Orbis gyro peracto
Nominis inmortalitatem
Consecuto.

D. Manuel de Agote
Concivis efus
Statuam im})ensis suis
fm'gem{am curavit
Ann. MDCCC

A Juan Sebastidn de Flcano
Natural de Guetaria
Ornamento del valor

Cantdbrico
Piloto diestrisimo de la nave
Victoria
Una de las cinco de la
Armada de
Fernando de Magallanes
El vinico de sus compaeros
Y el primer hombre que
Dando vuelta al mundo
Inmortalizé su nombre

D. Manuel de Agote
Su compatriota
Hizo en’gir a sus expensas
‘Esta estatua
Ao 1800

Joan Sebastidn FElcano
Guetariarrari
Alaco euscaldunen
Oaﬁzrgarriari
Fernando Magallanese
Onciatico onciguidari
Grozis trebeari
Lagun bere bacarri,
Eta lenengo munduari
Ingurura emanda
Bere icena ille
cindatuzuen
Guzonari.

D. Manuel Bgotec
Talluan jaso eguinzuen
1800 urtean



Juan Sebastian Elcano, “que afio 1519, con 60 hombres y la nabe
Victoria, dio la buelta al universo por espagio de 3 afios nabegando
14.000 leguas, nabegando por occidente bolbid por oriente y llegd
a Sanlucar de Barrameda a 6 de septiembre de 1522, mereciendo le
otorgase el Cesareo Monarca Carlos quinto, para blason, un mundo y
esta letra Tu primero me rodeaste”.

Su madre y heredera D* Catalina del Puerto, y un sobrino de
ésta, el Bachiller o Licenciado Gainza, solicitaron su herencia y pre-
mios ofrecidos “a aquél infeliz” hasta mas de 1536, y lo solicitaron
ante el Rey en Consejo de Indias y Casa de Contratacion

[RAH, Colec. Vargas Ponce 9-4215, fol. 77 1°, y 79 r°-80 r°].

La primera estatua dedicada a Juan Sebastidn de Elcano fue
erigida en 1800 por orden famoso marino y cientifico de Getaria
Manuel de Agote y Bonechea, quien durante décadas fuera el pri-
mer factor de la Compaiiia de Filipinas en Cantén (China) y era
entonces alcalde de Getaria. Esta estatua resulto muy dafiada a raiz
del asalto carlista que suftrio la villa en 1836 y fue retirada.

En 1860 el Ayuntamiento solicité la ayuda de la Diputacion
Foral para erigir una nueva estatua. Ambas instituciones costearon
la actual, de bronce, obra del artista Antonio Palao, que fue instau-
rada en 1861 sobre la plataforma de la puerta de mar de la villa.

Bajo el régimen franquista esta obra fue llevada de su lugar
original a la ermita de la Reina de los Mares, inaugurada en 1941
en recuerdo de los marineros muertos en el hundimiento del crucero
Baleares durante la Guerra Civil. A la muerte de Franco, en 1975,
volvid a su lugar de origen.



27 fsas. hanimo Elcano, Juan Sebastian de
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(Getaria, 1487-1526)

Ikonografia / Iconografia

Joan Sebastian Elkano. L. Fernandez Nosereten
grabatua, J. Lopez Eguindanosen marrazki baten
gainean egina “Retratos de los Espaifioles Ilustres”
sortarako, 1791-1814.

Untzi Museoaren bilduma.

Juan Sebastian Elcano. Grabado de L. Fernandez
Noseret sobre dibujo de J. Lopez Eguindanos para la
serie “Retratos de los Espafoles Ilustres”, 1791-1814.
Coleccion Untzi Museoa-Museo Naval.

Joan Sebastian Elkano. L. Fernandez Noseret
eta J. Lopez de Eguindanos-en grabatuan
(1791-1814) oinarritutako olio-pintura.
Museo Naval, Sevilla.

Juan Sebastian Elcano. Oleo basado

en el grabado de L. Fernandez Noseret y
J. Lopez de Eguindanos, 1791-1814.
Museo Naval, Sevilla.
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ELCANO, JUAN SEBASTIAN DE (GETARIA, 1487-1526). IKONOGRAFIA / [CONOGRAFIA

Con indtrumento rolundoss

Lazaro de Floresen Arte de Navegar..., liburuaren
azalaren irudia. Liburua Madrilen editatu

zuten, 1673an. Victoria ontziaren marrazkiaren
inguruan, Elkanoren omenezko Meltxor
Galarzaren olerkia dago: “Con instrumento
rotundo, el iman y derrotero, un Vascongado el
primero dio la buelta, a todo el Mundo”.

Ilustracion de la portada del libro de Lazaro de
Flores Arte de Navegar..., editado en Madrid

en 1673. En torno a la representacion de la nao
Victoria figura un poema de Melchor de Galarza
= = o Iy que rinde homenaje a Elcano: “Con instrumento

o kg d.ﬂpguﬂ :n'ihn rotundo, el iman y derrotero, un Vascongado el
- primero dio la buelta, a todo el Mundo”.

(o

.i—l
éﬂ

=
-
o
=
L]
-
n
gl
o

Elkanoren eskaintza. Elias
Salaberriaren olio-pintura.
Lehen Mundu Biraren

IV. Mendeurrena ospatzeko
Gipuzkoako Aldundiak
egindako enkargu batez,
1922an margotua. Gipuzkoako
Foru Aldundiaren Jauregiko
bilduma.

La ofrenda de Elcano. Oleo

de Elias Salaverria realizado
en 1922 por encargo de la
Diputacion de Gipuzkoa para
conmemorar el IV Centenario
de la Primera Vuelta al Mundo.
Coleccion Palacio Foral de la
Diputacion de Gipuzkoa.




ELCANO, JUAN SEBASTIAN DE (GETARIA, 1487-1526). IKONOGRAFIA / ICONOGRAFIA

Joan Sebastian Elkanoren heriotza, F. Guevararen koadroa.

Muerte de Juan Sebastian de Elcano, cuadro de F. Guevara.
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Joan Sebastian Elkanoren testamentua.
Ozeano Barea zeharkatzeko egindako
bigarren bidaian, Loaisa komendadoreari
espezia-saltokietara lagundu zionean,
idaztarazi zuen testamentua. Bertan
Elkano gaiso dagoela jakinarazten da,

eta Victoria naoan doala, “Itsaso Barean,
ekinozioaren lerrotik behera”. Indietako
Agiritegi Orokorra, Sevilla.

Testamento de Juan Sebastian Elcano
dictado en el segundo viaje transpacifico al
acompanar a Loaisa en su ida a la Especieria.
Se hace constar que Elcano se encuentra
enfermo en la nao Victoria, “en el Mar
Pacifico, debajo de la linea equinoccial”.
Archivo General de Indias, Sevilla.
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ELCANO, JUAN SEBASTIAN DE (GETARIA, 1487-1526). IKONOGRAFIA / ICONOGRAFIA
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Carlos V.ak armarri berezi bat
eman zion Elkanori. Armarrian
gaztelua, burukoa eta “Primus
circumdedisti me” idazkunak
gainera espeziasalerosketako salgai
mitikoak agertzen dira: iltzea,
moskat-intxaurra eta kanela.

Carlos V concede a Elcano un
escudo de armas en el que ademas
de un castillo, un yelmo y la
inscricion “Primus circumdedisti
me” figuran los miticos productos
de la Especieria: clavo, nuez
moscada y canela.

Battista Agneseren itsas
atlasaren mapa, 1543.
Magallaesek eta Elkanok
munduari itsasoz bira
emateko egindako lehen
bidaian hartutako bidea
nahiko zehatz erakusten
duena. Bibliotheque
Nationale, Paris.

Mapa del atlas nautico de 1543
realizado por Battista Agnese
donde se plasma, con bastante
precision, la ruta de Magallanes
y Elcano en su primer viaje de
circunnavegacion del planeta.
Biblioteca Nacional, Paris.




ELCANO, JUAN SEBASTIAN DE (GETARIA, 1487-1526). IKONOGRAFIA / [CONOGRAFIA

Joan Sebastian Elkano. Ignacio Zuloagaren olio-pintura. Lehen Mundu Biraren IV. Men-
deurrena zela eta Gipuzkoako Foru Aldundiaren enkarguz egina (1922). Gipuzkoako Foru
Aldundiaren Jauregiko bilduma.

Juan Sebastian Elcano. Oleo de Ignacio Zuloaga realizado por encargo de la Diputacion Foral de
Gipuzkoa para el IV Centenario de la Primera Vuelta al Mundo (1922). Coleccion Palacio Foral
de la Diputacion de Gipuzkoa.



ELCANO, JUAN SEBASTIAN DE (GETARIA, 1487-1526). IKONOGRAFIA / ICONOGRAFIA
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Moneda en papel con la figura de Elcano. 1948.
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ELCANO, JUAN SEBASTIAN DE (GETARIA, 1487-1526). IKONOGRAFIA / [CONOGRAFIA

Juan Sebastian Elcano

Valverde Casas, Antonio (Ayalde).

Oleo lienzo.

Kutxa - Cedido Bascongada - Palacio de Intsausti - Azkoitia.
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ELCANO, JUAN SEBASTIAN DE (GETARIA, 1487-1526). IKONOGRAFIA / [CONOGRAFIA

Juan de Areizaga. Capellan expedicion Loaisa - 2.° viaje de Elcano
Valverde Casas, Antonio.

Oleo lienzo.

Bascongada - Palacio de Intsausti - Azkoitia.
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ELCANO, JUAN SEBASTIAN DE (GETARIA, 1487-1526). IKONOGRAFIA / ICONOGRAFIA

Pueblo de Navegantes, 1930

Josep Maria Sert i Badia.

Lienzos dorados al mixtion con veladuras superpuestas a base de resinas 943 x 977 cm.
San Telmo Museoa.

Argazkia / fotografia: Beltz. Maite Lacruz.







D. Pio Gogorza Egana, modelo de Elcano*

JOSE MANUEL ETXANIZ MAKAZAGA

Doctor en Veterinaria. Académico de Numero

de la Real Academia Nacional de Ciencias Veterinarias.

Amigo de Numero de la Real Sociedad Bascongada de los Amigos del Pais

D. Pio Gogorza Egaiia fue natural de Azpeitia (Gipuzkoa) donde vio la
luz el 11 de julio de 1878. Hijo de D. Ignacio Miguel, de profesion carpintero
y natural de la misma localidad y de D.? Josefa-Estefania, natural de Itziar; era
el mayor de otros dos hermanos, D. Pedro y D.? Laureana-Javiera.

Sus abuelos paternos, D. Luis y D.* M. Ignacia Goenaga, eran de Azpei-
tia; los maternos, D. Agustin era de Arrona y D.? Francisca Ofiederra, de
Azkoitia.

Estudié en la Escuela de Veterinaria de Zaragoza; durante su época de
estudiante en la capital aragonesa, intervino en el rescate de una persona en
un incendio y en muestra de su valor, parece ser, fue condecorado por el
Ayuntamiento de la ciudad.

Fue un personaje bohemio, un tanto abandonado y aficionado a la bebida,
un arlote que pase6 su solteria primero en Soraluze-Placencia de las Armas
(Gipuzkoa) y luego en Zumaia, donde sustituy6 a D. Jos¢ Larrea.

Se le atribuye una graciosa anécdota en un caserio de Zestoa (Gipuzkoa)
a donde acudi6 a solucionar, con éxito, un parto distocico; la propietaria del
caserio, agradecida, le obsequio con dos huevos, que Gogorza guardé en

(*) Texto publicado en el Boletin 2000-2 de la Real Sociedad Bascongada de los Amigos
del Pais.

[BOLETIN DE LA R.S.B.A.P. LXXIV, 2018: 1-2, pp. 17-19]



JOSE MANUEL ETXANIZ MAKAZAGA

el bolsillo del pantaldn, lo que origind que ésta le reprochara la actuacion
diciéndole:
—jPero hombre!, no guarde usted los huevos en el bolsillo porque
se le romperdan.

A lo que nuestro bohemio compafiero contesto:

—Tranquila mujer que estoy acostumbrado! Hace mas de 30 afios
que llevo otros dos colgando y nunca he tenido ningun percance.

Fue contratado por el Ayuntamiento de Zumaia el 10 de junio de 1911,
siendo Alcalde D. José M.* Olaizola, renunciando a la plaza por razones de
salud, el 30 de abril de 1931.

Solicitd al Ayuntamiento una pension o ayuda para subsistir, obte-
niendo plaza en el Asilo Municipal de Zumaia en donde estuvo hasta el 25 de
noviembre de 1934.

El Presidente del Colegio de Veterinarios de Gipuzkoa, en diciembre de
1934, se interesd ante el Ayuntamiento de Zumaia sobre su situacion, comuni-
cando el Alcalde que el Sr. Gogorza acababa de abandonar el Asilo.




D. PI0O GOGORZA EGANA, MODELO DE ELCANO

Efectivamente, se trasladd a una casa sita en la calle Muchiarte del barrio
de Itziar (Deba) en donde al parecer ejercié la profesion hasta su falleci-
miento, a los 57 afios de edad, el 9 de julio de 1935.

En Zumaia residia el pintor eibarrés Ignacio Zuloaga, que recibi6 el
encargo por parte de la Diputacién Foral de Gipuzkoa de realizar un retrato
del navegante getariarra D. Juan Sebastian Elcano, el primero que diera la
vuelta al mundo Tu primun circundedisti me.

El pintor se trasladd a la vecina localidad de Getaria para documentarse
sobre el célebre personaje, pero no encontrd ningiin documento grafico del
marino.

Zuloaga conocia a don Pio y como era un tipo arrogante y esbelto, de
perfecto vasco, lo tomd como modelo para pintar el retrato de Elcano, que era,
segun la historia, otro vasco de cuerpo entero y lo llevo al lienzo inmortali-
zéandolo en la figura del gran navegante que hoy podemos admirar en un saléon
del palacio de la Diputacion Foral de San Sebastian.

Pero la anécdota no acaba ahi, porque en 1948, la Fabrica Nacional de
Moneda y Timbre de Madrid, emiti6 unos billetes de cinco pesetas con la efi-
gie del almirante-veterinario tomada del cuadro de Zuloaga, que dio origen a
un articulo en una revista profesional.
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Anton de Escalante: Diez anos
de descubrimientos en las Indias (1492-1502)

JOAKIN BENGOETXEA
Investigador. Urruna

Resumen:

La conmemoracion de la vuelta al mundo de Elcano esta justificada,
debido a su espectacularidad y dimensiones. Sin embargo, el vecino de
Getaria no se encontraba aislado, al contrario, estaba inserto en un marco
economico y social donde la relacion entre los vascos y el mar era muy
estrecha. No extraiia, por lo tanto, que un numeroso elenco de personajes
anteriores, coetaneos o posteriores a Elcano, tuviera una participacion
relevante en empresas maritimas. Si en el caso del getariarra se han
remarcado que todavia existen muchas lagunas, el vacio es mucho mas
acusado en esos personajes, a pesar de las excepciones. Entre ellos se
encuentra Anton de Escalante, un pasaitarra con un importante papel en
los primeros afios del Descubrimiento de América. A él le dedicaremos
las siguientes lineas, lo que aprovecharemos también para ahondar en la
relacion entre Colon y los vascos.

Palabras clave: Descubrimiento de América. Cristobal Colon. Anton de
Escalante. Pasaia. Hondarribia.

Laburpena:

Elkanok buruturako mundubiraren ospakizunak arrazoituak daude,
bidaiaren ikusgarritasun eta ondorioak direla eta. Alabaina, Getariako auzoa
ez zen islolatutako gizona izan. Ingurumari ekonomiko eta sozial jakin batean
txertatua zegoen, non euskaldunen eta itsasoaren arteko lortura oso hestua

[BOLETIN DE LA R.S.B.A.P. LXXIV, 2018: 1-2, pp. 21-95]



JOAKIN BENGOETXEA

zen. Gauzak honela, itsasoari lotutako ekintza garrantzitsuetan partaidetza
azpimarragarria izan zuten pertsonaiak ditugula jakiteak ez gaitu harrituko.
Getariarraren inguruan hamaika hutsune daudela azpimarratu bada, egoera
hori are eta larriagoa da besteetan, salbuespenak salbuespen. Ezezagun
horietako bat Anton Escalantekoa dugu, Ameriketako Aurkikuntzaren lehengo
urteetan pisu nabarmena izan zuen pasaitarra. Datozen lerroak berari
eskainiko dizkiogu, aukera hori Colonen eta euskaldunen arteko harremanean
murgiltzeko profitatuz.

Gako-hitzak: Amerikaren aurkikuntza. Cristobal Colon. Anton Escalante.
Pasaia. Hondarribia.

Resume:

L anniversaire et commémoration du voyage autor du monde d’Elcano
est elle justifiée surtout par sa magnificence et sa grandeur. Cependant, le
marin de Getaria ne se trouvait pas isolé; bien au contraire, il était inséré
dans un contexte économique et social avec une étroite relation entre les
basques et la mer. Pas rare, donc, que beaucoup des personnages avant
ou apres lui ont eu une participation remarquable dans le cadre des
navegations maritimes. S’il reste encore beaucoup a etudier dans le cas du
marin getarienne, le creux est beaucoup plus marqué dans ces personnages,
malgré les exceptions. Parmi eux, se trouve un marin de Pasaia, Anton de
Escalante, qui a joué un réle important au cours des premieres années de la
découverte de I’Amérique. C’est a lui qui est dédiée notre travail, et par la
suite nous profiterons pour profondir dans la relation entre Colomb et les
basques.

Mots clés: Découverte de 1'Amérique. Christoval Colomb. Anton de
Escalante. Pasaia. Fontarrabie.

Abreviaturas / Laburdurak / Abréviations

ACA: Archivo de la Corona de Aragon

AGG-GAO: Archivo General de Gipuzkoa-Gipuzkoako Artxibo Orokorra
AGI: Archivo General de Indias

AGN-NAO: Archivo General de Navarra-Nafarroako Agiritegi Orokorra

AGS: Archivo General de Simancas.



ANTON DE ESCALANTE: DIEZ ANOS DE DESCUBRIMIENTOS EN LAS INDIAS (1492-1502)

AHPG-GPAH: Archivo Histdrico de Protocolos de Gipuzkoa-Gipuzkoako
Protokoloen Artxibo Historikoa

AHPS: Archivo Historico Provincial de Sevilla.
ARChV: Archivo de la Real Chancilleria de Valladolid
BEHSS: Boletin de Estudios Historicos sobre San Sebastian.

Introduccion®

La conmemoracion, a lo largo de los proximos afios, de la aventura prota-
gonizada por Juan Sebastian de Elcano entre 1519 y 1523 es una buena ocasion
para reivindicar y sacar a la luz diversos nombres que, por una u otra razon, han
pasado completamente desapercibidos o apenas han sido citados en los estu-
dios. Al fin y al cabo, el marino de Getaria no fue un islote, un acontecimiento
extraordinario y unico. Su aventura, independientemente de las razones que le
llevaron a enrolarse en la campaia o de sus consecuencias, se enmarcaba en un
contexto econdmico expansivo y en un marco cultural donde la vinculacion de
los vascos al mar y a sus diversos aspectos llevaba largo tiempo desarrollandose.

La pujanza marinera vasca a lo largo de los siglos XV, XVI y XVII
es indudable. Prueba de ello seria su intervencion en la navegacion comer-
cial atlantica o mediterranea, las pesquerias de Terranova y todo lo relacio-
nado con los descubrimientos y conquista de las Indias. En este ultimo caso,
y exceptuando algun ejemplo concreto como el de Francisco de Garay o
Domingo de Soraluce!, nuestros antepasados no figuraron como destacados
artifices de la conquista. Sin embargo, los marinos vascos tuvieron una impor-
tancia crucial en esos viajes de descubrimientos y a la categoria de navegantes
como Urdaneta, Legazpi, Juan de la Cosa? o el propio Elcano, habria que afia-
dir otros muchos desconocidos que intervinieron en tan trascendental época.

(*) No queremos iniciar estas lineas sin agradecer antes la inestimable ayuda prestada por
Iago Irixoa, tanto por su apoyo y paciencia para dar forma a este trabajo como por sus indicacio-
nes y notas ofrecidas. Sin su brujula orientadora esta nave nunca hubiera llegado a buen puerto.
Mila esker, Iago.

(1) BANALES, G. Francisco de Garay. Natural de Sopuerta El primer gran explora-
dor vasco. De las Encartaciones a América, Bilbao 2011, Museo de las Encartaciones-Juntas
Generales de Bizkaia-Sopuerta Kontzejuko Udala-Cantera Lacilla, S. L.

(2) En nuestra opinion, como podra verse a lo largo de estas lineas y esperamos abordar
de forma mas exhaustiva en un estudio sobre su figura que estamos llevando a cabo actualmente,
incluimos a Juan de la Cosa junto al resto de marinos vascos, ya que de ninguna manera, tal y
como creemos dejar probado en dicho estudio, puede adjudicarsele oriundez santofiesa.
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JOAKIN BENGOETXEA

A nuestro modo de ver hay una caracteristica que comparten estos mari-
neros y maestres desconocidos, y es la de figurar siempre en un segundo
plano, es decir, el éxito, la pompa y el boato se lo llevan los capitanes o des-
cubridores, mientras que los maestres, pilotos y duefios de las naves en las que
viajaban, que fueron los verdaderos artifices de la navegacion, figuran muy
poco en la Historia3. Practicamente cada localidad costera contd con vecinos
que desarrollaron una intensa vida vinculada al mar de una u otra manera. Asi
pues, los diversos actos que se enmarcan en la celebracion del viaje del vecino
de Getaria, lejos de centrarse en exclusiva en reivindicar su figura, deberian
servir de acicate para seguir investigando esa relacion.

Uno de los ejemplos de lo que decimos lo constituye el personaje sobre el
que versaran las lineas siguientes: el pasaitarra Anton de Escalante*. De entre
los diferentes personajes que han dado renombre a la bahia pasaitarra, nuestro
protagonista es, sin duda, uno de los que sobresale, sobre todo por sus nave-
gaciones trasatlanticas a fines del XV e inicios del XVI. Pocos marinos de su
época pueden competir con el curriculum de este capitan y maestre de naos
poco conocido entre nosotros. Era natural del Pasai Donibane y como la mayo-
ria de sus vecinos, su vida entera estaria dedicada al mar. Una dedicacion que
no es gratuita, no en vano se enmarcaba en una comunidad y en un marco geo-
grafico con un importante lugar en el contexto atldntico y comercial®.

(3) En este sentido coincidimos con las palabras de Gil, quien sefialaba que “Salvando el
caso de Cristobal Colon, los conocimientos que tenemos acerca de los navegantes espaiioles de
finales del siglo XV y principios del XVI son bastante escasos. La mayoria de los protagonis-
tas de los mal llamados —viajes menores— y peor rebautizados como —viajes andaluces— no
tiene todavia un perfil definido, sin que haya que descartar que, a falta de datos, no lo lleguen a
tener nunca”. Vid. GIL, J. “Nuevos documentos sobre Vicentiafiez Pinzén y Cristobal Guerra”,
VARELA BUENO, C. (coord.) Cristobal Colén, 1506-2006, Historia y Leyenda. Congreso
Internacional. Huelva 2006, Universidad Internacional de Andalucia-CSIC-Ayuntamiento de
Palos de la Frontera, 183 (183-214).

(4) Dejaremos para otro trabajo una ndmina de marinos, todos ellos renterianos, de la
misma época que Anton, es decir finales del siglo XV y comienzos del XVI y, al igual que ¢él,
muy poco conocidos.

(5) Cfr. IRIXOA CORTES, I. Pasaia: origenes (siglos XIV-XV1), Pasaia 2009, Pasaiako
Udala; IDEM “Atzerritarrak Erdi Aro amaieran: Pasaiako badiako populazioen adibidea (XIV.
mende amaiera-XVI. mende hasiera)”, BEHSS, 45 (2012), pp. 15-125; IRIJOA CORTES, L. y
MARTIN SANCHEZ, D. Errenteria a inicios de la Edad Moderna (1495-1544). Errenteria 2012,
Ayuntamiento de Errenteria; IRIJOA CORTES, L. y MARTIN SANCHEZ, D. “Errenteria a ini-
cios del siglo XVI: comercio y sociedad”, Bilduma, 24 (2012) (nimero monografico); JIMENEZ
DE ABERASTURI, J. C. (coord.) Historia de Renteria, Errenteria 1996, Ayuntamiento de
Errenteria, 1996; TENA GARCIA, M.* S. La sociedad urbana en la Guipuizcoa costera medieval:
San Sebastidan, Renteria y Fuenterrabia, (1200-1500), San Sebastian 1997, Dr. Camino.
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Los origenes de Anton de Escalante podrian remontarse a mediados del
XV, cuando el apellido aparece documentado en un escrito vinculado a la
ereccion de la iglesia de San Pedro por parte de los moradores de la comuni-
dad pasaitarra®. El apellido de Anton es, ademas, reflejo de las relaciones que
las diversas comunidades cantabricas desarrollaron desde la Baja Edad Media
y que tuvieron una especial trascendencia en Pasaia, en especial en la comuni-
dad sampedrotarra, debido al impulso poblador fomentado por San Sebastian
a fines del XIV e inicios del XV y que contara con la participacién de un
importante contingente cantabrico’. No obstante, hay que advertir que mas
que una llegada directa a Pasaia, la aparicion del apellido en esa zona podria
deberse a un primitivo asentamiento en San Sebastian que posteriormente
diese el salto a Pasaia, pues el apellido se constata en la villa donostiarra para
la primera mitad del siglo XV8. Con todo, no tardé mucho en ir a San Pedro e
incluso pasar a la otra orilla: en 1523, el vecino de Pasai Donibane Martin de
Escalante declaraba haber nacido en torno a 1463°,

(6) En diciembre de 1457, cuando los moradores de Pasai San Pedro otorgaban un poder
para acordar con el cabildo eclesidstico de San Sebastian los servicios que prestaria la iglesia
recién erigida en la poblacion pasaitarra, entre los testigos figuraba un Juan de Escalante. No
obstante, hay que advertir que no aparecia en el listado de los otorgantes, sino como testigo, y
citado, ademas, como vecino de San Sebastidn. Para mayo1497, sin embargo, entre los morado-
res de la misma comunidad tenemos a Juanot y a Juan Lopez de Escalante. La escritura de 1457
en GONI GAZTAMBIDE, J. “Fundacién de la iglesia de San Pedro de Pasajes (1457-1458)”,
BEHSS, 2 (1968), doc. 2, 12-14 y en IRIXOA CORTES, I. Documentacién medieval de los archi-
vos municipales de Pasaia y Lezo (1361-1520), San Sebastian 2013, Eusko Ikaskuntza, doc. 19.
Para la de 1497 vid. IRIXOA CORTES, 1. “Portu aprobetxamendua eta gatazka: Donostia eta San
Pedroren arteko harremanak Erdi Aro Amaieran (1397-1503)”, Itsas Memoria, 7 (2012), ap. doc.
6 (http://www.untzimuseoa.net/images/itsas_memoria_07/07_iagoirixoa_amplia.pdf).

(7) Vid. IRIXOA CORTES, 1. Hastapenak..., op. cit.; IDEM “Atzerritarrak Erdi Aro
amaieran...”, op. cit., y, recientemente, IDEM “Contingentes cantébricos en el poblamiento de
una zona guipuzcoana en la Baja Edad Media: El caso de la bahia de Pasaia” (en prensa).

(8) De hecho, el apellido aparece en estas fechas vinculado a la villa donostiarra: Pedro de
Escalante es un clérigo documentado en 1439 y el sastre Juanot de Escalante aparece en 1462. En
ambos casos son citados como vecinos de San Sebastian, sin vinculacion aparente con Pasaia. Vid.
LARRANAGA ZULUETA, M. y LEMA PUEYO, J. A. Coleccién de Documentos Medievales del
Convento de San Bartolomé (1250-1515), San Sebastian 1995 Eusko Ikaskuntza, docs. 54 y 57.

(9) ARChV. Pleitos Civiles, Zarandona y Balboa, Fenecidos, 1510-2. Sin olvidar a otras per-
sonas que portan el mismo apellido y son vecinas de la comunidad adscrita jurisdiccionalmente
a Hondarribia. Asi, en el afio 1511 tenemos a Catalina de Escalante (ARChV. Pleitos Civiles,
Escribania Masas, Fenecidos, 276-5); en 1523 tenemos a Jorge de Escalante como copero de Pasai
Donibane, al igual que Antonio en 1570, y en 1548, Maria Juan de Escalante aparece actuando en
nombre de sus nietos, hijos del difunto Miguel de Bizcaya (AHPG-GPAH 3/314, fols. 20 r.>-v.°).
Mientras tanto, en Pasai Donibane, en 1589, se documentan las casas de Laurenza, Marquesa y
Miguel de Escalante. Para todos ellos, IRIXOA CORTES, 1. Pasaia: origenes..., op. cit., 38-39.
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No sabemos qué vinculos pudo tener nuestro protagonista con ese
Martin, pero no cabe duda que fueron coetdneos. La primera referencia con
la que contamos de Antdn nos sitia en el afio 1478 y muestra a nuestro pro-
tagonista en la dinamica comercial y maritima, en este caso relacionada con
latitudes meridionales. En ese momento se le concedia licencia a él y a otros
vecinos de San Sebastian y Hondarribia, a peticion del capitan de la frontera
Don Juan de Gamboa, para cargar en Jerez de la Frontera doscientos cahices
de trigo destinados al abastecimiento de la zona guipuzcoana, que vivia una
fuerte escasez de cereal debido a las consecuencias del contexto bélico'?.

Pocos afios después, en la primera mitad de la década de 1480,
Antoén y su jhermano? Miguel de Escalante apareceran en el destino predo-
minante de la zona Este de Gipuzkoa al menos desde mediados del siglo XV.
Nos referimos a la ciudad inglesa de Bristol, mercado muy importante para el
hierro guipuzcoano, y donde ambos apareceran comandando dos barcos deno-
minados “Mari Galant”, nombre que, como veremos, sera habitual en el caso
de Anton'!. Asi pues, nuestro protagonista ya poseia un bagaje marino desta-
cable aflos antes de enrolarse en la aventura americana.

Por otro lado, no sera el Gnico individuo con este apellido que tenga-
mos vinculado a aventuras marinas y/o americanas. Uno de ellos, como
veremos posteriormente, sera el propio hijo de Anton; otros, diversas per-
sonas que responden al nombre de Juan de Escalante. Una homonimia y los
datos tremendamente fragmentarios impiden saber a ciencia cierta quién es
cada uno; tampoco podemos atribuirles una relacidén o parentesco con nues-
tro protagonista ni su origen geografico, pues el apellido, como es 16gico, es

(10) Como bien sabemos, tras la invasion francesa de 1476 y la posterior quema de Irun,
Errenteria y Oiartzun habia una gran escasez de alimentos y en concreto de trigo, que antes de
la guerra solia traerse de Francia. El contexto bélico habia alterado la situacion gravemente, tal
y como se constata en el documento de la licencia: “que en la mi Provingia de Guipuscoa y
villas de Fuenterrabia y San Sebastian ay mucha mengua de trigo y que por causa de la guerra
que yo tengo con el Rey de Frangia le es vedada la saca de su Reyno donde la solian aver fran-
camente, e que por el anno pasado aver seydo muy menguado de trigo generalmente en todas
partes, no tenian otras partes de donde se proveer salvo d’esta dicha provincia, e me envio supli-
car e pedir por merged que yo diese ligengia e facultad...”. La licencia se concedia a “Antonio
de Escalante e a Juan de Sasoeta e a Lope de Estagarribia e a Domingo Quexo, vecinos de las
villas de Fuenterrabia e San Sebastian, para que en dos carabelas suyas podiesen cargar fasta
dosientas cahises de trigo desta dicha provincia para llevar a las dichas villas...” (AGS.RGS.
1478-VII, fol. 53).

(11) El 12 de septiembre de 1485 Antén salia camino de Espafia con un cargamento de
telas. Un afio después, el 13 de septiembre de 1486, era Miguel de Escalante quien llegaba a
Bristol procedente de Lisboa. Agradecemos a lago Irixoa la comunicacion de los datos.
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muy habitual en Cantabria'2. Es tremendamente dificil distinguir entre unos
y otros, pero no cabe duda de que uno de ellos fue un vecino de Errenteria,
nacido en torno a 1480 y fallecido entre 1536 y 1540. Contamos también con
un Juan de Escalante que en el verano de 1498 participa en el tercer viaje de
Coldn, descubriendo la Tierra Firme en la costa de Paria, expedicion en la que
estaria también nuestro protagonista Anton de Escalante!3. De hecho, parece
que en estos primeros afios ambos Escalantes compartieron el ambito laboral.
Amén del dato de 1498, en enero de 1501 aparece entre los marineros de la
nao Mari Galant que otorgaban un poder en Sevilla al objeto de reclamar a
nuestro protagonista el pago de un viaje pendiente'*. Un renteriano, por lo

(12) Uno de estos Juan de Escalante partio en 1518 desde Cuba con Hernan Cortés, de quien
fue intimo amigo, a la conquista de México, muriendo en Veracruz en 1519 en un ataque indigena
(DIAZ DEL CASTILLO, B. Historia verdadera de la conquista de la Nueva Espana, cap. XCIV,
ed. de 1632, y CERVANTES DE SALAZAR, F: Cronica de la Nueva Espaiia, Madrid 1914, s. n.,
Libro III, cap. XXVI, 188). Tenemos otro Juan de Escalante que capitul6 con la Corona para ir a
descubrir en 1501, que incluso reclamaria el nombramiento de los escribanos para sus naves (AGI.
Indiferente General, 418-1, fols. 62 r.°-63 v.°y 70 v.>-71 .% el texto de la capitulacion esta transcrito
en RAMOS, D. Audacia, negocios y politica en los viajes espaiioles de descubrimiento y rescate,
Valladolid 1981, Universidad de Valladolid. Seminario Americanista, 459-462. Al parecer, dicho
viaje no debio llevarse a cabo, y quizas habria que identificar a dicho Juan de Escalante con el mer-
cader sevillano que aparece en dos documentos de 1493 y 1496 como vecino de la collaciéon de Santa
Marifa. Para ese ultimo, vid. BELLO LEON JI. M. “Mercaderes extranjeros en Sevilla en tiempos
de los Reyes Catolicos”, Historia. Instituciones. Documentos, 20 (1993) 50 y 73 (47-84); OTTE, E.
Sevilla y sus mercaderes a fines de la Edad Media, Sevilla 1996, Fundacion el Monte, 36, 170 y
172; GIL, J. “Marinos y mercaderes en Indias (1494-1504)”, Anuario de Estudios Americanos, XLII
(1985), 299 y 346 (297-499) y AGS. RGS. 1496-111, fol. 112 y AGS. RGS. 1501-VII, fol. 549.

(13) Cfr. MURO OREJON, A. (ed.) Pleitos Colombinos. Tomo III. Probanzas del
Almirante de las Indias (1512-1515), Sevilla 1984, CSIC, 354-357. Se trata de una probanza del
Almirante de las Indias realizada en San Salvador de Cuba a 16 de febrero de 1515. En ella, “e/
dicho Juan de Escalante, vesino d’esta isla de Cuba, testigo presentado por parte del dicho almi-
rante (...) dixo que sera onbre de treynta e cinco anos” 'y que “vino con el dicho almirante don
Christobal Colon quando descubrio a Paria donde se hallaron las perlas”.

(14) Asi, entendemos que este Juan de Escalante habria participado en el viaje de descu-
brimiento de Cristobal Guerra, y éste seria el viaje para cobrar. La escritura declara que “Otorga
Juan d’Escalante e Sola (?) de Mesgeta [sic] e Domingo de Vngeta e Juan d’Echasque, el mogo, e
Juan de Geldo e Juan de Anboldi [sic], marineros en la nao que Dios salue que ha nombre Mari
Galant, de que es maestre Anton d’Escalante, vesino de Fuenterrabia, morador en el Pasaje, que
dan su poder complidamente a Domingo de Lavejas [sic] y a Pedro de Solitibar [sic], marineros
en la dicha nao (...) para que (...) puedan demandar e recabdar e res¢ibir e aver y cobrar (...)
del dicho (...) maestre e de sus bienes todos los maravedis e otras cosas que les deue y a de
pagar del seruigio que le han fecho en la dicha nao por marineros” (AHPS, 15/901-P, fol. 62 r.°).
Cfr. RONQUILLO RUBIO, M. Los vascos en Sevilla y su tierra durante los siglos XIII, XIV y
XV, Bilbao 2004, Diputacion Foral de Bizkaia, 234. En relacion al extrafio nombre de “Sola” de
Amézqueta, podria plantearse una mala transcripcion de “Salu(s)” o “Unsalu”, formas euskéricas
documentadas de Gonzalez y Gonzalo, respectivamente.
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demas, cuyas referencias nos lo muestran en &mbitos americanos y mediterra-
neos, con algunas visitas esporadicas a su poblacion de origen; al menos, si la
interpretacion que hemos hecho de los escasos datos y la complicada homoni-
mia es correcta, cuestion que no nos atrevemos a certificar!>.

(15) Efectivamente, puede trazarse cierto recorrido relativamente coherente, pero con
diversas debilidades, contradicciones o vacios que no dejan de sembrar dudas; de ahi que no
podamos afirmar plenamente lo correcto de nuestra reconstruccion. Advertimos, pues, que los
siguientes datos hay que tomarlos con precaucion y seguramente sean corregidos por quien se
adentre a desentrafiarlos.

Desde el poder de 1501, y durante una larga década, apenas tenemos noticias de Juan de
Escalante, y las que disponemos son de caracter indirecto. Asi, en mayo de 1511 el concejo de
Errenteria vendia a Miguel de Darieta una tierra-huerta sita en los juncales, junto a otra que ven-
di6 el mismo concejo a Juanes de Escalante (AMErenteria, A-1-1, fols. 146 v.°-155 1.°).

El silencio vuelve a predominar varios afios, hasta febrero de 1515. Es posible que en ese
lapso de tiempo efectuase mas viajes con la Cosa, Ojeda o Guerra; es 16gico suponerlo viendo su
recorrido anterior y posterior. En todo caso, a inicios de 1515 aparece como morador en la villa
de San Salvador en Cuba, tal y como puede verse en supra, nota 13.

Las peripecias de este Juan de Escalante de Errenteria, en caso de que todos los datos res-
pondan a un mismo individuo, no ocurren exclusivamente en el ambito americano. Sabemos que
en 1519, desde primeros de abril hasta el 5 de diciembre, sirvié como maestre de su nao en la
armada llamada de Los Gelves, que al mando de Hugo de Moncada se dirigiria a la isla tunecina
de Gelves o Djerba, por lo cual todavia se le debia su salario en 1523 (cfr. AGS. Contaduria
Mayor de Hacienda, Contaduria del Sueldo, Segunda Serie. Legajo 23 y las declaraciones que
hacia en 1537, en AGG-GAO CO MCI 57).

En marzo de 1524 la Casa de Contratacion de Sevilla le autoriza para pasar a las Indias con
su carabela cargada de bastimentos para contratar en ellas, con tal de que vaya bien artillada y no
la puedan volver a estos reinos (AGI. Audiencia de Panama, 233-1, fol. 365 r.°).

Una nueva mencion indirecta aparece en 1532, cuando el concejo de Errenteria vende
varios montes para pagar a “Rechart” de Sarasti y a Juan de Escalante, vecinos de Errenteria, las
obras del cay concejil que habian hecho en la puerta de Abajo (AMErreteria, A-1-1, fol. 58 r.°).

Tres aflos mas tarde, a primeros de marzo de 1535, la casa de Contratacion registraba la
llegada de una nao de Juan de Escalante (AGI. Indiferente General, 1092-81, fols. 2r.°y 5r.°¢
ibidem, 1092-85, fol. 1 v.°). Por esas mismas fechas, en Errenteria, Maria Martin de Arizmendi
denunciaba que el camino para ir a sus huertas estaba cerrado por la mujer de Escalante
(AMErrenteria, A-1-4, fol. 73 r.°); es muy posible que se tratase de Juan, pero en el documento
no se menciona su nombre, de ahi que no podamos vincularlo plenamente a él. En todo caso, es
muy posible que la simple mencién a la “mujer” pueda reflejar una ausencia de Juan. Esta inter-
pretacion tiene su logica si consideramos que en 1536 interviene como testigo en un pleito entre
Pedro de Cifontes y su socio Bartolomé Lopez, que se dilucida en Cartagena de Indias. Segun los
datos aportados, decia tener 55 afos de edad (lo que concuerda con el pleito de 1537), ser vecino
de Errenteria y maestre de la nao “Santa Maria” o “Santa Maria La Blanca”, embarcacion con la
que efectuaba periplos ilegales por el Caribe (AGI. Justicia, 724-7).
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1. De Sevilla a América: la participacion en el segundo viaje de Colon

La acusada homonimia que se da en las embarcaciones de la época y
la falta de mayores datos impide saber a ciencia cierta qué fue de esa Mari
Galant que aparece en Bristol en la década de 1480. Habida cuenta de los ava-
tares que podian sufrir las naves, es posible que su vida no fuese muy larga.
Lo que si esta claro es que una embarcacion del mismo nombre y liderada por
Antén aparece en Sevilla en 1493. Una nave que tuvo su trascendencia, pues
alli fue contratada por Cristobal Coldn para ser utilizada como la capitana del
segundo viaje colombino. Es mas, las naves capitanas de las tres primeras

A partir de aqui las dudas para esbozar sus peripecias son mayores, pues inmediata-
mente después de su testimonio en Cartagena de Indias, es decir, a finales de mayo o prin-
cipios de junio de este aflo, comenzo el viaje de vuelta a la Peninsula. Algunos testimonios
declaran que fallecié en aquel momento. Asi, en la real cédula emitida desde Valladolid el
7 de julio de 1536, se transferian a Juan de la Plaza y a Maria Gonzalez (;Gutiérrez?) de
Escalante, hasta 100.000 maravedies pertenecientes a la camara y procedentes de los bienes
de Juan de Escalante, su padre, muerto sin herederos legitimos: “y el dicho Juan de Escalante,
vuestro padre, murio viniendo de las Yndias” (AGI. Indiferente General, 422-17, fols. 20 v.°-
21 v.°). Esta informacion se contrapone a los datos que tenemos para el vecino de Errenteria,
pues se le tomo declaracion a partir de agosto de 1537, en el proceso que el capitan Martin de
Irizar trato contra Catalina de Frechilla, ambos vecinos de Errenteria sobre bienes de herencia.
Los datos personales que declaraba Escalante se corresponden con el mismo personaje (;,0
uno de ellos?) que describimos, pues aportaba datos sobre su participacion en la armada de
Los Gelves de 1519 y tener unos 55 afios de edad (AGG-GAO CO MCI 57). De hecho, ese
documento de julio de 1536 aporta ciertos datos de filiacion y enlaces de Escalante: La Plaza
y Catalina son considerados hijos bastardos, habidos con Catalina Sanchez, “muger soltera”,
cuando Escalante estaba casado con Catalina Rodriguez. El matrimonio no debio tener des-
cendencia y Escalante mando a cada uno de ellos 200 ducados, dejando lo restanto “por su
heredera, a Mari Gutierres (?) de Escalante, hermana del dicho vuestro padre, y que sy ella
fuse muerta, hereddasedes vosotros los dichos sus bienes, y que la dicha Mari Gutierras, her-
mana del dicho vuestro padre, es muerta, y conforme al testamento del dicho vuestro padre,
haviades de heredar los dichos vienes (...) y que por no ser vosotros hijos ligitimos [sic]
ni estar por nos ligitimados de derecho, no los podiades heredar y pertenegian a nuestra
Camara e Fisco”.

Finalmente debemos citar el acuerdo que el regimiento de Errenteria toma en mayo de
1540, para enviar a Martin de Zamalbide y Miguel de Berrobi a que vean y amojonen la huerta
de la mujer de Juan de Escalante (AMErrenteria, A-1-5, fols. 48 r.°-49 r.°). Al no citar a ésa como
viuda, parece logico pensar que nuestro protagonista todavia estuviese con vida, aunque quizas
ausente de la villa.
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navegaciones de Colon serian naos construidas y pilotadas por vascos, y esto
no era por casualidad!'®.

La nao de Anton fue contratada para capitanear la flota de 17 naves que
zarparon de Cadiz el 25 de septiembre del afio 1493!7. Aunque parece que la
nave fue comprada por Juanoto Berardi ese afio'®, no sabemos a ciencia cierta
si la embarcacién adquirida fue la Mari Galante o La Gallega, ya que en el
memorial que Coldn escribio el 30 de enero de 1494 en las Indias para infor-
mar a los reyes y que Antonio de Torres trajo a la Corte se habla de la venta
de la nao capitana'®.

Como todos sabemos, las carabelas Pinta, Nifia y la nao mal llamada
Santa Maria (que, como veremos, se trataba de la Mari Galant) fueron las
naves del primer viaje colombino, realizado entre agosto de 1492 y marzo de
1493, y cuyo itinerario podemos ver en el mapa 120,

(16) Sobre la pericia y maestria de los pilotos y naves vascas pueden ser un ejemplo las
palabras recogidas en la Crénica de Hernando del Pulgar, escrita entre los afios 1468 y 1490,
y donde sefalaba que “/os que moraban en aquel condado de Vizcaya, y en la provincia de
Guipuzcoa son gente sabida en el arte de navegar, y esforzados en las batallas marinas, e tenian
naves e aparejos para ello, y en estas tres cosas que eran las principales para las guerras de la
mar, eran mas instructos que ninguna otra nacion del mundo...” (PULGAR, H. del Cronica de
los seriores Reyes Catélicos don Fernando y doria Isabel de Castilla y de Aragon, Valencia 1780,
Imprenta de Benito Monfort, cap. XCIX, 172).

(17) A fin de no repetir bibliografia continuamente, para todo lo referente a este viaje
emplearemos los siguientes trabajos: LEON GUERRERO, M.* M. EI segundo viaje colombino,
Valladolid 2000 (tesis doctoral defendida en la Universidad de Valladolid y editada digitalmente
por Alicante 2002, Biblioteca Virtual Cervantes); IDEM Cristobal Colén y su viaje de confir-
macion. Valladolid: Ayuntamiento de Valladolid, 2006 (que constituye un resumen de la tesis
doctoral de la autora) y VARELA MARCOS, J. y LEON GUERRERO, M.* M. El itinerario de
Cristobal Colon (1451-1506), Valladolid 2003, Diputacion de Valladolid.

(18) Cédula del 23 de mayo de 1493 mandando a Juanoto Berardi comprar una nao de
cien a doscientos toneles, y tenerla pertrechada y pronta para cuando Colon la haya de recibir.
Vid. FERNANDEZ DE NAVARRETE, M. (coord.) Coleccién de los viajes y descubrimientos
que hicieron por mar los espaiioles desde fines del siglo XV. Tomo II, Madrid 1859, Imprenta
Nacional, 49.

(19) VARELA, C. Cristobal Colon. Textos y documentos completos, relaciones de viajes,
cartas y memorias, Madrid 1982, Alianza Editorial, 155: “esta otra Capitana, de la cual merqué
por semejante del Maestre d’ella”. En la respuesta de los reyes, éstos le transmiten a Colon que
“aca se pago al que vendio la nao”.

(20) Las zonas visitadas fueron parte de las islas Lucayas, la costa noreste de Cuba, lla-
mada Juana por Coldn y parte de la costa norte de la isla Espafiola.
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Mapa 1: Itinerario del Primer viaje colombino

, % o wll i
Fuente: https://www historia-mexico.info/2012/09/primer-viaje-de-colon.html (ultima consulta:
26-01-2019).

En el viaje de regreso, Colon, navegando en la carabela Nifa y tras
pasar por Azores y Lisboa, llegd a Palos el 15 de marzo de 1493, mientras
que dos de los tres hermanos Pinzon, a bordo de la carabela Pinta, separada
de la otra tras sufrir varias tormentas, arribarian al puerto gallego de Bayona
antes que €l, a finales de febrero. En la isla Espafiola quedaria la nao Mari
Galante (Santa Maria), que se perdid la noche de Navidad al encallar frente la
costa. Con la madera de la nao naufragada construyeron el fuerte llamado de
Navidad, en el que se quedaron 39 hombres que fueron los primeros colonos
de las nuevas tierras, muchos de ellos “vizcainos” como llamaban entonces a
los vascos en general. El que si regreso sorprendentemente fue el maestre y
duefio de la nave, Juan de la Cosa?!.

(21) Tal y como hemos sefialado en supra, nota 2, estamos llevando a cabo un estudio
sobre su figura. Sefialemos unicamente que prescindiendo del primer viaje colombino de Juan de
la Cosa, al que muchos autores identifican con un sujeto diferente al de los viajes posteriores (opi-
nién que compartimos), el recorrido de éste y el de Anton de Escalante es practicamente idéntico,
por lo que creemos que ambos se conocerian desde el principio. Vid. Anexo 1.
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Respecto al nombre de la nave capitana Santa Maria, hemos de decir que
Colon nunca la denomind como tal, sino como “La capitana” y hay autores
que afirman que tanto ésta como la segunda nao capitana se llamaban Maria
Galante?2. Nosotros creemos que Mari Galant es el nombre que los marineros
vascos daban a las naves en honor a la Virgen Maria (la traduccion literal
seria Maria la Bella) y que luego otros capitanes, maestres o marineros caste-
llanos cambiarian por Santa Maria; nada que ver, por tanto, con la apreciacion
que Madariaga hacia sobre la frivolidad y poco menos que pecaminosidad que
daba a dicho nombre??. Prueba de ello son los datos sobre las naos de Anton
y Miguel que hemos sefialado anteriormente, pero no son los tnicos. Martin
de Cotillos, vecino de Pasai San Pedro, tenia una nao del mismo nombre que
en diciembre de 1493 se encontraba en Puerto de Santa Maria, como miembro
de la Armada de Vizcaya destinada a la conquista de Tenerife?*. Y de hecho,

(22) HARRISSE, H. Christophe Colomb, son origine, sa vie, ses voyages. Tome Premier.
Paris 1884, Ernest Leroux Editeur, 405-406: “La plus grande et la seule pontée de ces trois
caravelles, appelée la Santa-Maria ou la Marigalante, ou simplement la Capitane, était montée
par Christophe Colomb et elle appartenait a Juan de la Cosa, qui la commandait, avec Pero
Alonso Nifio et Sancho Ruiz pour pilotes. (Ce nom de Santa-Maria ne se trouve dans aucun des
écrits de Christophe Colomb, bien que son journal de bord cite a plusieurs reprises la Nifia et la
Pinta. LAS CASAS ne nomme jamais cette caravelle que la nao capitana. (Historia, lib, I, cap.
XXXIV, tome I, pages 260, 270, 279.) OVIEDO (Historia General, lib. I, cap. V, tome I, page
21) I'appelle La Gallega; mais il fait confusion avec la caravelle qui montait Colomb lors de
son second voyage, laquelle s appelait ainsi alors. (Enquéte du fiscal, NAVARRETE, tome I1I,
page 591.) Cependant, comme Colomb perdit son navire la veille de Noél de 1492, sur la cote
de Cuba, la Gallega était evidemment une caravelle autre que celle du premier voyage. Nous
remarquons aussi qu'un des pilotes de l’expedition, Cristobal Garcia Salmiento, dit que la cara-
velle s appelait la Marigalante. (NAVARRETE, tome IlI, page 572.) C’est dans les Historie (feui-
llet 38, recto) qu’on lit, pour la premiére fois, le nom de Santa-Maria”. Vid. también, MURO
OREJON, A. (ed.) Pleitos colombinos. Tomo IV. Probanzas del fiscal (1512-1515), Sevilla 1989,
CSIC, 251. Testimonio de Cristobal Garcia: “y el dicho Almirante perdido su nao que se llamava
Marigalante”.

(23) MADARIAGA, S. de Christophe Colomb, Paris 1957, Imprimerie Typographique
d’Edition, 236: “En sorte que quand I’ascétique chevalier de la mer apprit que le troisiéme navire
engagé était connu sous le nom de La Gallega, -La Galicienne-" ou pis encore, Marigalante,
-La Marie-Galante-", il dut froncer les sourcils. Colon n’a jamais mentionné le nom de son
navire. Si l’on en croit ses chroniqueurs qui attribuent le changement de nom a Colon lui-méme,
le navire a eté rebaptisé ‘Santa Maria’. Mais si les hommes obéirent a leur Amiral sur ce point,
ils n’exécutérent pas son ordre, et si le navire devint pour I’Amiral la ‘Santa Maria’, il resta la
Marigalante pour le reste de I’équipage .

(24) Sin embargo, como el tratado de Tordesillas impidi6 desarrollar la campafia, la embar-
cacion se dedicé a la pirateria en el estrecho de Gibraltar, dirigiéndose posteriormente a Sicilia
y Népoles debido a las Guerras de Italia. IRIXOA CORTES, 1. Pasaia: origenes..., op. cit., 86
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la leyenda dice que el propio Martin de Cotillos participd activamente en los
viajes colombinos, hasta el punto de ser el responsable del descubrimiento de
una isla a la que denomin6 como ‘Mari Galant’, en honor a su mujer?.

En lo que respecta al viaje, tras la llegada de Colon a la Peninsula y su
traslado a Barcelona para dar cuenta a los reyes de su descubrimiento, estos
le conminaron a efectuar un segundo viaje lo mas rapido posible para poder
cartografiar todo lo descubierto y lo que se intuia por descubrir, ya que se
pensaba que habian llegado a las islas mas proximas a las costas de Asia.
No obstante, la campana no estaba exenta de problemas politico-diplomati-
cos. Portugal demandaba la propiedad de lo descubierto para si, alegando el
Tratado de Alcagovas. Dicho acuerdo estipulaba que lo que se descubriese
al sur del paralelo 28°, es decir al sur de Canarias, perteneceria al reino de
Portugal. No hay que olvidar que los marinos lusitanos llevaban tiempo reco-
rriendo y descubriendo los territorios del sur de Africa con la intencion de
llegar a la India; una ruta que era monopolio de la corona portuguesa.

Ante esta situacion los Reyes Catdlicos maniobraron en dos direccio-
nes. Por un lado diplomaticamente, exigiendo al Papa una bula de concesion
para ellos, entendiendo que la clausula del tratado de Alcagovas decia hacia
el sur contra la costa africana y lo que Colén venia de descubrir se encon-
traba no hacia el sur sino hacia el oeste del paralelo 28°. Por el otro, creando
una potente armada disuasoria que protegiera la salida de nuevas naves hacia

y, especialmente, AZNAR VALLEJO, E., “Marinos vascos en la guerra naval de Andalucia
durante el siglo XV, Itsas memoria, 5 (20006), 46 (41-52). Esta Mari Galant de Cotillos seria la
mencionada por el capitan de la Armada de Vizcaya Iiiigo de Artieta. Vid. Coleccion de docu-
mentos inéditos para la Historia de Espaiia. Tomo LI, Madrid 1867, Imprenta de la viuda de
Calero, 83-84. Tampoco habria que olvidar que entre los sobrenombres o motes de personas el de
“Galant” también era empleado, tanto para hombres como para mujeres.

(25) Es lo que a inicios del siglo XVII afirmaba Lope MARTINEZ DE ISASTI, en su
Compendio historial de la M. N. y M. L. Provincia de Guiptizcoa, San Sebastian 1850, Imprenta
de Ignacio Ramon Baroja, 499, aunque, como sabemos, muchas de sus afirmaciones hay que
tomarlas con cautela debido a la falta de apoyatura documental. En este sentido, los datos y traba-
jos publicados en torno a la Armada de Vizcaya no parecen recoger ninguna mencion a Cotillos.
Podria tratarse de la nao capitana del segundo viaje, pues las fechas coinciden ya que Artieta
envia las naos de Loyola, Anton Pérez y la Maria Galant al Puerto de Santa Maria y a finales
de mayo de 1493 recibe Berardi la cédula para comprar la nao (cfr. supra notas 18 y 24). Como
toda la flota se apresta en dicho puerto y en el rol de la nao capitana Maria Galanta de Escalante
empiezan a cobrar desde el 1 de agosto, podria ser que Cotillos fuera en la misma nave, identifi-
candolo asi con el piloto Camareco, el primero que vio tierra en el segundo viaje.
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las Indias y que tomaria el significativo nombre de Armada de Vizcaya?S.
Finalmente Coldn zarpd de Cadiz el 25 de septiembre de 1493 sin que se
hubiese resuelto el problema diplomatico con Portugal, que persistia con sus
quejas, a pesar de las bulas pontificias concedidas a los Reyes Catolicos; una
cuestion que no se resolveria hasta la firma del tratado de Tordesillas el 7 de
junio de 1494, como veremos mas adelante.

La nave capitana de la flota de 17 naves de este segundo viaje colombino
pertenecia a Anton de Escalante. En dicha nao, la Mari Galant, iban como
capitanes Cristobal Colén y Antonio de Torres, un tal Camareco figuraba
como piloto mayor y como maestre nuestro protagonista. Entre los marineros,
y en calidad de grumetes, se encontraban otros vascos como Juan de Lesaca,
Juan de Hernani, Martin de Alzate?’ o el donostiarra Juan de Quexo, que repe-

(26) Dicho nombre fue adjudicado por la procedencia de las naves, ya que las seis
embarcaciones eran vizcainas o guipuzcoanas. El americanista Juan Pérez de Tudela descri-
bia asi a la armada de Vizcaya: “Se trataba de una fuerza muy considerable para la época,
asi por su tonelaje y armamento, como por la reputada calidad de sus tripulaciones y dota-
cién de gente de guerra” (PEREZ DE TUDELA, J. “La Armada de Vizcaya. Acerca de una
razon de fuerza y otros argumentos en el acuerdo de Tordesillas”, El Tratado de Tordesillas
y su proyeccion, Valladolid 1973, Universidad de Valladolid, tomo I, 59 (33-92)). Esta
armada de guerra fue creada tras el regreso del primer viaje colombino para proteger a las
naves que partirian en el segundo viaje, toda vez que existian dudas sobre la aceptacion de
Portugal de la pertenencia de lo descubierto para la corona castellana. Fue pensada por los
Reyes para utilizarla en las expediciones de reconocimiento a Indias acompafiando a Colén
en su segundo viaje pero, recelando hostilidades con Portugal, serian retenidas para vigilar la
bahia gaditana. Y, efectivamente, parece que la idea de “descubrir” era también la del capi-
tan Ifigo de Artieta y por ello, junto a su “gran carraca” de 1.200 toneles, llevaba una cara-
bela “porque es como corredor para descubrir tierra y aun para robar sy fuere menester”
(AGI. Patronato Real, 9-1, cit. por RONQUILLO RUBIO, M., op. cit., 89-90). Cfr. también
LADERO QUESADA, M. A. “La ‘Armada de Vizcaya’ (1492-1493): nuevos datos documen-
tales”, En la Espaiia Medieval, 24 (2001), 365-394; y SZVASDI LEON-BORJA, I. “El origen
de la armada de Vizcaya y el Tratado de Alcagovas”, Historia. Instituciones. Documentos, 26
(1999), 547-574. Desarrollaremos la composicion de la armada y sus funciones en otro trabajo
que estamos preparando sobre uno de los capitanes de dicha Armada de Vizcaya, el vecino de
Errenteria Anton Pérez de Olaizola.

(27) Quien moriria en el viaje de vuelta. El de Alzate es uno mas entre los numerosos
casos de marineros, capitanes y maestres de naos pertenecientes a dicha familia que figuran en los
documentos de los siglos XV y XVI. Principalmente Hernando de Alzate, maestre del galeén San
Juan en la expedicion a Argel del afio 1541 y los capitanes Juan y Miguel de Alzate, hermanos,
en la Armada de Indias a finales del siglo XVI, todos ellos vecinos de Errenteria y cuyos origenes
estarian vinculados con Rodrigo de Alzate, sefior del palacio de Urtubia, en Urrufia; del palacio
de Alzate, en Bera, y también del palacio de La Renteria en Errenteria. Vid. JAURGAIN, J. de
Chateaux Basques, Urtubie, Bayonne 1896, Imprimerie A. Lamaignere, 28. Para Hernando de

34—



ANTON DE ESCALANTE: DIEZ ANOS DE DESCUBRIMIENTOS EN LAS INDIAS (1492-1502)

tiria viaje con el Almirante Cristobal Colén en su cuarta singladura del afo
1502, como veremos mas adelante?8. Como es bien sabido, de las 17 naves
que salieron en septiembre de 1493, 12 de ellas regresaron con Antonio de
Torres el 8 de abril de 1494 y solamente dos regresarian con Cristobal Colon
y Antén de Escalante el 11 de junio de 1496. El resto de la flota, es decir las
dos naos, la capitana Mari Galant y la Gallega, mas una carabela, no sobrevi-
virian y se reutilizarian para construir una fortaleza con las dos naos y con los
restos de la carabela construir otra.

El caso del citado Martin de Alzate nos sorprende sobremanera. Anton
de Escalante declaraba que muri6 “veniendo de alli” el 9 de junio de 1496,
acompafiando a Colon en su regreso a la Peninsula. Una muerte acaecida
practicamente a orillas del destino, pues la llegada a Cadiz se produjo el 11
de junio; es decir, Alzate fallecid tan solo dos dias antes de arribar a tierra. Al
margen de su muerte dos dias antes de la llegada, también destaca que reci-
biese 62 ducados de oro en enero de 1496, es decir medio afio antes de que se
reconociese su fallecimiento?’. Pues bien, a pesar de ello, en el afio 1503 sigue

Alzate, vid. AGS, Contaduria Mayor de Hacienda. Contaduria del Sueldo. Primera serie, legajos
5y 47 y Segunda serie, legajo 5. Para Juan y Miguel de Alzate, vid. AGI. Constatacion, 53A-
9; 735; 3645; y 1139, N.1, R.3. Para Juan de Lesaca, vid. AHPS. 3216P. Cfr. RONQUILLO
RUBIO, M., op. cit., 234, nota 334, que lee “Ledesma”.

(28) Para todo lo relativo a este segundo viaje, vid. LEON GUERRERO, M.* M.
El segundo..., op. cit., Tomo III, 298 y en relacion a la tripulacion, vid., de la misma autora,
“Pasajeros del segundo viaje de Cristobal Colon”, Revista de Estudios Colombinos, 3 (2007),
29-60. Nosotros tenemos serias dudas para su participacion en este Segundo Viaje. En la decla-
racion testimonial que Juan de Quexo hace en 1513, declaraba no conocer a Pero Alonso Nifio
y que a Juan de la Cosa y a Ojeda los conocié “de doce aflos a esta parte”, es decir, hacia 1501.
Aunque las referencias cronologicas que los testigos suelen dar en este tipo de fuentes son muy
relativas, su testimonio podria indicarnos que no estuvo en el segundo viaje. M.* Montserrat Le6n
en sus dos obras lo incluye sin ninguna duda, si bien en E/ segundo viaje colombino..., op. cit.,
Apéndice II, 114 y ss. no aparece, al igual que en el documento-fuente que se encuentra en AGS.
Contaduria Mayor de Cuentas, Primera Epoca, Legajo 98.

(29) DE ANDRES DIAZ, R. “La financiacion extraordinaria de los Viajes Colombinos y
de otros gastos de Indias: nuevas aportaciones documentales y nominas de tripulantes y pasa-
jeros”, BRAH, CCV (2008), 402 (393-460): “El caso de Martin de Alzate llama la atencion:
un grumete de la Marigalante que recibe en enero de 1496 una cuantiosa merced de los reyes,
23.150 mrs. en 62 ducados de oro, que es exactamente la cantidad que le correspondia de sueldo:
666 mrs. mensuales de 1 de agosto de 1493 a 9 de junio de 1496, en que murio “viniendo de alli”
con Colon, es decir, seis meses antes de que se supiera la fecha de su muerte, los reyes le com-
pensan lo adeudado mediante merced ‘de extraordinario’...” .
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figurando una deuda con sus herederos, del salario de dos afios que le corres-
pondia por el viaje colombino3°.

En resumen, Anton de Escalante regresaria junto con Martin de Alzate
en las dos naves, la carabela Nifia capitaneada por Cristobal Colén y la Santa
Cruz o India, comandada por Juan de Aguado’!. Cuatro meses mas tarde de la
llegada de estos a Cadiz, el 5 de noviembre de 1496, se produciria la llegada
de otros dos navegantes de la Mari Galant: el marinero Juan de Hernani y el
grumete Juan de Lesaca.

No tenemos constancia del recorrido completo de Antén de Escalante
en este segundo viaje colombino. La flota de 17 naves que saldria de Cadiz
el 25 de septiembre de 1493 tomaria rumbo a las islas Canarias, donde
terminarian de avituallarse, antes de zarpar definitivamente a mediados
de octubre. El Almirante, que era el unico que conocia la ruta y el rumbo
a seguir, esconderia estos datos al resto de las naves, las cuales, nave-
gando en conserva, seguirian la estela de la nao Mari Galanta3?; de aqui la

(30) Ante la aparente incongruencia, se nos ocurre que los 62 ducados de oro se corres-
pondan a otra cosa y no a los salarios que, efectivamente aun tenian sin cobrar sus herederos
en el afio 1503. Y es que de ninguna manera puede ser que en enero de 1496 se le pague hasta
el 9 de junio de 1496, en que muri6 viniendo de alli, sencillamente porque en enero aun no se
sabe cuando va a regresar y mucho menos cuando va a morirse. Viene también a confirmarlo
el hecho de que ninguna de las personas que fueron al segundo viaje colombino cobraran antes
de mayo de 1497. Martin de Alzate es la inica excepcion. Por ello hay que buscar otra justifi-
cacion para ese pago de los 62 ducados de oro. AGS. Camara de Castilla. Libros de Cédulas,
6-80-4. El documento esta transcrito en FERNANDEZ DE NAVARRETE, M. (ed.) Coleccién
de viajes y descubrimientos que hicieron por mar los espanoles desde fines del siglo XV,
Madrid 1964, Ediciones Atlas, 307.

(31) “La India” tomd ese nombre porque se reconstruy6 en las Indias tras la destruccion
por un huracan de las cuatro naves de Aguado que llegaron alli en octubre de 1495. Vid. Anexo 2.

(32) IRVING, W. Vida del Almirante don Cristobal Colon, Madrid 1987, Ediciones Istmo,
172: “El dia 7, antes de darse a la vela, entrego Colon al comandante de cada buque un paquete
cerrado y sellado, especificandole el camino del Puerto de la Navidad, residencia del cacique
Guacanagari. No debian abrirse estos pliegos, sino en caso de que por accidente se separase
algun buque; pues queria en lo posible conservar oculto el verdadero rumbo a los paises recién
descubiertos”’; y ASENSIO, J. M.%. Cristobal Coldn, su vida, sus viajes, sus descubrimientos,
Meéxico 1981, Editorial del valle de México, Tomo I, 606: “El 13 de octubre perdieron de vista
las naves la isla de Hierro. Antes de la salida el Almirante habia entregado a cada uno de los
pilotos un pliego cerrado, con orden expresa de que no lo abriesen, sino en el caso extremo en
que, por temporales o por accidentes de mar, se vieran separados del grueso de la expedicion,
y sin esperanza alguna de poder reunirse con ella. En aquellos pliegos se contenian las explica-
ciones necesarias para buscar el derrotero, e ir a encontrar a los demdas buques en la costa de la
isla Espariola”.
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importancia que tanto el maestre como el piloto de la nao capitana tendrian
en esta fase de la navegacidon. Sabemos que la primera tierra divisada fue
la isla de Dominica, avistada el 3 de noviembre de 1493 por Camareco, el
piloto de la Mari Galant. En esta insula no llegaron a desembarcar, pero si
en la siguiente, avistada el mismo dia y a la cual pusieron el nombre de la
nao capitana de la flota de 17 naves, es decir, Mari Galant33. El detalle de
la denominacién es muy llamativo, ya que se trata de un hecho excepcio-
nal entre los nombres de las islas descubiertas. Son muchas las naves de
los diferentes viajes colombinos de las que conocemos sus nombres y, sin
embargo, ninguna de esas denominaciones traspaso al territorio descubierto;
ninguna, salvo la Mari Galanta. En su caso, ademas, el nombre no se le puso
a una isla cualquiera, sino a la insula en la que se desembarco y tomé pose-
sién en este viaje de confirmacidn; un hecho que ratificaria el significado
honorifico y nada pecaminoso del nombre.

Mapa 2: Recorrido antillano (noviembre de 1493)
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Fuente: LEON GUERRERO, M.* M. El segundo viaje colombino, op. cit., 228.

(33) Probablemente sea ésta a la que se refiera Lope Martinez de Isasti, si bien no hay
constancia documental de que Martin de Cotillos fuera en la Mari Galanta salvo que fuera el
piloto Camareco. Vid. supra, nota 25.
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Tras continuar el recorrido por otras islas, finalmente se dirigirdn a La
Espafiola, llegando al dia siguiente (Mapa 2)34. En ese recorrido por el arco
antillano, los descubridores se encontrarian con los apacibles indios tainos,
pero también con los belicosos caribes. La fiereza de esos ultimos se cons-
tata en un hecho que acontecid en la isla de Santa Cruz. Las 17 naves se
encontraban ancladas frente a la isla, cuando de la nao Mari Galant partid
una barca con 30 hombres para ir a tierra a investigar. En ese momento la
embarcacion se encontrd con una canoa de caribes, cuyos ocupantes queda-
ron asombrados al ver la flota anclada. Las dos barcas iniciaron un enfrenta-
miento, en el cual una india Caribe hirié a dos de los marineros de la barca
castellana mediante golpes de flecha que les atravesaron los escudos. Uno
de ellos salvé la vida, aunque qued6 malherido; el otro, al que el proyectil
le habia entrado en el pecho tras atravesar su escudo, moriria dias después
y seria enterrado el mismo dia de la llegada a la isla Espafiola. Se trataba de
un marinero “vizcaino” de la nao capitana, del que desconocemos su nom-
bre. Tras el ataque la barca espafiola embistié a la canoa indigena hundién-
dola, por lo que los indios intentaron llegar a tierra a nado, momento en el
que algunos fueron heridos y capturados y, segun ciertas declaraciones, una
india, violada33.

(34) Santa M.* de Guadalupe, Santa M.* de Montserrat, Santa M.* la Redonda, Santa M. de
la Antigua, Todos los Santos, San Martin, Santa Cruz, Archipié¢lago de las Once Mil Virgenes,
Santa Ursula, San Juan Bautista conocida por los indios como Boriquén, que es la actual Puerto
Rico, a la cual llegan el 20 de noviembre.

(35) Cfr. GIL, J. y VARELA, C. Cartas de particulares a Colon y Relaciones coetdneas,
Madrid 1984, Alianza Editorial, 193: “Uno de ellos, traspasado por siete heridas y a quien se
le escapaban los intestinos, que le colgaban ya fuera, fue arrojado al mar, ya que se pensé que
no tenia cura; no obstante, manteniéndose en la cresta de la ola con el impulso de un solo pie
y sujetandose las entrafias con la izquierda, se esforzaba con denuedo en llegar a la costa. Esto
inspiré gran espanto a los indios que llevaban como intérpretes, pues temian que esos canaba-
los hechiceros, tras lograr huir, urdieran una venganza terrible; por ello no pensaban mas que
en matarlos a todos. Se lo coge prisionero de nuevo en el litoral, y otra vez es echado por la
borda, con las manos atadas y los pies mas prietos; con mds coraje nadaba sin embargo aquel
barbaro de admirable valentia, hasta que acribillado a flechazos exhalo su espiritu” (relato de
Guillermo Coma). La violacion puede leerse en la relacion de Miguel de Cuneo, en ibidem, 242:
“Y teniendo nosotros el batel del capitan en tierra, al ver venir la canoa, saltando sin tardanza
en el batel dimos caza a la dicha canoa; al aproximarnos a ella, los cambalos con sus arcos nos
herian reciamente, de manera que, de no haber estado puestos los paveses, nos habrian medio
desbaratado; y os aviso que a un comitre que tenia una adarga en la mano le vino un golpe de
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Mapa 3: Itinerario del segundo viaje colombino
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Fuente: https://personajeshistoricos.com/c-viajeros/cristobal-colon/ (ltima consulta: 26-01-2019).

Las 17 naves llegaron a la zona noroeste de La Espafiola el dia 22 de
noviembre, concretamente a la region de Samana (Mapa 3), siendo su inten-
cion llegar lo mas rapido posible al fuerte de Navidad para encontrarse con
los 39 compaiieros que quedaron en dicho fuerte tras el naufragio de la nao

flecha que le atravesé la adarga y le entré tres dedos en el pecho, de suerte que murié a los pocos
dias. Tomamos la dicha canoa con todos sus hombres, y un cambalo fue herido de una lanza,
por lo que pensamos que estaba muerto; y dejdandolo en el mar por muerto, lo vimos nadar de
repente; por eso lo cogimos y con un garfio lo izamos a bordo de la nave, donde le cortamos la
cabeza con un hacha; a los demds cambalos, juntamente con los dichos esclavos, los mandamos
después a Espania. Estando yo en la barca tomé una cambala bellisima, la cual me regalé el
serior Almirante; y teniéndola en mi camarote, al estar desnuda segun su usanza, me vino deseo
de solazarme con ella, y al querer poner en obra mi deseo, ella, resistiéndose, me araiio de tal
modo con sus unias que yo no hubiese querido entonces haber comenzado; pero visto aquello,
para deciros el final, agarré una correa y le di una buena tunda de azotes, de modo que lanzaba
gritos inauditos que no podrias creer. Por ultimo, nos pusimos de acuerdo de tal manera que
os puedo decir que de hecho parecia amaestrada en la escuela de rameras. Al dicho cabo de la
dicha isla el sefior Almirante le puso el nombre de Cabo de la Flecha, por aquel que murié a
causa de la flecha”.
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capitana del primer viaje. En su recorrido, el dia 25 arribaron al puerto de
Monte Cristo, donde anclé toda la flota. Al desembarcar se encontraron junto
al rio dos hombres muertos, el mas joven atado de pies y el mayor con una
cuerda al cuello, los brazos extendidos y las manos atadas a un madero en
forma de cruz. Tras hacer noche en las naves, la barca se acercdé nuevamente
a tierra al dia siguiente y en un lugar cercano al del dia anterior encontraron
otros dos cadaveres.

Al recibir la noticia, Coldn decidio ir directamente hasta el fuerte de
la Navidad, de la cual distaban unas 36 millas, es decir unos 58 kilémetros,
fuerte al que llegaria el dia 28, encontrandolo quemado y muertos todos
sus ocupantes. Al parecer el desastre ocurrié un mes antes de la llegada de
estos y se debid tanto a la lujuria de los colonos —cada uno de ellos acapa-
raba 3 6 4 muchachas de entre las hijas y mujeres de los indigenas—, como
a la lucha fratricida entre ellos. Dentro de la colonia, una parte importante
la representaban los marineros vizcainos (no hay que olvidar que la nao
hundida era precisamente vasca y por ello muchos de los que quedaron
eran vascos) y estos, al parecer, se dividieron y se fueron por su lado, de
ahi que parte de los cadaveres apareciesen a mucha distancia del fuerte. El
almirante aceptd sin mucho convencimiento las explicaciones del cacique
Guacanagari respecto a lo ocurrido. Este cacique culpabilizaba a otro caci-
que rival suyo llamado Caonabd, indicandole a Colon haber sido herido
intentando defender a los espaiioles y habérsele destruido y quemado tam-
bién su poblado. Considerando Coldn que este lugar no era muy apropiado
para crear un asentamiento, partiria toda la flota el dia 7 de diciembre en
busca del lugar idoneo para el emplazamiento de la primera ciudad espa-
flola en América, lugar que encontrarian 2 semanas mas tarde retrocediendo
por la costa hasta las inmediaciones del rio Bajibonico. Alli comenzarian a
desembarcar los pasajeros, colonos, viveres, caballos y enseres de todo tipo
que constituian la armada, y asi dar comienzo a la construccion de la villa
que seria denominada La Isabela.

Para cubrir la parte cartografica del viaje y plasmar en una carta todo lo
que se iba descubriendo, tal y como se lo habian pedido los Reyes Catélicos,
envi6 Colon una carabela para realizar el bojeo de la isla. Esta carabela sali¢
de la Navidad en sentido oeste el dia 7, mientras las otras 16 naves lo hicieron
hacia el este hasta llegar a La Isabela. Llegaria, después de dar la vuelta a la
isla, a finales de enero de 1494. De la misma manera, al terminar de descargar
las naves para la construccion de la primera villa erigida en el Nuevo Mundo,
Coldn envid cinco naves hacia el Sur. Este viaje, que no todos los autores con-
firman, parecio realizarse por el interés de Colon en rescatar perlas en la region
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de Cumana. Este hecho lleva a plantear como podia tener Coldn conocimiento
de una regién supuestamente desconocida e inexplorada hasta ese momento;
pregunta sobre la cual rondaria la hip6tesis del predescubrimiento?®.

En todo caso, lo que nos interesa destacar es que en la campaia hacia el
sur, dos de las naves fueron la Mari Galanta y la Gallega, por lo que deduci-
mos que en dicho viaje irian Antén de Escalante, Martin de Alzate, Juan de
Lesaca, Ochoa de Hernani y el resto de marineros vascos; al fin y al cabo, no
tendria mucho sentido que marineros curtidos como ellos se quedaran en La
Isabela para la construccion de la ciudad. Lo descubierto en este viaje por
Antén de Escalante le seria de mucha utilidad en sus posteriores travesias: la
tercera campaia de Coldn, de 1498, el viaje liderado por Peralonso Nifio en
1499 y, finalmente, el realizado con Bastidas en 1501.

Ya hemos comentado que uno de los objetivos de este segundo viaje
colombino era el de efectuar una carta ndutica, lo mas completa posible, que
los monarcas le habian solicitado. No hay que olvidar que estaba en litigio
con Portugal el encaje de lo descubierto. Para los portugueses, atendiendo al
Tratado de Alcagovas de 1479 que puso fin a la guerra de sucesion caste-
llana, lo descubierto les correspondia, mientras que los espafioles interpreta-
ban que ese tratado daba a Portugal la posesion de las tierras africanas al sur
de las Canarias solamente y no lo que se descubriera al oeste de las mismas.
Mientras esto se dirimia entre las embajadas de las dos coronas y se dicta-
minaban diferentes bulas papales, era importantisimo disponer de una carta
nautica para poder negociar con garantias un nuevo convenio con Portugal.
Este tratado, llamado de Tordesillas, se firmaria el 7 de junio de 1494 y en ¢él
se estableceria el reparto de la zona de navegacion y conquista en la famosa

(36) Al respecto, vid. las palabras de MANZANO MANZANO, J. Colon y su secreto. El
predescubrimiento, Madrid 1982, Ediciones Cultura Hispanica, 477-496: “...Partiendo de la
Isabela, los expedicionarios navegaron con rumbo oeste, en direccion a Cuba. Al llegar al cabo
de San Nicolas, el mads occidental de la costa norte de La Espariola, arrumbaron primeramente
al sury después al sudeste para alcanzar una rica region perlifera de la tierra firme meridional.
Doce dias invirtieron los expedicionarios en llegar a su punto de destino. Habian llegado al
gran golfo de Cariaco, en cuya boca se encuentra el rio Cumand, que daba nombre a la region.
Los indigenas del lugar donde anclaron las carabelas dispensaron un calido recibimiento a
sus huéspedes. Tras una breve visita a la aldea del cacique de aquel pais, el pequernio grupo de
esparioles desembarcados regresé a los navios surtos en la bahia, para continuar la exploracion
de aquel inmenso territorio. Durante muchos dias navegaron, siempre con rumbo oeste, a lo
largo de la costa, sin que nos sea posible precisar la ultima tierra alcanzada por la expedicion.
Probablemente llegaron hasta el actual puerto de Cartagena. Al fin, por un camino para noso-
tros desconocido, regresaron a La Espariola, donde, impaciente, los esperaba el Almirante”.
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linea de demarcacion a 370 leguas al oeste de las islas de Cabo Verde. En este
contexto, era vital disponer de la carta de navegacion.

Para ello el Almirante disponia de la informacion del primer viaje mas
lo descubierto en el segundo. Parte de esos datos serian suministrados por la
carabela enviada para el reconocimiento y bojeo de La Isabela, que habia lle-
gado el dia 21 de enero. Asi, con toda la informacion recopilada, Colén resol-
vid enviar al capitan Antonio de Torres el dia 2 de febrero de vuelta a Espaiia.
El viaje lo formarian las doce naves que se encontraban en ese momento en
La Isabela, pues las otras cinco aun no habian regresado de Cumana. La flota
llegaria a Cadiz el 7 de marzo de 1494 e inmediatamente se enviaria a la Corte
el memorial que escribié Colon para los reyes, asi como la carta nautica por ¢l
dibujada, todo ello para disponer de informacion suficiente para la inminente
firma del Tratado de Tordesillas.

Las cinco naves que Coldn habia enviado a Cumana, entre ellas la Mari
Galanta con Anton de Escalante, regresarian a La Isabela a mediados de
febrero, después de partida la flota de Antonio de Torres. Para continuar con
su labor descubridora partié nuevamente Colén de La Isabela hacia Cuba el
24 de abril de 1494, llevando consigo las carabelas La Nifna, Cardera y San
Juan y dejando en La Espaiiola las naos Mari Galanta y Gallega. Eligio las
tres carabelas para su viaje por ser mas adecuadas para acercarse a las costas.
De esta manera recorreria la parte sur de la isla desconocida para ellos, ya que
en el primer viaje solamente estuvieron en la parte norte. También recalarian
en Jamaica, insula de la que tenian conocimiento desde el primer viaje y a la
cual el Almirante le pondria por nombre Santiago. Tras varios dias recorrién-
dola y al ver que no habia oro, regresaron a Cuba para seguir costeandola en
direccion noroeste hasta llegar practicamente al extremo noroccidental de la
isla. Si Colén hubiera seguido costeando un poco mas, habria dado la vuelta
a la isla y regresaria hacia La Isabela, pero esto no sucedid y ello provocé el
equivoco de considerar toda la zona navegada como perteneciente a la Tierra
Firme, considerada por el Almirante como el Cathay. El dia 13 de junio las
naves tornarian a rumbo Sureste costeando primero y dirigiéndose mas tarde
hacia una isla que llamaria Isla del Evangelista (actual isla de Pinos). En ese
momento, y aunque €l no lo supiera, su hermano Bartolomé llegaba a La
Isabela con tres carabelas; era el 24 de junio.

Comentabamos anteriormente el sigilo y el secreto con el que Cristdbal
Colén mantenia la situacion y el rumbo para arribar a las islas descubiertas
en el primer viaje, hasta el punto de esconder en un sobre cerrado estos datos
al resto de naves de esta segunda flota de descubrimiento. Pues bien, para su
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hermano habria dejado indicado tanto el rumbo como la situaciéon de la isla
Espafiola, de tal manera que éste llegaria sin ningun problema, en la tercera
arribada de naves a estas islas’’. Esto nos demostraria también la pericia y el
conocimiento de la navegacion oceanica, tanto para las travesias como para la
situacion en coordenadas de latitud y longitud, del Almirante y también de los
distintos capitanes y pilotos de estos primeros viajes.

En esa campafia de exploracion, y para confirmar que se trataba de la
tierra firme Colon, firmo e hizo firmar un documento a sus hombres el 12
de junio de 1494. El documento es muy interesante pues aparecen consig-
nados 57 de los 98 expedicionarios, entre los cuales tenemos a Juan de la
Cosa, un Juan Vizcaino criado del Almirante y otro Juan Vizcaino que quizas
pudiera ser Juan de Lesaca. Curiosamente no aparece el nombre de Anton de
Escalante, por lo que creemos que quedaria con la Mari Galant en La Isabela,
a no ser que fuera uno de los no firmantes3.

Tras seguir costeando hasta el Cabo de Santa Cruz, Colén puso nue-
vamente rumbo hacia Jamaica por segunda vez, llegando alli el 23 de julio.
Después de rodearla practicamente hasta su cabo mas oriental, el Cabo del
Farol, al que llegarian el 19 de agosto, pondrian proa hacia el sur de la isla La
Espatfiola, llegando a ella al dia siguiente. Finalmente y tras casi rodear por
completo la isla, llegarian a La Isabela el 29 de septiembre con el Almirante
enfermo; indisposicion que se atribuy¢ a las penalidades del viaje.

En La Isabela encontraria Colon a su hermano Bartolomé, al cual inves-
tiria con el titulo de Adelantado para ayudarle en la gobernacion de las nuevas
tierras descubiertas. Sin embargo, la situacién de hambruna, unida a la falta
de riqueza inmediata que pensaban encontrar los expedicionarios, derivaron
en una situacion inestable que los Coldn tendrian que atajar con mano dura.
Las consecuencias de ese ambiente inestable se habian venido produciendo
antes de la llegada del Almirante a La Isabela. Unos dias antes, y debido al
malestar y el caos en la gobernacidn, parte de la expedicion puso rumbo a
la Peninsula en tres carabelas. En ellas iban el nuncio papal padre Boyl y el
jefe militar Pedro Margarit, acompaiados entre otros expedicionarios, por las
lanzas jinetas. Entre tanto, a mediados de octubre, regresaria a La Isabela el

(37) Vid. anexo 2.

(38) “Testimonio notarial de como Cristobal Colon, el 12 de junio de 1494, reconocio la
isla de Cuba, quedando persuadido de que era tierra firme”. El documento en AGI. Patronato
Real, 8-11.
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capitan Antonio de Torres con su segunda flotilla de cuatro naves, con viveres
y provisiones para la colonia’®.

La tensa situacion también se extendio a la relacion con los indigenas.
Estos iniciaron los enfrentamientos tras comprobar que los hombres blancos
comenzaban a extenderse por la isla, levantando villas y fortalezas. Para edi-
ficar una de esas ultimas, la Santa Maria de la Concepcion, se utilizaron al
parecer las dos naos, la Mari Galanta y la Gallega, por lo que en La Isabela
no quedarian mas que tres carabelas, aumentando asi el descontento de los
indios. Con todo, y a pesar de la tensa situaciéon con los indigenas, Colon no
abandonaria la exploracion de las islas del entorno de La Espafiola. En marzo
de 1495 envid a Juan Vizcaino en una pequefia embarcacion, una fusta de
remos, que era la primera embarcacion construida en las Indias. El objetivo
era explorar la isla Baneque®.

La llegada de Boyl y Margarit a la Peninsula a finales de noviembre de
1494 con sus reclamaciones e informes desfavorables sobre la situacion, pro-
dujo un cambio politico en la actitud de los Reyes Catdlicos respecto al futuro
del negocio indiano. Este viraje, que habia comenzado tibiamente a produ-
cirse cuando Juan Rodriguez de Fonseca fue encargado por los reyes para
hacerse cargo de la organizacion del segundo viaje colombino, derivo en un
enfrentamiento abierto con el Almirante. Mientras Colon, amparandose en las
capitulaciones de Santa Fe, establecia una especie de monopolio entre €l y la
monarquia, Fonseca defendia el protagonismo unico y exclusivo de los Reyes.

Ante esta situacion los monarcas acordaron enviar una nueva armada de
cuatro naves, a cuyo cargo pusieron a Juan de Aguado, con el propodsito de
recabar informacion fidedigna de lo que alli ocurria. Con €l llegé el otro her-
mano de Cristobal Coldn, Diego, que habia vuelto a la Peninsula con Antonio
de Torres a primeros de abril de 1495, acompaiado por un criado suyo francés
llamado Petijuan. Tras recalar en La Isabela en el mes de octubre de 1495 y
estando ausente Colon, ocupado en el restablecimiento de la paz en el interior
de la isla, Aguado intervino en los asuntos publicos, mandé arrestar varias
personas de mar, exigio cuentas a los oficiales empleados por el Almirante y
se desentendid de la autoridad de Bartolomé Coldn, que hacia las funciones
de gobernador durante la ausencia de su hermano. Todo ello crearia una tensa
situacion.

(39) Vid. anexo 2.

(40) No sabemos si éste Juan Vizcaino corresponde a Juan de la Cosa, al Juan Vizcaino
criado del Almirante, a Juan de Hernani o incluso a Juan de Lesaca.
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Al enterarse Cristobal Colon de la llegada de Aguado, se traslado a la
Isabela y parece que acatd la decision de los reyes. Aguado, una vez efec-
tuados sus informes sobre la situacion en la isla, se prepard para volver a
Espaiia, y Colon decidid regresar con ¢l para informar directamente a los
reyes. Cuando estaban a punto de partir, descargo sobre la isla un fuerte hura-
can que hundio las cuatro carabelas que habia traido Aguado, mas la Cardera
y la San Juan, quedando la Nifia maltrecha. Colon dio la orden para reparar
ésta y construir otra carabela, la Santa Cruz, también llamada la India, con los
restos de las destruidas. En estas dos naves, la Nifia, capitaneada por Colon,
y la Santa Cruz o India, con Aguado de capitan, embarcarian unos 30 indios
y 220 espaioles, entre ellos Anton de Escalante, Martin de Alzate y Juan de
la Cosa. La flota partié de la Isabela el 10 de marzo de 1496 y llegé a Cadiz
el 11 de junio. Este largo viaje de regreso de tres meses fue debido a la deci-
sidn de retroceder a las islas de los caribes, a Guadalupe y a Mari Galanta.
Desde ellas, a finales de abril, con vientos escasos y mucha calma, avanzarian
poco a poco noroesteando, para pasar entre Azores y Madeira en direccion a
la Peninsula.

Mientras ellos volvian, en la Isabela quedaria el resto de la colonia sin
ninguna nave, hasta la llegada del convoy de tres carabelas que, al mando
de Peralonso Niflo, saldrian de Cadiz poco después de la llegada de Colon y
Aguado. Sin embargo, esas tres naves que Colon vio a su llegada preparadas
para partir, no fueron las unicas; de hecho, sustituyeron a las cuatro naves que
en febrero de 1496 se hundieron en las inmediaciones de Rota, poco después
de su salida con provisiones para los colonos de la Espafiola®!. La flota de
Peralonso Niflo regresaria a la Peninsula finalmente en noviembre de 1496
y en una de las tres carabelas, retornarian Juan de Lesaca y Juan de Ernani.
Habian transcurrido mas de tres afios desde su partida de Cadiz en la flota de
17 naves.

(41) Una de ellas con el capitan Juan de Sasoeta, vecino de San Sebastian, que es muy
probable que fuese el mismo que junto a Anton de Escalante recibio licencia en 1478 para saca
de trigo. Vid. supra, nota 10; LADERO QUESADA, M. A. “El abastecimiento de las Indias a
comienzos del siglo XVI: armadas y barcos, mercancias y precios (1495-1521)”, BRAH, CCVI
(2006), 290 (285-380); ROBLES MACIAS, L. “Amérigo Vespucci en Sanlucar de Barrameda en
1496”, Cartare, Centro de Estudios de la costa Noroeste de Cadiz, 5 (2015), 1-30. RONQUILLO
RUBIO, M. Op. cit., p. 235. No tuvo suerte el capitan Sasueta, pues debido a las deudas contrai-
das, recibi6 de los Reyes en julio de 1495 una carta de espera por un afio (AGS. RGS.1495-VII,
fol. 27) para posteriormente, en febrero de 1496 perder su nao y finalmente, en junio de 1496,
solicitar una prorroga en el pago de sus deudas debido a la pérdida de su nao (AGS.RGS. 496-VI,
fol. 11); BACHE GOULD, A. Nueva lista documentada de los tripulantes de Colon en 1492,
Madrid 1984, RAH, 310.
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3. Escalante, participante en el Tercer Viaje

La siguiente referencia que vamos a dar sobre Anton de Escalante no
tiene base documental alguna, por lo que la daremos con cautela y siguiendo
una hipdtesis que nos parece plausible. Visto el desarrollo cronologico de
los diferentes viajes a las Indias transcurridos en esta primera época se com-
prueba que el recorrido de Juan de la Cosa y Anton de Escalante es similar,
tal y como habiamos indicado al comenzar este trabajo, y por ello, le hacemos
participe junto con Juan de la Cosa del tercer viaje colombino. Sobre la parti-
cipacion de Juan de la Cosa en este viaje se ha escrito mucho y hay para todos
los gustos. La mayoria de los autores no lo creen posible, pero fray Bartolomé
de las Casas no tiene ninguna duda*?, aspecto que parece ratificarse a tenor de
lo declarado por diversos testigos de los pleitos colombinos®3.

Desde la llegada de Peralonso a las Indias en julio de 1496 con sus tres
naves y hasta la llegada del siguiente convoy en febrero de 1498 con la avan-
zadilla del tercer viaje colombino en las dos naves de Fernandez Coronel,
transcurrieron 18 meses. Aflo y medio sin noticias para los colonos y afio y
medio sin enviar naves para nuevos descubrimientos, estando Portugal de por
medio, nos parece mucho tiempo, y nos causa mucha extrafieza, pero docu-
mentalmente no parece existir en 1497 ningun movimiento de naves hacia
las Indias.

La flota del tercer viaje colombino la componian seis naves, una nao
y cinco carabelas, que salieron de Sanlticar de Barrameda el 30 de mayo de
14984, Al conocer que una escuadra francesa merodeaba por el cabo de San
Vicente, la escuadra cambi6 el rumbo hacia Porto Santo y Madeira en las que

(42) LAS CASAS, B. de Historia de las Indias. México 1951, Fondo de Cultura
Econdmica, Libro 11, cap. 2: “En este afio de 500 (...) un Rodrigo de Bastidas (...) determino
de armar dos navios (...) concertése con algunos, y en especial con Juan de la Cosa, vizcaino,
que por entonces era el mejor piloto que por aquellos mares habia, por haber andado en todos
los viajes que habia hecho el Almirante...”. Jesis VARELA MARCOS, es también favora-
ble a esta hipotesis. Vid. de este ultimo autor, “Los reflejos politicos en la carta de Juan de la
Cosa”. Separata de: Descubrimientos y cartografia IV: Grances viajes descubridores, Valladolid
2001, Universidad de Valladolid; La organizacion de los grandes descubrimientos espaiioles
en América, Valladolid 2011, Ayuntamiento de Valladolid, 150; y Juan de la Cosa: La carto-
grafia historica de los descubrimientos esparioles. Sevilla 2011, Universidad Internacional de
Andalucia, 156.

(43) MURO OREJON, A. Pleitos Colombinos. Tomo 111, op. cit., 348: “...muchas perso-
nas de las que fueron en descubrir a Paria que yvan en conpariia de Juan de la Cosa que yvan
con el dicho almirante...”.

(44) Vid. Anexo 2. Dos naves de avanzadilla de Coronel que partieron unos meses antes.
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tomo lefia y agua, continuando viaje hasta las Canarias. El 19 de junio llega-
ron a la Gomera, isla en la que hubo un incidente con un corsario francés*.
Dos dias mas tarde, dejando la Gomera, la escuadra se dividid: tres carabelas
se dirigieron directamente a La Espafiola con provisiones; la nao capitana y
las otras dos carabelas, tomaron rumbo al sur, hacia las islas de Cabo Verde.
La capitana era una nao vasca, tal y como ocurri6 en el primer y segundo
viaje; asi lo declaraba el mismo Colén en carta a fray Gaspar Gorricio, pocos
dias antes de la salida del tercer viaje*®. Se trataba de la Santa Maria de Guia y
como maestre de ella iba Cristobal Quintero®’.

No hay muchos datos de los enrolados en este tercer viaje, sobre todo
de los marineros de las naves. Aunque Juan Gil identifica 226 pasajeros de
siete carabelas (las dos que partieron antes con bastimentos a cargo de Pedro
Fernandez Coronel mas las cinco posteriores), falta la nomina de los tripulantes
de la nao. De los mas de doscientos nombres, s6lo 21 son marineros o grumetes
y de esa veintena, la mitad como minimo son vascos*$. Nosotros creemos que
esa nao capitana estaria integrada por individuos que habian estado en Cumana
en febrero de 1494, entre otros Juan de la Cosa y Anton de Escalante. También
figuraria como piloto en este viaje el azkoitiarra Lope de Olano®.

(45) IRVING, W. Vida del Almirante..., op. cit., 295-296.

(46) VARELA, C. Cristobal Colon..., op. cit., doc. XXIII: Sanlucar de Barrameda, 12 de
mayo 1498. “Reberendo y deboto Padre: Recregiome aqui la carga y gente en tanta cantidad que
fue necesario de haber otra nao en la que [’alibiar, y a esta causa non he partido. Tomé una nao
de Biscaya que levard esto que sobra fasta la isla de la Madera...”; y doc. XXIV: Sanlucar de
Barrameda, 28 de mayo 1498. Reberendo y deboto Padre: Después de escrito no parti a cabsa de
la carga y gente que aqui me recrecio tanto que los navios eran innavegables; y a esa causa tomé
una nao y tenia aliviado en ella gran parte, y después compre una carabela en Palos...”.

(47) GIL, J. El rol del tercer viaje colombino, Sevilla 1985, CSIC, 84 y 87.
(48) Ibidem, 94-110.

(49) Desconocemos si su participacion se realizo en las tres naves con rumbo directo a
La Espaiiola o, por el contrario, entre las tres naves descubridoras de Paria, acompafiando al
Almirante. Lo que si queda acreditado es su estancia en los afios 1499-1500 en La Espafiola.
Asi consta en las declaraciones de testigos en la pesquisa que redacté Bobadilla para averiguar
la trifulca entre Francisco de Montalvan y el propio Olano. VARELA, C. La caida de Cristébal
Colon. El juicio de Bobadilla, Madrid 2006, Marcial Pons, 141: “Varios testigos declararon que
a Francisco de Montalban le cortaron la mano por los palos que propiné a Lope de Olano.
Ast fue, pero a punto estuvo Francisco de morir ahorcado. Segiin relaté Rodrigo Perez, efec-
tivamente Montalbdan habia dado una buena tunda a Olano, persiguiéndole por las calles de la
Isabela incluso hasta dentro de la iglesia, en donde el infeliz habia intentado refugiarse. El ade-
lantado (Bartolomé Colon), con la excusa de que la paliza habia tenido lugar en sitio sagrado,
ordend al punto prender a Montalban. Mas ese no fue el motivo de su prision, sino otro bien

47—



JOAKIN BENGOETXEA

La nao capitana y las dos carabelas tomaron un rumbo diferente al efec-
tuado en los dos primeros viajes (Mapa 4). Primeramente se encaminaron en un
rumbo sur, hacia las islas de Cabo Verde, donde llegaron el 27 de junio. Desde
alli, con rumbo practicamente oeste, entraron de lleno en la zona de calmas, lo
que significé que muchos dias estuvieran sin viento y con un calor abrasador.
Llegado el 31 de julio, angustiados y exhaustos, cuando ya no quedaba mas que
un barril de agua en cada barco, divisaron las cimas de tres montafias levantarse
en el horizonte. Al aproximarse observaron que las tres montafias se unian en su
base y asi, Coldn le dio a la isla el nombre de la Trinidad.

Mapa 4: Itinerario del tercer viaje colombino

Fuente: https://es.wikipedia.org/wiki/Tercer_viaje_de_Colon (Keith Pickering - Trabajo propio,
CC BY-SA 3.0) (ultima consulta 26-01-2019).

distinto. Cuenta Perez que don Bartolomé, ante el temor de que se supiese que él en per-
sona habia mandado el castigo a Olano, ordend, avalado por sus consejeros personales, que
Montalbdn fuera ahorcado. Una decision que molesté tanto a Perez como al apaleado Olano,
quienes acudieron a don Bartolomé para rogarle que levantara la pena...”. (vid. también, ibi-
dem, pp. 80, 153-154, 227, 234-235 y 245, en las que se denomina a Olano como tesorero). Su
recorrido posterior es también muy interesante, pero alargaria en exceso este trabajo.
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Llegaron a un cabo, al que puso de nombre Punta de la Galea y alli vio
casas y gente “y muy lindas tierras, atan fermosas y verdes como las huertas
de Valencia en marzo”. Al no poder desembarcar, continu6 hasta otra punta
que llamé del Arenal “y alli se fallo toda la tierra follada de unas anima-
lias que tenian la pata como de cabra”, Aqui descendieron para tomar agua
y lefia y descansar después del duro viaje. Al dia siguiente “vino de hacia
Oriente una grande canoa con 24 hombres”. Miraban con mucho recelo hacia
la nao capitana. Tras muchos titubeos y viendo que no se acercaban, mando6 el
Almirante tocar musica de tambor y hacer danzar a algunos muchachos. Los
indios respondieron con lanzamiento de flechas y optaron por alejarse hacia
otra de las carabelas y ocurri6 algo curioso:

“fueron a mas andar a otra carabela, y de golpe se fueron debajo la
popa d’ella, y el piloto entrd con ellos, y dio un sayo e un bonete a un hom-
bre principal que le parecio dellos, y quedd concertado que le iria hablar
alli en la playa, adonde ellos luego fueron con la canoa esperandole, y él
como no quiso ir sin mi licencia, como ellos le vieron venir a la nao con la
barca, tornaron a entrar en la canoa o se fueron, en nunca mas los vide ni a
otros de esta isla”0.

Lo cierto es que Coldon se encontraba en la punta sudoeste de la isla de
Trinidad y hacia Oriente se encuentra Cumana. Desde aqui con rumbo norte
se dirigieron a la que Colon pensaba que era otra isla a la cual llamo isla de
Gracia —en realidad se trataba de la costa sur de la peninsula de Paria—,
para salir de alli, a través de la boca del Dragén. El Almirante nos dice que
saliendo de aqui diviso6 hacia el noreste, a muchas leguas de distancia, dos
islas, a las que llamo la Asuncion y la Concepcion’!. El 15 de agosto descu-
brieron las islas de Margarita y de Cubagua, famosas por sus perlas y desde
alli pusieron rumbo a La Espafiola, llegando el 19 de agosto y anclando en isla
Beata. Tras unos dias de reposo, Colon daria vela a Santo Domingo, llegando
a la boca del Ozama el 30 de agosto y poniendo fin a los descubrimientos del
tercer viaje.

(50) FERNANDEZ DE NAVARRETE, M. Viajes de Colon, México 1986, Porrua, 263;
IRVING, W., op. cit., 299-300; VARELA, C., op. cit., 209-210. Sorprende el proceder de estos
indios, que lanzan flechas a la nao capitana y sin embargo acuden al piloto de la carabela; cabe
pensar que los nativos procediesen de la zona de Cumana, que habrian acudido avisados de la
llegada de las naves y que reconocieron al piloto. Esto reforzaria la hipotesis comentada anterior-
mente del envio de las cinco naves en Enero de 1494 a la region de Cumana. Vid. supra, nota 36.

(51) Diferentes autores creen que se trataria de las islas de Tobago y de Granada. Nosotros
no lo creemos asi, dado que desde esta salida de la boca del Dragén y estimada la distancia hasta
la isla de Granada de unas 70 millas, es imposible poder verla.
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Entendemos que tanto la Cosa como Escalante llegarian con Colén y per-
manecerian en Santo Domingo, hasta que finalmente, el 18 de octubre, embar-
carian en las 5 naves que salieron de regreso a la Peninsula. Colén se quedd
en La Espafiola para intentar sofocar la rebelion de Roldan, pero envio con las
naves varias cartas a los Reyes describiendo la tierra firme descubierta y sus
perlas, acompafiadas de un mapa y de muestras de oro y de perlas. Roldan y
sus amigos, a su vez, enviaron también cartas justificando su rebelion.

La llegada de esas 5 naves en diciembre de 1498 con las noticias de la
rebelion y sobre todo con el mapa y las noticias de Tierra Firme, dio lugar a
un cambio radical en la politica descubridora de los Reyes Catdlicos. Entre
los motivos que los investigadores han aducido para ello, se han destacado
el desgobierno de las Indias por parte de los Colon, la enemistad manifiesta
de Fonseca hacia ellos y la desorientacion de lo descubierto (no hay que olvi-
dar que habia mucho en juego con Portugal y la raya trazada en el tratado de
Tordesillas). Nosotros pensamos que la desmesura de lo pactado con Colon en
las capitulaciones santafesinas, sobre todo el titulo vitalicio y hereditario de
todas las islas y tierra firme descubiertas y por descubrir, a la vista de lo que
se iba conociendo, fue la razon principal del cambio efectuado??.

Sea como fuere, los monarcas encargaron a Juan Rodriguez de Fonseca
informes sobre el estado completo de lo hasta ahora descubierto. Este se encargd
de elaborar un plan cientifico que cubriese todos los aspectos, comenzando a
partir de aqui, los denominados Viajes Menores, Viajes Andaluces o Viajes de
Descubrimiento y Rescate, dependiendo de quién sea el autor que los detalle®,

4. Los viajes de Descubrimiento y Rescate

El primero de los llamados viajes de Descubrimiento y Rescate fue
el efectuado por Ojeda, La Cosa y Vespuccio. Zarparon el 18 de mayo de
1499 en una carabela, a toda prisa, incluso sin esperar al maestre de ella, y

(52) FERNANDEZ DE NAVARRETE, M. (ed.) Coleccién de viajes..., op. cit., 12-14.

(53) VARELA MARCOS, J. La organizacion..., op. cit., 149-150. Asi lo constata
Demetrio Ramos: “...una resolucion de Estado, que parece largamente meditada, y con la que en
buena parte resultaba liquidado el régimen de empresa propia, impuesto por Colon, y que tantos
problemas estaba ya suscitando...”. Tal resolucion se daba “ante todo y sobre todo, por una
necesidad de Estado, de primerisima categoria...”; “...querian evitarse que de la accion descu-
bridora se derivaran derechos, escarmentados por el pie forzado que se habian creado con las
concesiones de Santa Fe, atribuyendo al Almirante funciones de gobierno y ventajas econémi-
cas —para siempre jamas—" (RAMOS, D. Audacia, negocios..., op. cit., 12-14). Vid. también
FERNANDEZ DE NAVARRETE, M. (ed.) Coleccion de vigjes. .., op. cit., 1-36.
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efectuando acciones que se podrian tachar de piraticas>*; acciones no habitua-
les en armadas de descubrimiento organizadas por la Corona que, creemos, la
larga mano de Fonseca se encargaria de tapar.

Con la copia del mapa que habia levantado Colén en su tercer viaje por
el litoral de Paria y que Fonseca le habia entregado, pondria Ojeda con las
dos carabelas, rumbo al sur de lo descubierto por el almirante, llegando a la
zona de la actual Guayana. Tras un recorrido que les llevaria hasta la Pequeia
Venecia del golfo de Maracaibo (“Veneguela”), habiendo pasado antes por
Trinidad, Margarita o Curagao, su periplo descubridor terminaria en el cabo
de la Vela (Mapa 5). Desde aqui se dirigieron a La Espafiola, haciendo caso
omiso de la prohibicion de recalar en dicha isla estipulada en la capitulacion
que tenian concedida. Finalmente, y después de ciertos choques con nativos y
también colonos de La Espafiola, regresarian a Espaiia, llegando entre prime-
ros de diciembre de 1499 y mediados de 150075,

En relacion a este viaje existe un hecho no suficientemente estudiado. Se
trata del avistamiento de naves inglesas por parte de Ojeda®®, y que derivé en
la real cédula del 8 de junio de 1501, por la cual los reyes aceptaban un nuevo
viaje de Ojeda y le concedian la gobernacion de Coquibacoa®’.

(54) Entre otras, intento de robo de la carabela la Gorda, robo del batel de una nao viz-
caina, embargo de otra carabela en la costa de Berberia cuando se dirigia a Canarias, avitualla-
miento sin pago en Canarias y robo de dos anclas.

(55) La primera fecha es la que defienden autores como Varela Marcos, Demetrio Ramos,
mientras Juan Manzano y Carlos Seco opinan que la llegada fue a mediados de junio de 1500.

(56) Asi lo cuenta Washington Irving: “Es digna de particular mencion la circunstancia
de que Ojeda, en la relacion que hizo de su viaje al rey, le informé de un encuentro que hubo
con viajeros ingleses cerca de Coquibacoa. El gobierno espanol dio tanta importancia a la noti-
cia, que adopto varias medidas para evitar la intrusion de los ingleses en aquellos parajes... "
(IRVING, W., op. cit., 650).

(57) RAMOS, D. “Alonso de Ojeda, en el gran proyecto de 1501 y en el transito del sis-
tema de descubrimiento y rescate al de poblamiento”, Boletin Americanista, n.° 7-9 (1961), 47
(33-87). El documento en FERNANDEZ DE NAVARRETE, M. (ed.) Coleccién de viajes...,
op. cit., 60-61: “Item, que vaes e sigdis aquella costa que descubristes, que se corre Leste-Ueste,
seguin parece, por razon que va hacia la parte donde se ha sabido que descubrian los ingleses,
e vais poniendo las marcas con las armas de SS. AA., o con otras sefiales que sean conocidas,
cuales vos pareciere, porque se conozca como vos habés descubierto aquella tierra, para que
atajés el descubrir de los ingleses por aquella via (...) E SS. AA., habida consideracion a lo que
gastastes e servistes, e por lo que agora vos obligais a servir, vos hacen merced de la goberna-
cion de la isla Caquevacoa, que vos descubristes...”. No nos extenderemos en las vicisitudes de
éste viaje, que son muchas, para no alargar en exceso este trabajo. Quizas en otro que tenemos
pensado para Juan de la Cosa.
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Mapa 5: Recorrido del viaje Ojeda/La Cosa del afio 1499
segiin Demetrio Ramos

Fuente: RAMOS, D. Audacia, negocios..., op. cit., 64-65.

Apenas dos semanas mas tarde de la salida del viaje de Ojeda y la Cosa
que acabamos de ver, es decir, a primeros de junio de 1499, se produciria un
segundo viaje. En este caso, la salida de una nave comandada por Cristobal
Guerra, llevando de piloto a Peralonso Nifio y en la que, como tendremos
ocasion de comprobar, el maestre era Anton de Escalante. En esta ocasion
cruzaron rapidamente el océano, presentindose en la costa norte de Trinidad.
Intentaron penetrar en el golfo de Paria por la boca del Drago, pero la fuerza
de la marea se lo impidid y costeando la peninsula de Paria se dirigieron a
la isla Margarita, sabiendo que en aquella zona rescatarian perlas. Esto era
conocido por Niflo y Escalante, que aparte de disponer de copia de la carta
de Colon, ya habrian navegado por aquellos lares. Para nosotros, y aunque no
tengamos pruebas definitivas, podria ser la cuarta vez que Anton visitaria la
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zona®8. Aun volveria por quinta vez en el viaje con Rodrigo de Bastidas, tal y
como veremos mas adelante.

A pesar de llevar mandato real de no tocar tierra a menos de 50 leguas
de lo descubierto por el Almirante, la tripulacion se dirigio a la zona citada,
sabedores de la riqueza que podrian obtener. En su viaje por Paria fueron
rodeados por 18 canoas de indios caribes, canibales que se encontraban de
razzia cazando enemigos, que sin ningin temor comenzaron a atacarles con
flechas y armas arrojadizas. Al disparar desde la nave con las culebrinas, los
canibales huyeron En la persecucién de una de las canoas lograron capturar
a uno de ellos, mientras los demas escapaban a nado. En la embarcacion
apresada también encontraron a un indio cautivo atado que, por sefas, les
indic6 que iba a ser comido por los caribes, ya que, segiin decia, sus seis
compaifieros habian sido devorados a su vista. El capitan y sus compaiie-
ros, apiadados, le entregaron al caribe y la reaccidon no se hizo esperar: el
antes cautivo salto sobre el canibal con tal furia que lo mato a golpes y pata-
das, para arrancarle luego la cabeza y clavarla en un palo como trofeo de su
venganza.

En isla Margarita se hicieron con un gran numero de perlas y también
en la tierra firme de Cumana, donde fueron muy bien acogidos, quizas por el
recuerdo de los viajes del afio 94. Los trueques fueron tan numerosos que en
poco tiempo, y dado su excelente cargamento, optaron por regresar a Espafia,
pasando antes por la costa de Curiana y Cauchieto. Arribaron al puerto gallego
de Bayona, donde asombroé que regresaran con tantas perlas, que descargaban
“como paja” segun la cronica de Martir de Angleria®®. Los expedicionarios
habian convenido entre ellos comunicar que el rescate de las perlas se habia
producido en la zona de Curiana y Cauchieto, para asi esquivar la prohibi-
cion de tocar tierra en las zonas ya visitadas por Colon, pero una rifia entre
Guerra y Peralonso sobre la particion de lo rescatado derivo en una pesquisa
y la detencion de los responsables de la navegacion. Por medio de esa inves-
tigacion llegd a saberse que en “ciertas islas” descubiertas por Guerra, otras

(58) La primera en enero de 1494, vid. supra, nota 36; la segunda a finales de ese mismo
afio cuando, segin MANZANO (Colén y su secreto, op. cit., 559-623), Colon habria hecho un
viaje a la zona de las perlas, descubriendo asi, sin saberlo, América del Sur; la tercera en el tercer
viaje colombino, vid. supra, notas 46-50.

(59) MARTIR DE ANGLERIA, P. Décadas de Orbe Novo. Compluti 1530, Michaelem de
Eguia, cap. 8, fol. CVIII (accesible https://archive.org/details/deorbenouopetrim00angh/page/n9;
ultima consulta 25-12-2018); Fuentes historicas sobre Colon y América. Pedro Martir Angleria
(trad. De Joaquin Torres Asensio), Madrid 1892, Imprenta de la S. E. de San Francisco de Sales,
tomo I, p. 317.
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personas que con ¢l iban rescataron “encubierta e ascondidamente” diversos
productos, por lo que cuando llegaron a Bayona, se les requiri6é que juntaran
las perlas, aljofar y demas cosas rescatadas para su debida particion y percibo
de quintos, lo que so6lo hicieron algunos®. El fraude fue cosa sonada dada la
importancia del botin, y por ello fueron detenidos Peralonso Niflo, piloto de la
nave, asi como el maestre y el capitan. Peralonso fue procesado y encarcelado
varios meses; el resto, al parecer, quedo libre tras pagar el quinto correspon-
diente a la Corona®'.

Como decimos, creemos que Antdén de Escalante estuvo en este viaje.
Para ello contamos con dos declaraciones en los pleitos colombinos que resul-
tan de interés. Por un lado, la declaracion de Pedro Medel, testigo del fiscal,
que en la tercera pregunta, responde: “...vido que llegaron a Galizia a los
susodichos e que de alli los llevaron presos a la corte al dicho Pero Alonso
Nifio e a el maestre e capitan de la dicha armada e que asimismo vido como
pagaron los derechos al Rey de las perlas...”%2. Por el otro, la declaracion de
Rodrigo de Escobar, testigo del almirante, en la que dice:

“...estando e viniendo este testigo con Fernando de Vega, goberna-
dor que a la sazon era de Galizia, vido este testigo a Christobal Guerra e
a Escalante que yendo de estas Yndias aportaron a un puerto que se dize
Vayona, e porque anbos yvan diferentes, pares¢ieron ant’el dicho Fernando
de Vega...”®3.

(60) RAMOS, D. Audacia, negocios..., op. cit., 79.
(61) AGS. Camara de Castilla. Libros de Cédulas, 4-87-4 y AGS. RGS. 1500-V, fol. 38.
(62) MURO OREIJON, A. (ed.) Pleitos Colombinos. Tomo IV..., op. cit., 109.

(63) MURO OREIJON, A. (ed.) Pleitos Colombinos. Tomo III..., op. cit., 51. Existe tam-
bién un poder de enero de 1501 otorgado por varios marineros de la nao Mari Galante, cuyo
maestre era Anton de Escalante “vecino de Fuenterrabia, morador en el Pasaje”, a favor de
Domingo de Navejas y Pedro de Zulotibar (“Solitibar”) para que puedan demandar y cobrar al
maestre el servicio que les debe (RONQUILLO RUBIO, M., op. cit., 234). Cuando vimos la
referencia dudamos sobre la datacion de dicho viaje, pudiendo haber sido del segundo colombino,
pero la consulta del documento (AHPS, 15/9101-P, fol. 62 r.°), no dice “marineros en la nao
nombrada Marigalante”, como cita Ronquillo, sino “marineros en la nao que Dios salve que
ha nombre Marigalant”. Esto quiere decir que en enero de 1501 existia otra nao con ese nombre
y que Anton de Escalante era su maestre. Recordemos que la Mari Galant del segundo viaje se
utilizé en La Espafiola para la construccion del fuerte de la Concepcion. Este documento también
refuerza por otra parte el argumento que presentabamos al comienzo de este trabajo sobre el nom-
bre de Mari Galanta que maestres vascos ponian a sus naves.
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Después de efectuados estos dos primeros viajes de Descubrimiento
y Rescate, y cuando todos los capitanes habrian reportado a Fonseca las
noticias de sus viajes, se dieron cuenta de que la costa que dibujaban en
nada coincidia con las noticias que Vasco de Gama trajo en 1499 de las
costas asidticas. Al parecer, “el resultado de los informes plasmado en una
carta debio generar el nacimiento de una costa continuada y muy extensa,
mas de 600 leguas, que estaba indicando la presencia de una tierra muy
grande, una masa continental en ciernes con caracteristicas bien distin-
tas a las esperadas que debia de tener el Catay”*. Para intentar aclarar
el enigma se decidio reforzar el plan de descubrimiento enviando nuevas
flotas a cargo de Vicente Yafez Pinzon, de Diego de Lepe y de Vélez de
Mendoza, todos ellos hacia las costas brasilefias, aunque éste llegara mas al
sur que los otros dos®. Con todos estos datos, Juan de la Cosa, a finales del
afio 1500 al parecer, aunque hay dudas sobre esta fecha, confeccionaria su
famosisimo mapa, en el cual reflejaria toda la cartografia descubierta hasta
la fecha.

Por la fecha del documento pensamos en varias opciones. Por un lado, podria tratarse
del tercer viaje del Almirante, tal y como Juan de Escalante asi lo declara en la probanza del
Almirante de las Indias hecha en Cuba el 16 de febrero de 1515 (MURO OREJON, A. (ed.)
Pleitos Colombinos... Tomo IlI, op. cit., 356. Por el otro, lo que es mas probable, que se trate de
la nave que utilizo Cristobal Guerra en su viaje de las perlas. Disponemos para ello de una cédula
fechada el 2 de agosto de 1501, por la cual se ordena al tesorero Morales se pague a Ximeno
de Briviesca 9.488 maravedies “para que los reparta e pague a ciertas personas que vinieron
en la NAO (sic) de Cristobal Guerra, que los ovieron de haber de ciertas perlas que V.A. les
mando tomar, de la parte que les cabia de las perlas que trugieron de las Indias” (AGS. Camara
de Castilla. Libros de Cédulas, 5-201-3). Como, tal y como veremos a continuacion, Pedro de
“Solitibar”, a quien el resto de marineros habian dado poder para cobrar el viaje, estuvo con
Anton de Escalante en el viaje de Bastidas y la Cosa, creemos se habria saldado la deuda que
mantenian los marineros con el maestre.

(64) VARELA MARCOS, J. La organizacion..., op. cit., 154.

(65) No desarrollaremos estos viajes para no alargar este trabajo. Ademas no interviene
en ellos nuestro protagonista. Para ellos remitimos RAMOS, D. Audacia, negocios..., op. cit.;
VARELA MARCOS, J. La organizacion..., op. cit.; MANZANO, J. Los Pinzones y el descubri-
miento de América, Madrid 1988, Ediciones de Cultura Hispanica. Cfr. también, IRVING, W.,
op. cit. Para la cronologia de los viajes, vid. Anexo 2.
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Durante la primavera y verano del afio 1500, Antén de Escalante des-
cansaria en Sevilla, donde es probable que coincidiese con sus paisanos gui-
puzcoanos Francisco de Arranomendi, Juan de Granada, el mozo, el bachiller
Olaiz y Nicolas de Montaot, que se encontraban en dicha ciudad para cobrar
el juro de 10.000 maravedies anuales que los reyes habrian concedido a
Juan de Granada “El Viejo” en el afio 1480 y que estaba pendiente de cobro
durante todo ese tiempo®. En todo caso, nuestro protagonista no esperaria
mucho para iniciar una nueva aventura americana. A partir de este momento
entramos ahora de lleno en el siguiente viaje, éste bien documentado, de nues-
tro protagonista, que junto con Rodrigo de Bastidas y Juan de la Cosa, efec-
tuaron nuevamente a las Indias, descubriendo por vez primera parte de las
costas colombianas y panamefias.

Tras las ultimas navegaciones hacia el sur, Fonseca organiz6 una nueva
expedicion de descubrimiento pero con el objetivo de dirigirse hacia el norte
de Paria e isla Trinidad. En la capitulacién firmada el 5 de junio de 1500,
se limitaba la licencia a dos naves: “dos navios vuestros a vuestra costa e
mision, por el dicho Mar Océano, a descubrir e descobrais islas e Tierra
firme a las partes de las Indias, o a otra cualquier parte”®’. Por lo tanto,
la empresa se haria a expensas de Bastidas, sin ningtn tipo de ayuda de la
Corona, algo por otra parte habitual en los denominados viajes menores,
como lo era éste.

Los dos navios contratados serian la nao Santa Maria de Gracia, cuyo
maestre era Martin de Buniorte, y la carabela San Anton del maestre Antén de
Escalante, ambos vecinos de Hondarribia. La contratacion no estuvo exenta
de problemas. Asi nos lo cuenta José Joaquin Real Diaz:

(66) Tan so6lo es una suposicion, pero estando Anton en Sevilla antes de su salida para
el viaje con Bastidas y por esas mismas fechas, de abril a junio de 1500, tenemos las cartas
de poder otorgadas por Juan de Granada en Andalucia, tal y como pueden verse en ARChV.
Pleitos Civiles. Perez Alonso, Fenecidos, 1668-4. El 3 de febrero, por ejemplo, Granada
enviaba una carta a Domingo de Lizarza desde Cadiz, mientras en marzo, ya desde Sevilla,
otorgaba un poder, donde aparecia como testigo el bachiller Olaiz, a favor de Francisco de
Arranomendi, quien por esas fechas parecia encontrarse en Granada. Datos amablemente cedi-
dos por lago Irixoa.

(67) Vid. AGS. Camara de Castilla. Libros de Cédulas, 4-103,1 y AGI. Patronato Real,
26-1.
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“Segun la Capitulacion firmada con la Corona, la expedicion descubri-
dora se compondria de dos navios. No era facil en estos momentos, en Sevilla,
hallar barcos libres de compromiso y de las caracteristicas necesarias para tan
larga navegacion. En este cometido la ayuda prestada por Juan de la Cosa
debio ser indiscutible, y tras muchas visitas al puerto encuentran por fin una
nao y una carabela que les satisface: la Santa Maria de Gracia y la San Anton.
Al ponerse en contacto con los maestres respectivos, Martin de Buniorte o
Boriol y Anton de Escalante, éstos les comunican que los navios estan ya
comprometidos. No desmayo Bastidas ante este contratiempo y logra, ganan-
dose la tripulacion con la esperanza de mejores beneficios, que ésta ofrezca
cinco mil maravedies a los maestres para rescindir el compromiso anterior’®,

No sabemos si Bastidas conocia a Juan de la Cosa antes de contratarlo
para este viaje o simplemente fueron las noticias y buenas referencias que
acumulaba ya el piloto La Cosa, las que condujeron finalmente a Bastidas para
llevarlo, pero lo que si sabemos es que Juan de la Cosa y Anton de Escalante
se conocian de muchos afios atras y efectuado varios viajes a las Indias.
Ellos serian los verdaderos artifices de la navegacion, pues conocian la ruta,
el destino, las naves y los marineros. Rodrigo de Bastidas era el capitan de
la flotilla, pero la navegacion propiamente dicha correspondia a los anterio-
res. Ademas, la contratacion de Juan de la Cosa, relatada por Las Casas y
Bastidas, nos reafirma en nuestro comentario anteriormente efectuado sobre la
participacion de La Cosa en el tercer viaje colombino®.

(68) REAL DIAZ, J. J. “El sevillano Rodrigo de Bastidas. Algunas rectificaciones en torno
a su figura”, Separata de: Archivo hispalense, 111 (1962), 8-9 (accesible http://digital.csic.es/
handle/10261/83496); GIL, J. “Marinos y mercaderes...”, op. cit., 326-327: “...El maestre viz-
caino Martin Boniol fue enganchado sin duda por Juan de la Cosa; no dispongo de noticias
sobre él, pero por las mismas fechas estan documentados unos hermanos vascos que actiian
como mercaderes en Gran Canaria y en Sevilla: Francisco Boniel, Anton Boniel y Gonzalo de
Segarra. En consecuencia no parece descabellado suponer que todos procedian de la misma
familia, y que la estancia de Martin en el puerto de las Muelas estaba motivada por un viaje
mercantil, presumiblemente de aziicar, a Las Palmas, pues en aziicar traficaba la sociedad fra-
terna...”. Aunque el profesor Gil le nombre como Martin Boniol, a veces aparece como Martin
Boriol, ya que como mas adelante veremos, su apellido se transforma con diferentes variantes. A
diferencia del profesor Gil, no creemos en la relacion familiar entre Martin y los hermanos vascos
que documenta como mercaderes en Canarias.

(69) DE LAS CASAS, B., op. cit., Libro II, 135: “Un Rodrigo de Bastidas, vecino de
Triana, hombre honrado y bien entendido, que debia tener hacienda, determiné de armar dos
navios e ir a descubrir, juntamente con rescatar oro 'y perlas, que era de todos el fin princi-
pal; concertose con algunos, y en especial con Juan de la Cosa, vizcaino, que por entonces era
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Asi pues, desde Sevilla pasaron a Cadiz, donde tras terminar el apresto,
todo lo mas en la primavera de 1501 iniciaban Bastidas y La Cosa su viaje, tan
solo con dos naves’?. Pondrian rumbo a Canarias y, tras reaprovisionarse en
la Gomera, enfilarian hacia la zona ya conocida por Juan de la Cosa y Anton
de Escalante del sur de las Antillas menores. La primera tierra que avistaron
resulto ser una isla desconocida y a la que pusieron de nombre Isla Verde,
segun relata Oviedo “por ser muy fresca e de muy grandes arboledas”. Se
trata, segin creemos, de la actual isla de Granada, en la cual desembarcaron
para tomar agua.

el mejor piloto que por aquellos mares habia, por haber andado en todos los viajes que habia
hecho el Almirante”; MURO OREJON, A. (ed.) Pleitos Colombinos. Tomo II1..., op. cit., 102,
Rodrigo de Bastidas declaraba a la décima pregunta del interrogatorio que “al tienpo que fue a
descubrir este testigo en aquellas partes como dicho tiene trabajo de aver un piloto de los que
avian navegado por estas partes con el dicho almirante que se llamava Juan de la Cosa e que lo
llevo consygo para hazer e hizo con el el dicho viaje...”.

(70) No hay unanimidad sobre la fecha de partida de las naves, que varia entre octubre de
1500 y enero de 1502, segun sea el autor al que se recurra. Navarrete, Vergara y Velasco, Posada,
Noguera, Ballesteros Beretta, Melon y Ruiz de Gordejuela, Quintana o Washington Irving opinan
que las naves de Bastidas zarparon en octubre de 1500; Las Casas, Restrepo Tirado y otros se
inclinan por enero de 1501; Demetrio Ramos y Marcos Varela, por su parte, creen que la salida
se efectuaria, como mucho, a finales de septiembre de 1501; Ruiz de Obregén en octubre de 1501
y finalmente, Oviedo y Real Diaz en enero de 1502. Nosotros creemos que la partida se efectua-
ria en la primavera de 1501. Una navegacion anterior seria imposible, dados los documentos de
enero de 1501 (vid. supra, nota 63) y otros tres del AHPS de febrero de 1501, tal y como pode-
mos ver Catdlogo de los fondos americanos del AHPS, Sevilla 1997, Instituto Hispano-Cubano
de Historia de América, Tomo X, doc. 13 (“para que cobre de Rodrigo de Bastidas...por
el abastecimiento de las naves con que habia de ir a descubrir a las Indias”); doc. 14
(“Martin Boriol, maestre y sefior del navio Santa Maria y Rodrigo Bastidas, capi-
tan del mismo navio...para abastecimiento de dicho navio en el viaje que habian de
hacer a descubrir en las Indias™); y doc. 15 (“Martin Boriol, maestre del navio Santa
Maria, otorga a Rodrigo Bastidas...en el viaje de descubrimientos que iban a hacer a
las Indias ). Ademés, una navegacion posterior seria dificil, pues no encajaria con la llegada de
la flota a la Espafiola y el tiempo necesario para el deterioro de las naves, tal y como vamos a ver
a continuacion. Por todo ello, nos decantamos por una salida del viaje descubridor efectuada en la
primavera del afo 1501.

Aparte de las dos naves, también llevaban a bordo un “bergantin” y un “chinchorro”.
Vid. RAMOS, D. Audacia, negocios..., op. cit., 150; BONO, J. y UNGUETI-BONO, C. Los
protocolos sevillanos de la época del descubrimiento, Sevilla 1986, Junta de Decanos de los
Colegios Notariales de Espafia-Colegio Notarial de Sevilla, 103; y REAL-DIAZ, J. J. El sevillano
Rodrigo..., op. cit., 24.
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Mapa 6: Recorrido del viaje de Antén de Escalante,
segiin Antonio Ballesteros Beretta

™ :im-u::]_lll

América, Cantabria 1987, Gobierno de Cantabria, 185.

Siguiendo el relato de fray Bartolomé de Las Casas, a partir de la isla
Verde los descubridores navegaron por el golfo de Venezuela, Coquibacoa,
Santa Marta, Cartagena, Golfo de Uraba, islas de San Blas, para llegar
al puerto que llamaron del Retrete y desde alli dirigirse a Jamaica y La
Espafiola (Mapa 6)’!. Por el contrario, si seguimos el relato de Fernandez
de Oviedo, los navios no entrarian en el golfo de Venezuela ni tampoco
llegarian hasta el puerto del Retrete, sino que partirian hacia Jamaica desde
Uraba (Mapa 7)72.

(71) DE LAS CASAS, B., op. cit., Libro II, 135-136.

(72) FERNANDEZ DE OVIEDO, G. Historia general y natural de las Indias, Madrid
1851, RAH, 1.? parte, capitulo VIII, 77.
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Mapa 7: Recorrido del viaje de Anton de Escalante,
segiin Demetrio Ramos, siguiendo a Oviedo

AR

Fuente: Ibidem, p. 160.

En cualquiera de los dos casos y para cumplir la capitulacién con-
venida, no se detendrian en las costas descubiertas por Colon y Guerra, es
decir Trinidad, Boca del Drago, Paria, Isla Margarita, Cumana y Golfo de las
Perlas, sino que navegarian hasta llegar al Cabo de la Bela por territorios ya
conocidos por La Cosa y Antdn de sus anteriores viajes. En este sentido, com-
partimos la opinién de Ramos’? que la mayoria del oro rescatado lo tomaron
en Gueque, sitio ya conocido, y un poco mas adelante, en una de las islas
de los Gigantes —Ia actual Aruba—, donde cargarian palo Brasil. A partir
del Cabo de la Bela entraban en territorio desconocido, iniciando el reconoci-
miento de la costa de Citurna y navegando mas de ciento cincuenta leguas con
rumbo Sudoeste. Por esta zona y debido a algun incidente bien con los indios,
bien con los tripulantes, quedaria abandonado un tal Juan Buenaventura, res-
catado meses mas tarde por Ojeda al arribar a la misma zona.

(73) RAMOS, D. Audacia, negocios..., op. cit., 152-153.
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Bajando entre doce y trece grados de latitud desde el cabo de la Bela
llegarian a las costas de Riohacha y de Santa Marta (actuales costas colombia-
nas), por donde conocieron, segin Oviedo, a “los indios coronados que hay
en aquella costa™4.

Poco mas adelante llegaron al paraje donde afios mas tarde se fundaria
la ciudad de Cartagena de Indias y pondrian nombre al rio Magdalena y las
islas Bart. Al parecer, el avance por la zona seria lento, reconociendo la costa
y comerciando con los indios. Extrafia, y asi lo constata el Padre las Casas, la
benévola actitud de los indigenas, que en viajes posteriores se harian famosos
por su hostilidad y fiereza, con la utilizacion de mortales flechas envenenadas
con hierba. Prueba de ello seria la atroz muerte de Juan de la Cosa en esta
zona ocho afios mas tarde, acribillado con esas mismas armas. Algunos auto-
res comentan que esta actitud benévola estuvo estrechamente relacionada con
el caracter pacifico de Bastidas y a que en la intencion de los exploradores no
habia propésito colonizador ni intencion de permanecer en el pais.

Costeando por esta zona quedarian impresionados al divisar por primera
vez, tras la idilica costa caribefia con sus playas y cocoteros, la inmensa jungla
y al fondo, la cordillera nevada que llamarian Sierra Nevada de Santa Marta,
el sistema montafioso litoral mas alto del planeta, que se eleva abruptamente
desde las costas del mar Caribe hasta alcanzar una altura de 5.775 metros.
Tras doblar la punta de Caribona, penetrarian en el golfo de Uraba o del
Darién, que llamaran Golfo Dulce debido a que en la marea menguante el
agua es mayoritariamente dulce, proveniente del rio San Juan. Tras varios dias
de estancia y de intercambio con los indios de la zona, abandonarian ese golfo
que habria de ser uno de los hallazgos mas estimados, hasta el punto de que
tras el regreso de la flota a la peninsula, se le haria a Juan de la Cosa en 1503
una merced, designandole alguacil mayor del gobernador que fuese a residir
alli’.

A partir de aqui hay division de opiniones entre los autores acerca del
ultimo punto de recalada antes del regreso (Mapas 6 y 7). Nosotros creemos,
tal y como mantiene Ballesteros Beretta, siguiendo al padre las Casas, que

(74) FERNANDEZ DE OVIEDO, G. Historia general..., op. cit., cap. VIII, 76.

(75) AGI. Indiferente General, 418-1, fol. 94 r.°: Alcala de Henares 1503-4-3. Real
Provision concediendo a Juan de la Cosa, vecino del Puerto de Santa Maria, el cargo de alguacil
mayor del gobernador de Uraba. “...é d mucho peligro é riesgo de vuestra persona, ayudaistes a

»

descobrir en las partes de las Indias el golfo de Uraba...".

— 6] —
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continuarian por San Blas, hasta el puerto del Retrete’®. Lo que si esta claro,
es que bien desde este puerto, bien desde Pinos, varias leguas mas atras, como
cree Ramos siguiendo a Oviedo (Mapa 7)77, los capitanes Bastidas y Cosa
con sus dos naves descubridoras estimaron que ya era tiempo de regresar
teniendo suficiente oro rescatado. No pudieron hacerlo, ya que un grave con-
tratiempo les obligaria a cambiar el itinerario previsto.

Un gusano de mar desconocido para ellos, Teredo navalis, un molusco
bivalvo xiléfago, llamado “broma”, que habita en aquellas zonas tropicales,
habia agujereado el casco de las embarcaciones y amenazaba con hundirlas;
de hecho, ellos serian los primeros navegantes que experimentaron los dafios
de la “broma”, advirtiendo en su regreso, a los oficiales reales los efectos
desastrosos de aquella plaga. Seguir navegando bajo esas condiciones y sin
reparar las naves podria dar al traste con la expedicion y todo lo rescatado.
Reunidos los maestres de las naves Anton de Escalante y Martin de Buniort
con los dos capitanes, tomaron la decision de ir hacia la isla Espafiola. Sin
embargo, antes de llegar y viendo que la situacion empeoraba, tuvieron que
refugiarse en la isla de Jamaica, isla que ya conocian tanto Antéon como La
Cosa, aun sabiendo que tenian prohibida la arribada a dicha isla, tal y como
constaba en sus capitulaciones. Aqui, en Jamaica, conseguirian comida de los
indios a cambio de los espejos, cascabeles y collares que aun les quedaban,
pero no recursos suficientes como para reparar las naves. En esta isla coin-
cidirian con Guerra’®, el cual volvia de regreso de su segundo viaje, quien
probablemente les acompaiié en el camino hacia La Espafiola, ya en parte
colonizada en aquella época. Ahi dispondrian de los elementos necesarios
para un arreglo adecuado.

Aun estando relativamente cerca la isla Espafiola de la jamaicana,
no consiguieron arribar a sus costas, teniendo que refugiarse en la isla del
Contramaestre, apenas a una legua de distancia de la costa de la Espafola.
Desde esa pequeiia isla, al parecer, algunos hombres se dirigieron a Santo
Domingo, en busca de lo que necesitaban para reparar las naves. Efectuado
un provisional arreglo y revisados los cascos, aunque sin garantias suficien-
tes, tomarian la decision de volver a Cadiz. Al poco de salir, un violentisimo
temporal les obligd a buscar refugio en la costa de La Espaiiola, en el cabo

(76) BALLESTEROS BERETTA, A., op. cit., 184.
(77) RAMOS, D. Audacia, negocios..., op. cit., 160-163.

(78) GIL, J. “Marinos y mercaderes...”, op. cit., 360: “derrotando después a Jamaica,
donde encontro por ventura las naves de Bastidas que, carcomidas de broma, se dirigian a Santo
Domingo. Es probable que llegara con ellas al puerto de La Espariola...”.
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llamado de la Canongia. Alli permanecieron por espacio de un mes, inten-
tando comunicarse con el comendador Francisco de Bobadilla, pero bosques
inexpugnables en terrenos desconocidos se lo impedirian. Al cabo del mes
mejorarian las condiciones, renaciendo la esperanza de los navegantes. Sin
embargo, haciéndose otra vez a la vela, una nueva borrasca les obligaria a
buscar refugio, por tercera vez ya, en la region de Xaragua, hoy dia llamado
Puerto Principe. El temporal debio ser terrible, pues aqui se hundirian definiti-
vamente las dos naves vascas.

Ante esta situacion, Rodrigo de Bastidas dividi6 a sus hombres en tres
partidas, una mandada por él, otra por Juan de la Cosa y la tercera proba-
blemente por Antén de Escalante, en la que irian la mayoria de tripulantes
vascos. Por caminos distintos y tras largas caminatas, se dirigieron a Santo
Domingo, llevando cada columna un gran cofre con objetos de oro y perlas’.
Llegados a la ciudad, el gobernador Bobadilla encarceld a Bastidas y 1o some-
tid a un proceso, bajo la acusacion de arribada fingida, de haber efectuado
trueques con los indios e incluso de haberles repartido armas. También se le
acusaba de que parte de los hombres de alguna partida se habian desmandado
por la isla, matando a muchos indios.

El proceso estaba en marcha cuando Ovando llegd como nuevo gober-
nador en la gran flota de 32 naves, el 15 de abril de 1502. En ese momento se
determiné enviar a Bastidas a la Peninsula para juzgarlo por estos hechos. Asi,
en julio de ese aflo regresarian las 32 naves, con Bobadilla como capitan de la
flota, y con Bastidas preso. También viajarian aqui Juan de la Cosa, Anton de
Escalante, Martin de Buniort y otros marineros del ultimo viaje. Un violento
huracan les atraparia poco después de la salida y hundiria 20 de las naves,
pereciendo alli Bobadilla y el capitdn Antonio de la Torre entre otros ilustres
personajes, y demds marineros y colonos que regresaban a la Peninsula. La
tragedia fue de tal magnitud que se perdieron con los navios grandes canti-
dades de oro, perlas y otros rescates, entre ellos la famosa pepita de oro que

(79) DE LAS CASAS, B., op. cit., Libro 11, 136: “...habiendo rescatado mucho oro y per-
las por toda la costa que anduvieron vinieron a parar al golfo de Xaragua desta isla, donde los
navios se perdieron, y de alli se fueron por tierra, la gente, a Santo Domingo, que esta 70 leguas,
v alli los vide yo entonces y parte del oro que habia habido. Deciase que traian dos o tres arcas
de piezas de oro, que entonces se tenia por riquezas grandes, y nunca tantas imaginadas. Trujo
consigo ciertos indios, no sé si tomados por fuerza o vinieron con él de su grado, los cuales
andaban por la ciudad de Santo Domingo en cueros vivos, como en su tierra lo usaban, y por
paiios menores traian sus partes vergonzosas metidas dentro de unos canutos de fino oro, de
hechura de embudos...”.
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“era mas grande que una hogaza de pan de Utrera”®°, También moriria el
cacique rey Guarionex, quien, luchando contra los colonos espanoles, habia
sido detenido y encarcelado para enviarlo a Espana.

Entre las pocas naves que se salvaron estaba la carabela en la que volvian
Rodrigo de Bastidas, Anton de Escalante, Martin de Buniort y parte de los
marineros®!. El barco fondeo en el puerto de Cadiz en septiembre de 1502,
provocando una considerable expectacion, tanto por la cantidad de oro que
traian como porque traia a Bastidas como un preso ilustre.

La expedicion podia considerarse como un éxito. Bastidas habia calcu-
lado que el valor de las carabelas y lo rescatado ascenderia a una cuantia de
cinco millones de maravedies. Informados los reyes de la evidencia del botin,
no les quedé mas remedio:

“mandaronlo soltar [a Bastida] e que se fuese a la Corte, que a la
sazon estaba en Alcala de Henares. E por sus letras reales proveyeron qu’el
oro que llevaba d’este descubrimiento que avia hecho, le mostrase en todas
las cibdades e villas por donde pasase, hasta llegar a la Corte; e a los corre-
gidores e justigias mandaron que en sus jurisdicciones lo resgibiesen publi-
camente, porque fuese a todos notorio e lo viesen™$2.

Esto se hizo asi para revitalizar la empresa descubridora tras los desas-
trosos retornos de Pinzén y Lepe. Finalmente, los monarcas absolvieron a
Bastidas de todos los cargos. De hecho, a la vuelta del viaje, Bastidas y La
Cosa serian recompensados cada uno de ellos con una pension vitalicia de
50.000 maravedies anuales de por vida por estos descubrimientos, y seran
recordados por la Historia como los descubridores de las costas colombianas
y panamefias®3.

(80) FERNANDEZ DE OVIEDO, G. Historia general..., op. cit., lib. 11, cap. VII, 75.

(81) Desconocemos el niimero exacto de los que fueron al viaje; es probable que parte de la
tripulacion pereciera durante el viaje de exploracion y quiza también en alguna de las naves que
se hundieron en el regreso a la Peninsula.

(82) FERNANDEZ DE OVIEDO, G. Historia general..., op. cit. 2.% parte, lib. XX VI,
cap. I, 335.

(83) AGI. Indiferente General, 418-1, fols. 126 v.° (para Bastidas) y 127 r.° (para La Cosa).
Ademas a La Cosa se le adjudico el alguacilazgo de Uraba. Vid. supra, nota 75. Sobre la resolu-
cion de la causa contra Bastidas, cfr. FERNANDEZ DE NAVARRETE, M. (coord.): Coleccién
de los vigjes..., op. cit., Tomo II, 463-467.
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En lo que respecta a la tripulacion de las dos naves, disponemos de datos
muy interesantes®*. Por un lado, y aunque probablemente no tengamos la
relacion completa del rol, se observa claramente la division entre andaluces
y vascos. Tenemos, por un lado, 18 andaluces®®. A estos habria que afiadir
al carpintero gallego Pedro Sanchez, al médico canario maestre Gonzalo, a
uno de los veedores Juan de Ayala, a tres extranjeros, de los cuales dos son
flamencos (Juan y Richarte Labardero) y el otro, veedor de la flota, el genovés
Luis de Negron. También hay que afiadir a un personaje que fue en esta expe-
dicion y que al cabo de los aflos seria muy popular; nos referimos a Vasco
Nuiez de Balboa, el extremefio conquistador y futuro descubridor del Mar
del Sur (Océano Pacifico); todos ellos suman 25 tripulantes. Por otro lado, la
némina de tripulantes vascos se eleva a 28, tal y como vemos en el Cuadro L.

Cuadro I: Vecindad de los tripulantes vascos en la expedicion de
Bastidas / La Cosa (1503)

Lugar Nombre Cargo
Hondarribia | Martin de Eracustieta maestre
Sabat
Juan de Vargoen marinero
Martin de Buniort maestre de la nao Santa Maria
de Gracia
Urruiia Juan de Moxilla contramaestre
Juan Pérez
San Ximon grumete
Scbastian Miqueo de Lugaris marinero
[run Hustariz grumete

(84) Ibidem, fols. 91 v.°-92 r.° para el original; y REAL DIAZ, J. J. “El sevillano Rodrigo
de Bastidas”, op. cit., 32-34, para la transcripcion.

(85) Diego Hurtado, Rodrigo Mexia, Garcia Pérez, Juan de Grado, Bartolomé Sanchez,
Juan de Morales, Gonzalo de Lorca, Juan y Diego de Moscoso y Juan de Ledesma, todos ellos
vecinos de Sevilla, a los que habria que anadir Domingo Juan, vecino del Puerto de Santa Maria,
Gonzalo Sanchez, vecino Cadiz, Diego Lopez, vecino de Lepe, Juan de Hinojos, Francisco
Aranda, Pedro Mojarra, Juan de Saravia y Francisco Diaz.
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Lugar Nombre Cargo

“Pasaia”80 Anton de Escalante maestre de la carabela San Anton
Pedro de “Colitibar” maestre
Chomi(n) marinero
Miquelote, hijo de Antén de marinero
Escalante

Bermeo Sancho grumete

Gernika Sancho Espadero

Iiigo el barbero

Bilbao Gorvalan marinero
Ochoa, sastre marinero

Azpeitia Ihigo marinero

Desconocida | Domingo de “Sarrobi” calafate
Juan Diaz marinero
Miqueo tonelero
Chomingo
Juanes de Vermeo marinero
Juanes de Irun grumete
Juanes de Urruna marinero

Juan Martinez de “Azpetia”

Fuente: REAL DIAZ, J. I., op. cit., 8-9 y ap. docs. II-V, y, especialmente, para la mayor parte de
ellos, AGI. Indiferente General, 418-1, fols. 91 v.°-92 r.° (para Domingo de “Sarrobi”, ibidem,
fol. 90 v.°). Mantenemos los apellidos tal y como aparecen en el documento. Aunque es muy
probable que los apellidos toponimicos que podemos ver en los personajes sin adscripcion de
vecindad hagan referencia a su lugar de origen, hemos preferido mantenerlos en este apartado,
pues, como decimos, el documento no hace mencién expresa la localidad de procedencia. La
unica excepcion la constituye Juan Diaz, cuya vecindad si es mencionada pero debido una man-
cha, no es posible saber su vecindad: tan sdlo atisbamos a leer “vecino de Ba(.. .)s”.86

(86) En el documento no se especifica a qué comunidad pertenecen, si a San Pedro o a
Donibane. Seguramente se trate de la segunda, pues el apellido lo tenemos registrado ahi para
inicios del XVI (cfr. IRIXOA CORTES, 1. “Atzerritarrak...”, op. cit., ap. doc. 1 e IDEM:
Documentacion medieval..., op. cit., doc. 104), aunque también aparece Errenteria para inicios
del XVIy la casa-solar se encuentra en Oiartzun.



ANTON DE ESCALANTE: DIEZ ANOS DE DESCUBRIMIENTOS EN LAS INDIAS (1492-1502)

A esta lista de 27 marineros tendriamos que afiadir a Juan de la Cosa, lla-
mado también “el vizcaino”. Aunque desconozcamos su oriundez exacta, de
lo que no tenemos ninguna duda es que no es vecino ni natural de Santofia. El
error de apreciacion que tuvo Navarrete en la transcripcion de un documento
supuso que practicamente la totalidad de autores posteriores le siguieran en
su erronea interpretacion®’. En lo que respecta a Juan de la Cosa y su vecin-
dad en Santofia, Navarrete transcribe “Juan de la Cosa, vecino del Puerto de
Santoria”’, donde deberia leerse “Juan de la Cosa, vecino del Puerto de Santa
Maria”. La diferencia estriba, nada mas que en la similitud de la abreviatura
en letra cortesana entre “Stma” que corresponde a Santa Maria y “Stiia”, que
corresponde a Santofia. Y, nada menos que, por este Unico documento equi-
vocado, se le da oriundez cantabra al insigne piloto. No hay ningtn otro docu-
mento, repetimos, ninguno, en el que se afirme la vecindad de Santofia para
Juan de la Cosa; de todas formas, tampoco habria que olvidar que el concepto
de “vizcaino” incluyé no pocas veces a los propios cantabros®s. Esperamos
abordar la cuestion en un futuro.

Por otro lado, nos parece interesante destacar que tenemos la primera
documentacion que nos indica que marineros de Iparralde formaron parte de
estos viajes de descubrimiento. Pensamos que hubo mas, tanto en viajes ante-
riores como posteriores, metidos todos en el genérico de “vizcainos”. Al finy

(87) Martin Fernandez de Navarrete fue un gran marino, escritor ¢ historiador que ocup6
el cargo de Director de la Real Academia de la Historia. A ¢él se deben libros y colecciones indis-
pensables para la Historia de la Marina castellana: Coleccion de los viages y descubrimientos
que hicieron por mar los espaiioles desde fines del siglo XV, Disertacion sobre la historia de la
nautica; Viajes de Américo Vespucio; o la Coleccion de Documentos Inéditos para la Historia
de Espaiia, etc. A pesar de ello, o mejor dicho, quizas al inmenso trabajo desempefiado por
este autor, en determinadas transcripciones cometio errores que luego continuados por el resto
de autores, sin contrastar el original, supondrian dar validez a lo afirmado. Asi nos consta, por
ejemplo, que en la famosa introduccion de las capitulaciones de Santa F¢é del afo 1492 (ACA.
Cancilleria. Registros, 3569, fols. 135 v.>-136 v.°), se lee claramente “en alguna satisfacion de
lo que ha descubierto en las mares océanas”, pero Navarrete leyd “en alguna satisfacion de lo
que a de descubrir en las mares océanas”. Otro error, que trascenderia a posteriores autores y
que incluso se conserva aun, es la adjudicacion del oficio de escribano de Sevilla que Navarrete
daba al descubridor Rodrigo de Bastidas. El error proviene, tal y como probd José Joaquin REAL
DIAZ en su articulo “El sevillano Rodrigo de Bastidas”, op. cit., pp. | a 3, en la interpretacion de
la abreviatura para achacar a Bastidas el oficio de escribano. Asi, donde Navarrete lee: “escribano
de la dicha ciudad de Sevilla”, debe leerse “vecino de la dicha ciudad de Sevilla”.

(88) Sobre todo ello, vid. las interesantisimas reflexiones de BARREIRO-MEIRO, R.
“Juan de la Cosa y su doble personalidad”, Revista General de Marina, 79 (1970), 165-191.
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al cabo, no era una practica desconocida a escala local, ni mucho menos®. En
lo que respecta a la expedicion que venimos abordando, el maestre de la nao
Santa Maria de Gracia, Martin de Buniort, al que en los documentos le dicen
Boniol o Boriol, seria vecino de Hondarribia y, muy posiblemente, natural
de Biriatou®; por su parte, el contramaestre y dos marineros eran vecinos de
Urruiia.

En este contexto de heterogeneidad de procedencia se nos hace extrafio
que a un piloto llamado Nicolas Pérez se le desautorizara a ir con ellos adu-
ciendo que era extranjero®!'. Resulta desconcertante después de haber visto
que el maestre, contramaestre y dos marineros son “vizcainos”, pero naturales
del Reino de Francia. Mas aun, en la misma flota van dos flamencos, e incluso
el veedor de la misma es genovés. Si ailadimos que a la llegada de Bastidas y
La Cosa a Santo Domingo, el mismo Nicolas Pérez, al cual se le habia prohi-
bido ir por ser extranjero, se encontraba alli y platico con ellos a su llegada,
no entendemos la negativa de los oficiales sevillanos®2.

(89) El fenomeno de la composicion heterogénea de los navios, aunque apenas estudiado,
parece que fue muy habitual a escala local; baste recordar la procedencia geografica de la tri-
pulacion enrolada en la nao del pasaitarra Martin Sanz de Villaviciosa en 1536 con destino a la
pesqueria de Irlanda: de los 55-56 hombres que llevaba, la mitad procedian de Bizkaia (20 de Ea
y 8 de Lekeitio), 14-15 eran de Pasai Donibane y, finalmente, 5 hombres eran franceses (supo-
nemos que de Iparralde) (IRIXOA CORTES, I. Pasaia: hastapenak..., op. cit., 63). Incluso en
épocas convulsas de guerra, la interrelacion, transacciones y negocios entre vecinos de uno y otro
lado de la muga fueron habituales, como puede verse en los protocolos notariales de Hondarribia.
Historicamente a la zona de Baiona se le ha concedido una importante influencia en el desarrollo
de las actividades maritimas de los guipuzcoanos, hasta el punto de que la experiencia de los
marinos vascofranceses pudo resultar fundamental para que los guipuzcoanos se adentrasen en el
negocio de Terranova.

(90) No podemos asegurar a ciencia cierta esta naturaleza, aunque el origen familiar si
seria ése. Esta procedencia de Iparralde se confirmaria por la propia presencia de marineros de
Urruiia en el viaje de Bastidas, especialment si tenemos en cuenta que Biriatu en aquella época
era un pequeno barrio perteneciente a Urrufia. Cfr. infra, notas 119-121.

(91) MURO OREJON, A. (ed.) Pleitos Colombinos. Tomo IV..., op. cit., 22: .. este tes-
tigo se aderecaua para yr por piloto de Juan de la Cosa e Rodrigo Bastidas e que despues al
tiempo de la partida los ofigiales de Seuilla no le dexaron yr aquel viaje por ser este testigo
estranjero e que despues quando vino el dicho Juan de la Cosa y Bastidas este testigo estaua en
esta villa de Santo Domingo e alli aporto el dicho Juan de la Cosa e alli platico este testigo con

”»

ellos...”.

(92) No sabemos cuando llego a la isla Espafiola, pero estaba en Santo Domingo cuando
arribo Coldn en su tercer viaje, esto es el 31 de julio de 1498 (ibidem, p. 21). Suponemos que
volveria a la Peninsula en diciembre de 1498, junto con Juan de la Cosa, Anton de Escalante
y otros, pues formo parte del viaje de descubrimiento de Ojeda y La Cosa de la segunda mitad
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Bastidas y la Cosa serian recompensados cada uno de ellos con una
pension vitalicia de 50.000 maravedies anuales por estos descubrimien-
tos?3, y seran recordados por la Historia como los descubridores de las cos-
tas colombianas y panamefias. Por su parte, Anton de Escalante (y Martin
de Buniort), cobrarian su flete, pero perderian las naves y nadie recuerda su
gesta, habiendo sido ellos principalmente, junto con Juan de la Cosa, los ver-
daderos protagonistas de la navegacion. En estos primeros viajes de descubri-
miento, tanto Alonso de Ojeda como Cristobal Guerra o Rodrigo de Bastidas
no conocian la ruta ni la zona y, por supuesto, nada sabian de navegacion,
contrariamente a Juan de la Cosa, Peralonso Nifio o Antdon de Escalante. Al
fin y al cabo, el ilustre vecino pasaitarra habia acumulado una notable expe-

de 1499 (ibidem, 21-22), donde, segun Navarrete, fue como maestre de uno de los navios
(Coleccion de los viajes..., op. cit., Tomo III, 21). Intentaria ir con Bastidas, la Cosa, Buniort y
Anton de Escalante, en este caso como piloto, en el viaje de descubrimiento de éstos de octubre de
1500, cosa que se le impediria por ser extranjero (MURO OREJON, A. (ed.) Pleitos Colombinos,
Tomo IV..., op. cit., 22; y GIL, J. “Marinos y mercaderes...”, op. cit., 330-331). Este hecho se
explicaria por la prohibicion, introducida a mediados de 1500 y en los viajes de Descubrimiento,
de incorporar a extranjero en las tripulaciones, por miedo a la competencia lusitana, que ya habia
plantado pie en el Nuevo Mundo; incluso, como en el caso de Nicolas, aunque llevasen tiempo
enrolados (RAMOS, D. Audacia, negocios..., op. cit., 149-150; BALLESTEROS BERETTA, A.,
op. cit., 176). Sin embargo, si es extraio que so6lo se le aplique a él, cuando en el mismo viaje
haya otros seis extranjeros, y, especialmente, que Nicolas hubiese llegado antes que ellos (MURO
OREJON, A. (ed.): Pleitos colombinos, Tomo IV'..., op. cit., 22). No sabemos la fecha de llegada,
pero intuimos que debid de ser en el segundo viaje de Guerra que llegaria a la isla en septiembre
de 1501, ya que si ¢l estaba en Santo Domingo cuando llegaron Bastidas y la Cosa, no pudo ser en
el segundo viaje de Ojeda, que llegd a La Espafiola en septiembre de 1502, ni tampoco en la flota
de Ovando, pues la llegada de ésta es también posterior a la llegada de Bastidas. No nos queda
pues mas que el viaje de Guerra. En el ailo 1512 lo encontramos como vecino de Santo Domingo
y un afos mas tarde, en 9 de febrero de 1513 depone, como testigo del II Almirante Diego Coldn,
en las probanzas efectuadas en Santo Domingo y se declara maestre del navio del Rey. Mas tarde,
el 11 de abril, en el puerto de Yuma, en la villa de Salvaledn, comparecié como maestre del navio
San Cristobal y cargado para ir a la isla de San Juan de Boriquen (Puerto Rico). El navio llegaria
a San German el 7 de mayo de 1513, procedente de la isla de La Espaiiola. Le tenemos luego,
también en el aio 1513 o quizas en el 1514 devolviendo unos indios a la isla de Curagao, que
habian sido traidos de la citada isla y de otras de los alrededores, quedando todas ellas deshabi-
tadas (Coleccion de documentos inéditos relativos al descubrimiento, conquista y colonizacion
de las posesiones espaiiolas en América y Occeania, Madrid 1864, Imprenta de M. Bernardo de
Quiros, Tomo I, 432). La tltima referencia que tenemos de ¢l trata de una diligencia efectuada
en los afios 1517-1518 en la que el licenciado Alonso de Zuazo tomd declaracion a tres jueces de
apelacion de Santo Domingo sobre diferentes excesos y tropelias cometidos por estos, y en con-
creto como Lucas Vazquez de Ayllon intentd corromper a la esposa del maestre Nicolas Perez,
vecino de Santo Domingo y compafiero de expediciones de Alonso de Ojeda (AGI. Justicia, 42).

(93) Vid. supra, nota 83.
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riencia a lo largo de casi una década. Prueba de ello fueron su participacion
en el Segundo Viaje de Coldn (1493-1496), en el Tercero (mayo-diciembre de
1498), el realizado con Nifio y Guerra (junio-octubre de 1499) y, finalmente,
el de Bastidas, que lo mantuvo en aquellos lares desde septiembre de 1501
hasta el mismo mes de 1502.

5. (Unas aventuras con escaso eco y trascendencia local?

A partir de ese momento, y durante mas de diez afios, desconocemos
por completo los avatares de Antdn, que no aparecera en la documentacion
manejada hasta el afio 1514. Son 12 afios desde la llegada de su viaje con
Bastidas y Juan de la Cosa, y suponemos que seguiria navegando, pero nada
sabemos al respecto. Seria interesante conocer la repercusion que las campa-
fas de Escalante pudieron tener en la bahia pasaitarra y sus respectivas comu-
nidades o, al menos, si trascendieron de alguna manera especial o significativa
para una poblacién que ya llevaba un largo tiempo inmersa en la proyeccioén
internacional, en la que latitudes lejanas (europeas o africanas), donde acon-
tecimientos y avatares mas o menos extraordinarios a nuestros 0jos, estaban a
la orden del dia. Por decirlo de otra manera, los habitantes estaban acostum-
brados a recibir noticias de lugares que no habian visto, y es posible que las
aventuras de Anton tampoco les sorprendiesen en exceso, si bien habia pasado
un largo tiempo en latitudes absolutamente desconocidas. Habida cuenta de
la problematica que se planted durante los primeros afios del Descubrimiento
en torno al posible destino al que habia llegado Colon, es posible que para los
propios habitantes de la bahia el hecho tampoco tuviese una excesiva impor-
tancia; maxime cuando las miras estaban puestas en otros lugares (Inglaterra,
Andalucia, el Mediterraneo...).

Sea como fuere, tras su periplo americano Anton volvi6 a casa. La
documentacidn, tanto la generada en esos afios como la posterior, nos apor-
tan pistas sobre su insercion en la comunidad pasaitarra, aunque no siempre
muy claras. Apenas disponemos de datos sobre su patrimonio y propie-
dades. Tan sélo sabemos que a fines del siglo XV poseia manzanales en
la zona de Molinao, cerca del que tenia el oiartzuarra Juan de Miranda®*.
Sin embargo, con posterioridad parece que su figura fue un referente en
su comunidad de origen, debido, probablemente, a su participacién en

(94) Al igual que Marota de Escalante. ARChV. Pleitos Civiles. Fernando Alonso,
Fenecidos, 1330-1, fols. CXIII r.°-v.°.
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las expediciones transatlanticas y los relatos que pudo contar Antén a sus
convecinos.

En el aflo 1519 aparece entre los principales de la poblacion pasaitarra
a los que se comunica un mandamiento de las Juntas Generales para que las
medidas y precios de venta de la sidra y el vino fuesen las mismas que en
Hondarribia, cabeza jurisdiccional de Donibane®. Al afio siguiente, en 1520,
aparece nuevamente en un pleito sobre los agravios cometidos por los alcaldes
de Hondarribia de 1514, que detuvieron y encarcelaron a Anton y otros veci-
nos, “onbres raygados e abonados, de los mas pringipales del dicho lugar del
Passaje”, y saquearon Donibane®®.

No conocemos la fecha de su muerte y la documentacién aporta datos
que parecen contradecirse. Asi, en mayo de 1536 Martin de Zulotibar vendia
a Juan Sanchez de Ugarte un manzanal y tierra sita en jurisdiccion de San
Sebastian que lindaba con el manzanal y tierras de los herederos de Anton
de Escalante, difunto®’. Sin embargo, tres afios después, en 1539, un galedn
perteneciente a un individuo homoénimo arpone6 una ballena cerca de la
bocana del puerto. El conflicto entre los pescadores de Pasai San Pedro y
Pasai Donibane derivo en una reclamacion judicial que se dirimi6 entre 1539
y 1545%8,

(95) IRIXOA CORTES, 1. Documentacion medieval..., op. cit., docs. 100-103; la mencion
a Escalante en ese ultimo, p. 343.

(96) Ibidem, docs. 105 a 108, pp. 351 a 366. Quizas lo tengamos también presente en un
proceso de junio de 1517, en el que el concejo de San Sebastian denuncié a Juan de Ubilla por
cierta cierta carga y descarga de sidras realizada en el puerto de Pasaia (ibidem, doc. 85, p. 99).
No obstante, el mal estado del documento solo permite leer el apellido “Escalante”, por lo que
hacer cualquier afirmacion respecto de su identidad es tremendamente arriesgado.

(97) AHPG-GPAH, 3/329, fols. 97 r.°-99 v.°.

(98) Vid. ARChV. Pleitos Civiles. Escribania Moreno. Fenecidos. 58-6 y ARChV. Registro
de Ejecutorias, 600-23. Cfr. BARKHAM HUXLEY, M. “La industria pesquera en el Pais Vasco
peninsular al principio de la Edad Moderna: juna edad de oro?”, Itsas Memoria, 3 (2000), 44
(29-75): “este testigo de so de la talaya del dicho lugar vio como dos o tres galeones seguyan a
la dicha valena (...) e vio que del galeon del dicho Anton de Escalante tiraron a la dicha valena e
a lo que paresgia le herieron e despues de herida dio ¢iertas bueltas la dicha valena que a lo que
paresgia se descabullia de la primera ferida e el dicho Nicolas de Rivadesella [en otro galeon]
le torno a tirar con su arpon e la ferio e le tenya asydo con su arpon (...) e que despues dello e
tenyendo herida los dichos dos galeones la dicha valena llegaron a ella otros galeones de los
dichos dos lugares de Pasajes e aun este testigo se metio en otro galeon e fite a socorrer a matar
la dicha valena”.

71—



JOAKIN BENGOETXEA

Mapa 8: Recorrido general de los descubrimientos
en los que participé Anton de Escalante

2.° viaje de Colon (1493-1496)

3. viaje de Colon (1499, mayo-diciembre)

Nifo y Guerra (1499, junio-octubre)

Bastidas y Cosa (1501, junio - 1502, septiembre)

Fuente: Elaboracion propia.

Terminamos aqui la historia de estos 10 afios de descubrimientos en los
cuales nuestro protagonista Anton de Escalante fue compaifiero de Cristobal
Coldn, Cristobal Guerra, Peralonso Nifio, Américo Vespuccio, Rodrigo de
Bastidas, de su compatriota el “vizcaino” Juan de la Cosa y de tantos otros.
Junto con ellos, descubridor de un nuevo mundo (Mapa 8), seria de los pocos
marinos de la época en haber efectuado varios viajes trasatlanticos y el pri-
mero de todos ellos en comprobar en sus propias naves, con la pérdida de
ellas tal y como hemos visto, el desastroso efecto de “la broma”.
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No obstante, antes de poner fin a las presentes lineas, creemos opor-
tuno abordar algunas cuestiones que nos habrian desgajado del hilo conductor
que hemos mantenido a lo largo de los parrafos precedentes, y que permiten
ahondar un poco mas en el conocimiento de aquellos individuos que partici-
paron en las primeras campafias americanas.

6. Unas notas sobre la relacion entre Colon, los marineros vascos y
Hondarribia

6.1. En torno al Cuarto Viaje Colombino

El postrero viaje del Almirante daria comienzo el 9 de mayo de 1502,
cuando una flota de 4 naves sali6 de la bahia de Cadiz para dirigirse a una
zona inexplorada todavia del Caribe antillano. La expedicion estuvo for-
mada por 150 hombres y acompafiando al Almirante, amén de su hermano,
se encontraba su hijo Hernando, de trece afios de edad. Anton de Escalante
no estara en dicho viaje, pero si otros marineros vascos. Asi, en esta flota
se incluia la nao denominada “Vizcaina” de Juan de “Oquina”, vecino de
Getaria, en la que iba como capitan Juan Perez de Balda, el mozo, vecino
de la misma poblacién, y como contramaestre Martin de Fuenterrabia®. En
la misma embarcacion iba el Adelantado Bartolomé de Colon, hermano de
Cristobal y, también Juan de Quexo, marinero de Pasai San Pedro!%.

(99) AGI. Indiferente General, 418-3, fols. 307 v.°>-308 r.°; AGI. Indiferente General, 418-
1, fol. 153bis v.° y AGI. Indiferente General, 418-1, fol. 160 v.°. Cr. VARELA, C. “El rol del
cuarto viaje colombino”, Anuario de Estudios Americanos, XLII (1985), 294-295 (243-295), que
lee “Orquiva”.

(100) VARELA, C. “El rol del cuarto viaje...”, op. cit., 275: “QUEXO, Juan de;
Marinero en el “Santiago de Palos”. Vecino de Palos. Testigo del fiscal en el pleito de Sevilla
de 1513 declaro tener 27 aiios al inicio del viaje, en la sesion del pleito de 1535 de Sevilla
dijo que quiso ir al primer viaje del Almirante. Posiblemente hijo del Juanot sampedrotarra.
Quizas fue participante en el segundo viaje de Colon del afio 1493 (Vid. supra. nota 28), ade-
mas de este cuarto viaje colombino, lo cual demostraria su pericia como navegante e incluso
como piloto (MURO OREJON, A. (ed.): Pleitos Colombinos. Tomo III..., op. cit., 32 y 342).
Quizas este Juan de Quexo pueda identificarse con el “Juanot de Quexo” nacido en San Pedro
en 1452 y vecino de San Sebastian en 1496 (cfr. IRIJOA CORTES, I. “Contingentes cantabri-
cos...”, op. cit.).
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El objetivo de este cuarto viaje era encontrar el supuesto paso que permi-
tiese llegar a las islas de las especias o Molucas, aspecto del que Coldn estaba
convencido. Para ello se dirigi6 hacia la zona inexplorada, pero previamente
y tras pasar por el arco de islas antillanas, intentarian desembarcar a finales
de junio en Santo Domingo, en la isla Espafiola, la unica colonizada hasta
el momento. Coldn, conocedor ya de la climatologia de la zona, atisbo que
llegaba una fuerte tormenta ¢ intentd ponerse a cubierto en Santo Domingo,
pero el gobernador Ovando se lo impidio, no creyendo en sus predicciones.
Entonces, buscando un puerto donde resguardarse, se dirigio hacia el sur
anclando en una bahia. La noche del 30 de junio un fortisimo huracan azotd
la isla, hundiendo la mayoria de la flota de Bobadilla, en la que volvian de
regreso de su periplo Anton de Escalante junto con Bastidas y La Cosa, tal y
como hemos comentado. La villa de Santo Domingo también qued6 arrasada,
pero Colon salvé sus cuatro naves; aunque sus anclas fueron arrancadas y dis-
persadas las embarcaciones en un primer momento, lograron reagruparse con
unos pocos dafios. Como seguia sin autorizacion para desembarcar, se dirigid
hacia Jamaica para reabastecerse, posteriormente al norte de la isla de Cuba y
desde alli, rumbo oeste, hacia la zona inexplorada del Caribe, para encontrar
el ansiado paso (Mapa 9).

No sabemos si hay que relacionarlo con el también donostiarra Juan Bono de Quexo,
activo comerciante de esclavos entre 1510 y 1516 (ISPIZUA, S. Historia de los vascos en el
descubrimiento, conquista y civilizacion de América, Bilbao 1914, José A. de Lerchundi, 150;
HERRERA, A. de: Historia General de las Indias Occidentales, Amberes 1728, Juan Bautista
Verdussen, 283; GIMENEZ FERNANDEZ, M. El plan Cisneros-Las Casas para la reformacion
de las Indias, Madrid 1984, CSIC, 301 y 327). Tan activo, que llegé a ser catalogado por Las
Casas como el mayor comerciante de esclavos del mundo (vid. la entrada “Bono de Quexo, Juan”
[sic] del Diccionario Biblografico Espafiol (http://dbe.rah.es/db~e; ultimo acceso 23/01/2019).
También hay que destacar su relacion con Cortés en México en 1522 (DIAZ DEL CASTILLO, B.
Historia verdadera de la conquista de la Nueva Esparia. Edicion, estudio y notas de Guillermo
Serés, Madrid-Barcelona 2011, RAH-Galaxia Gutenber-Circulo de Lectores, 367, 393, 399,
407, 477, 480, 665 y 666; accesible http://www.rae.es/sites/default/files/Aparato_de_variantes_
Historia_verdadera_de_la_conquista_de_la_Nueva_Espana.pdf), y su muerte acaecida en Cuba
en 1528, siendo teniente de gobernador de La Habana.
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Mapa 9: Itinerario del cuarto viaje colombino

Fuente: https://es.wikipedia.org/wiki/Cuarto_viaje_de_Colon (Keith Pickering - Trabajo propio,
CC BY-SA 3.0, https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=18979106) (dltima consulta
26-01-2019).

Recordemos que Anton y La Cosa en el viaje de Bastidas habian llegado
hasta la costa panameiia recorriendo la costa venezolana y colombiana. En la
nueva expedicion, el Almirante se dirigiria hacia Centroamérica para tomar
rumbo al sur hacia la zona ya reconocida. El 30 de julio de 1502 se encontra-
ban en Guanaja (una de las islas de la Bahia, hoy en dia territorio hondurefio),
cuando avistaron una canoa con indios comerciantes que Colon supuso que
procedian de las costas de China. En realidad venian de la costa yucatana y de
haber hecho caso el Almirante al cacique que le contaba las riquezas de su tie-
rra, habria descubierto México. Coldn se habia empenado en descubrir el paso
que creia se situaba mas al sur y continud el costeo de la zona por la “Costa
de las Orejas” llamada asi por los grandes 16bulos de los indigenas de esa
zona. Aqui sufrieron una inmensa tempestad que duraria mas de un mes, con
fuertes aguaceros, y tales truenos y relampagos, que parecia acercarse el fin
del mundo: “Muchas tempestades he visto, [relataba Colon], pero ninguna tan
violenta ni duradera”. Finalmente, el 12 de septiembre, doblando un pequefio
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cabo, el tiempo mejoro. Por ello y también porque cambiaba el rumbo este
que traian, pasando a ser rumbo sur y por tanto mas factible para llegar al
Cathay, fue denominado Cabo Gracias a Dios.

Pasando por la actual Costa de los Mosquitos llegaron a la desemboca-
dura del Rio Grande de Nicaragua el 17 de septiembre. Una lancha de la nao
“vizcaina” desembarco para proveerse de lefia y agua dulce pero tuvo un fatal
desenlace, debido, al parecer, a la violenta reaccion de las aguas en la desem-
bocadura del rio. A resultas de este hecho se ahogaron dos de sus tripulantes:
el contramaestre Martin de Fuenterrabia y el grumete Miguel de “Lariaga”. El
percance tuvo una trascendencia toponimica, pues Colon nombrd al rio como
“rio del Desastre”. Lo cierto es que si al relatar el Segundo Viaje Colombino
de1493 dabamos el triste “honor” de ser un vasco desconocido el primer
fallecido en las Indias (sin contar con los muertos de la Navidad, que atn, en
noviembre de 1493 se desconocian), ahora tenemos también otro dudoso “pri-
vilegio”, pues dos vascos fueron también los primeros fallecidos en la Tierra
Firme norteamericana.

Tras este percance, el viaje continud por la actual Costa Rica. Para
entonces los hombres estaban muy cansados y la situacion de los navios tam-
poco era halagiiea, debido a los dafios causados por la “broma”; gusano que,
como hemos visto, fue el causante del hundimiento de las naves de Anton de
Escalante y de Martin de Buniort. Tampoco los nativos se mostraban espe-
cialmente acogedores, y aparecian bravos y muy celosos de sus territorios, a
la vez que su niimero les hacia peligrosos!'®!. En tan lamentable situacion la
expedicion llegd hasta Portobelo, pasado el actual canal de Panama, donde
necesariamente debieron hacer unas minimas reparaciones para poder conti-
nuar. Se encaminaron después hacia el puerto del Retrete, donde permanecie-
ron hasta el 5 de diciembre de 1502.

En esta tesitura algo debid suceder en los entornos de Colon, pues el
Almirante optd por cambiar el rumbo, de forma que las carabelas volvie-
ron sobre sus pasos'%2. Nosotros creemos que el factor que hizo cambiar al
Almirante el rumbo y retroceder fue constatar que habia llegado al limite en
el que sabia que las naves de Bastidas habian estado apenas unos meses antes.
Esta constatacion pudo deberse bien a indicaciones de los indios, bien por
la recogida de distintos materiales dejados en la expedicion anterior o bien
incluso por indicacion directa de Antéon de Escalante al Almirante en su

(101) VARELA MARCOS, J. La organizacion..., op. cit., 233.
(102) Ibidem, 233.
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estancia en Santo Domingo los dias previos al desastre de la flota de Ovando.
Sabemos que tenia prohibido desembarcar en la isla, pero las cuatro naves
estuvieron ancladas en la desembocadura del Ozama, frente a la ciudad de
Santo Domingo el dia 29 de junio, unos dias antes de la famosa tormenta que
hundié la mayoria de la flota de Ovando. A pesar de no poder desembarcar
Coldn, envid una barca a tierra con Pedro de Terreros, llevando el correo y la
noticia de la llegada de la fuerte tormenta. En ese momento bien pudo Anton
entregarle las noticias y carta del viaje efectuado con Bastidas. No olvide-
mos que le conocia muy bien del trato que tuvieron el pasaitarra y Colon en
el segundo largo viaje colombino, en el que Antdén era el maestre de la nao
capitana.

Regresando sobre sus pasos, llegarian nuevamente a Portobelo, pasando
la Navidad y el Afio Nuevo a la entrada del futuro canal de Panama, cerca del
actual puerto de Colon. Poco se imaginaba el Almirante que apenas a unas
millas hacia el Oeste se encontraba un inmenso océano que aun tardarian 10
afios en descubrir. El dia 4 de enero de 1503 moriria Diego de Portugalete y
la expedicion llegaria a una zona que llamarian Belén, por haber llegado el
dia de la Epifania. En esta zona de Veragua establecieron un asentamiento
que intentarian fuera permanente llamandolo Santa Maria de Belén. Aqui, el
15 de febrero, Cristobal Colén compraria la nao Vizcaina a su maestre Juan
Pérez de Balda por 40.000 maravedies, con la intencidén de dejar a su hermano
Bartolomé con 70 hombres y ¢l regresar a Espafia en busca de refuerzos para
finalizar la colonizacion de esa rica zona. Se lo impedirian la fiereza y hostili-
dad de los indios que en un ataque el dia 5 de abril causaria la muerte de doce
hombres y heridas a Bartolomé Colon. Volverian a ser atacados los dias 6 y
7, por lo que en situacion desesperada iniciarian la operacion de desalojo de
la ciudad, con Diego Méndez de Segura y un grupo de hombres tratando de
cubrir la retirada y parar a los nativos en sus continuos ataques. Finalmente
tres naves partirian la noche de Pascua, el 16 de abril de 1503; la Gallega la
tuvieron que abandonar, por estar en un estado deplorable y ser inservible.
Apenas unos dias mas tarde, el 23 de abril, la nao Vizcaina, completamente
consumida por la “broma”, también hubo de abandonarse en Portobelo, por
lo que la tripulacién de las cuatro naves hubo de acomodarse en las dos que
quedaban, también ya muy maltrechas.

En estas condiciones, tras diez dias de navegacion, llegarian a la costa
norte de Jamaica, tras haber recalado en Cuba. En la costa Jamaicana, los des-
trozados barcos serian encallados por sus tripulaciones, volviéndose naufragos
en una isla sin colonizar. Todo este cimulo de desgracias no acabaria aqui. En
un primer momento montarian un campamento con los cascos de las naves

— 77 —
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para repeler cualquier ataque de los indigenas. Nunca hubiera imaginado el
Almirante que habrian de permanecer en este refugio durante un afio entero.
Tras diversas e increibles peripecias que tuvieron que soportar, con viaje en
canoa hasta la Isla Espafiola para pedir socorro y motin incluido, llegaria una
carabela desde la Espaiiola el 29 de junio de 1504, en la que embarcarian los
110 miembros de la expedicion que sobrevivieron. Finalmente el 11 de sep-
tiembre embarcarian Cristobal Coldon y su hijo Hernando en otra carabela que
les llevaria a Espafia, llegando a Sanlicar de Barrameda el 7 de noviembre,
tras dos afios y medio desde su partida.

Del centenar y medio de hombres que inicialmente formaban la dota-
cion, apenas 70 regresaron a Castilla con el Almirante; 38 quedaron en La
Espafiola y 35 murieron en combate!?3. Entre los fallecidos vascos estarian,
entre otros, Martin de Fuenterrabia, contramaestre de la “Vizcaina”, los cala-
fates Domingo de Arana y Domingo de Motrico, y los grumetes Miguel de
“Lariaga”, Domingo de Narbasta y Diego de Portugalete. A ellos habria que
afiadir a Juan Pérez de Balda, maestre de la nave de Getaria, que encontro la
muerte el dia 7 de octubre de 150314,

6.2. La presencia de Hondarribia en la vida de Colon

Cuando en titulo de este capitulo 6 haciamos referencia a la conexion
entre Hondarribia y Colon, no nos referiamos a unos vinculos directos entre el
Almirante y la villa, sino a una serie de documentos, circunstancias y perso-
najes que hacen posible relacionar a Cristobal Colon con la villa marinera. En

(103) VARELA, C. “El rol del cuarto viaje...”, op. cit., 290.

(104) Juan Gil declara al respecto que: “Durante el viaje se dio el caso extraiio de que un
maestre, como Juan Perez de Valda, fuera degradado a marinero el 23 de noviembre de 1503;
no acierto a adivinar la causa de tan siubita mutacion” (GIL, J. “Las cuentas del cuarto viaje de
Cristobal Colon”, Anuario de Estudios Americanos, LX (2003), 615 (611-634)). Nosotros tene-
mos una posible explicacion al respecto. Creemos que hay una equivocacion en esta fecha de 23
de noviembre, y también en la de su muerte el 7 de octubre de 1504, fechas que vienen reflejadas
en el estudio de Consuelo Varela (“El rol del cuarto viaje...”, op. cit., 273). Tal y como hemos
comentado unas lineas mas arriba, la nao “Vizcaina” hubo de abandonarse en Portobelo, com-
pletamente consumida por la “broma”, el 23 de abril de 1503, por lo que l6gicamente su maestre
pasaria a ser marinero de otra nave. Por otro lado, opinamos que su fallecimiento seria el 7 de
octubre de 1503, no del afio 1504, y asi viene reflejado en el informe oficial del Cuarto Viaje que
publican GIL, J. y VARELA, C. (op. cit., 315). De esta manera nos cuadran completamente los
sueldos con los pagos efectuados:
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primer lugar cabe citar los diferentes textos escritos por Colén en los cuales el
descubridor nombra a Hondarribia.

En carta a Luis de Santangel, fechada el 15 de febrero de 1493, senalaba
que “esta otra Espariola en cerco tiene mas que la Espaiia toda desde Colunia
por costa de mar fasta Fuenteravia en Viscaya®'%. Se trata de la primera
carta notificando Coldn su descubrimiento, escrita en la carabela Nifla mien-
tras volvia de este primer viaje y postdatada el 14 de marzo en su arribo for-
zoso a Lisboa. Por medio de ella se difundié por Europa el relato maravilloso
del descubrimiento de las Indias. De la importancia de esta carta, dice Varela,
nos habla el sorprendente niimero de ediciones que alcanzo en el siglo X V106,

En una misiva dirigida a los reyes, realizada en Granada el 6 de febrero
de 1502, cuando se dirigia hacia Sevilla para ultimar los preparativos de su
cuarto y ultimo viaje, escribia que “vulgarmente a estos tales llamamos pilo-
tos, qu’es tanto como en la tierra adalid; que bien que uno sepa muy bien el
camino d’aqui a Fuent Rabia para llevar una hueste, no lo sabe d’aqui a
Lisbona, esto mismo acaesze en la mar, que unos son pilotos de Flandes y
otros de Levante, cada uno de la tierra donde mads usa’!%7. Se trata de una
carta autografa del Almirante en la que les da cuenta de diferentes aspectos de
la navegacion y de la gente del mar.

Desde 16-IT1-1502 hasta 23-IV-1503: 26.500 (13 meses + 1 semana X 2.000 mrs al
mes de sueldo de maestre)

5.000 (5 meses y medio X 1.000 mrs al mes

Desde 23-1V-1503 hasta 7-X-1503: de sueldo de marinero)

Total 32.000
Pago adelantado de 16 de marzo de 1502: 12.000
Primera carta némina: 14.933
Segunda némina de pago, varios: 3.163

Miguel de Gandia, para los herederos de Balda: 1.900
Total 31.996

(105) VARELA, C. Cristébal Colén..., op. cit., 139-146.
(106) Ibidem, 139.
(107) Ibidem, 280-283.
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En otra carta remitida a los monarcas, datada en la isla de Jamaica el 7
de julio de 1503, Colén dejaba escrito que “parece qu estas tierras estan con
Veragua como Tortosa con Fuenterravia o Pisa con Venegia ™%,

Esta reiteracion del Almirante nombrando a la poblacion guipuz-
coana nos da a entender un conocimiento directo de la poblacion, solamente
entendible dentro de su faceta corsaria ain poco estudiada. Es cierto que
Hondarribia es un punto de referencia en los diversos portulanos desde ini-
cios del siglo XIV, pero aun asi, no parece probable que un humilde mercader
de lanas venido de Génova a Lisboa conozca con tal precision la situacion
de Fuenterrabia y el conocimiento de la mar y sus gentes que transmite la
carta arriba comentada, de febrero de 1502. Es mas ldgico pensar que en las
diferentes correrias llevadas a cabo por la flota del almirante corsario francés
Guillaume de Cazenave “Coullon”, en la que estaria inmerso Cristobal Coldn,
junto con el renteriano Juan de Granada, intervinieran todos ellos en los suce-
sos que se vivieron el verano de 1476 en Fuenterrabia'®?.

En segundo lugar, aunque de caricter circunstancial para con la pobla-
cidn guipuzcoana, tenemos al que podria catalogarse como el “nieto vasco” de
Cristobal Colon, es decir el primer hijo de Diego Coldon, que fue engendrado
por Isabel de Gamboa, antes de que éste contrajese matrimonio con Maria de
Toledo. No hay que olvidar que tanto Isabel de Gamboa como su padre Juan
de Gamboa, caballerizo del rey Fernando el Catolico y de su consejo real,
vivieron muchos afios en la villa amurallada. De hecho, Juan seria alcaide de
su fortaleza y capitan general de la frontera, mientras su hija ejerceria como
dama de la reina Isabel la Catdlica y, posteriormente, de Germana de Foix. El
vinculo con los Colén habria que establecerlo hacia marzo de 1508, cuando
en Burgos tuvo lugar una Junta de Pilotos. Entre los asistentes, Juan Diaz de
Solis, Juan de la Cosa, Vicente Yafiez Pinzoén y Américo Vespucio. También
estarian, si no presentes en la junta, si esperando sus resultados, Diego Colon
y su tio, el Adelantado Bartolomé. También acudiod la Corte, por lo que parece

(108) Ibidem, 291-305.

(109) Al respecto, cfr. DEL VALLE LERSUNDI, F. “El origen de Cristobal Colon”,
Boletin del Instituto Americano de Estudios Vascos, 18 (1969), 103-121; FERNANDEZ
DURO, C. Armada Espaiiola. Tomo I, Madrid 1895, Instituto de Historia y Cultura Naval,
10; MARTINEZ DE ISASTI, L., op. cit., 303; PAZ Y MELIA, A. “Mis datos para la vida de
Cristobal Colon. 117, El Centenario, revista ilustrada. Tomo III, Madrid 1892, Tipografia de “El
Progreso Editorial”, 157 (156-165); SARASOLA, M. Vizcaya y los Reyes Catdlicos, Madrid
1950, s. n., 131-150; SUAREZ FERNANDEZ, L. Politica Internacional de Isabel la Catdlica.
Tomo I (1468-1481), Valladolid 1965, Instituto Isabel la Catdlica de Historia Eclesiastica, 136-
138; SUAREZ FERNANDEZ, L. La conquista del tron, Madrid 1989, Rialp, 199-202.
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logico pensar que entre el séquito figuraria Isabel de Gamboa, para aquel
momento dama de la reina Germana. Pues bien durante ese tiempo, Diego
Colén mantendria una relacion con Isabel de Gamboa, al parecer con promesa
de matrimonio por parte de éste, a resultas de la cual naceria en octubre de
1508 su primer hijo Cristobal Colén de Gamboa. Posteriormente, Diego, a
instancias del rey Fernando, casaria con Maria de Toledo, sobrina del duque
de Alba. Isabel de Gamboa pleited para hacer valer sus derechos e intentar
anular dicho matrimonio y legitimar al hijo de ambos. Su caso llegé hasta el
Tribunal de la Sacra Rota de Roma, y en el pleito tuvo que intervenir el her-
mano de Diego, Hernando, haciendo dos viajes a Roma. Aun mas, la cuestion
contd con la intercesion del rey Fernando, que forzo al representante de Isabel
a favorecer no a su cliente, sino a Diego Colon'!0,

En tercer lugar tendriamos a Anton de Escalante y su nao Mari Galant, la
nao capitana del segundo viaje colombino. En dicha nao viajaria Antéon como
maestre y Cristobal Coléon como Almirante mayor de la flota. El contacto
entre ambos, suponemos, seria estrecho y familiar.

En cuarto lugar, en este catalogo de conexiones con Hondarribia, tene-
mos el viaje de Anton de Escalante y Martin de Buniort a las Indias; el pri-
mero morador en Pasai Donibane y juridicamente vecino de Hondarribia,
mientras el segundo probablemente originario de Biriatou o de la misma
Hondarribia. Las dos naves del descubrimiento de las costas de Colombia y de
Panama eran naves hondarribitarras, al igual que sus maestres y sus marineros
tanto de Hegoalde como de Iparralde. Ambos maestres constatarian por vez
primera, los desastrosos efectos del gusano llamado “broma” con la pérdida
de sus navios. A ellos habria que unir a Martin de Fuenterrabia, que ejercid
como contramaestre de una de las naves del cuarto viaje colombino y que
fallecio en Tierra Firme.

Junto a esta serie de informaciones hay otra que pone sobre la mesa la
intensa relacion de Colon con los marineros y naves vascas. Se trata de una
frase utilizada por Colon, quien desposeido de su gobernacion por Francisco
de Bobadilla en el afio 1500, redacté un memorial de agravios que transmitiria
a Juana de Torres, aya del principe Juan y hermana del capitan del segundo
viaje Antonio de Torres. En dicho memorial, y en uno de los apartados para
subrayar la iniquidad de muchos de los viajeros a Indias, utiliza una palabra

99, ¢

vasca “agur”: “Fago juramento que cantidad de hombres an ido a las Indias

(110) Esperamos abordar esta cuestion en un futuro trabajo sobre Isabel de Gamboa.
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que no merecian el agur para con Dios y con el mundo, y agora vuelven
alla”'!, Bn relacion a esta expresion, Juan Gil sefiala que

“Parece, en efecto, que “agur” no puede ser mas que la palabra vas-
congada: esos desalmados que se embarcan rumbo al Nuevo Mundo no son
dignos del saludo ni de Dios ni de los hombres. Si esta explicacion esta en
lo cierto, “agur” tenia en el siglo XV una significaciéon mas amplia que en
la actualidad; pero ya Azkue, al registrar el término en su monumental obra
—Diccionario vasco-espafiol-francés—, sefiala con acierto que “es indu-
dable que indica el saludo lo mismo de visita que de despedida”, como
semeja corroborar el texto colombino. Esta curiosa expresion que se des-
liza en un escrito confidencial indica una larga familiaridad y trato con vas-
congados. A fin de cuentas, nada resulta mas 16gico, dado que en todos los
viajes colombinos se enrolaron marineros de tal procedencia: en el tercero
aparecen, p.e., un Domingo de Bermeo y un Ortufio y un Juan de Amezaga
de Baracaldo, por citar sélo los nombres de aquellos cuyo lugar de origen
consta de manera expresa; en el cuarto, entre otros, estin documentados
un Diego de Portugalete y un Martin de Fuenterrabia. Sin embargo, creo
que fue en el primer viaje cuando se presenté un mayor numero de oportu-
nidades para el intercambio lingiiistico, inmediatamente aprovechado por
un hombre tan dotado para los idiomas como D. Cristobal: en efecto, el
maestre y duefio de la capitana era Juan de la Cosa, el ilustre navegante
al que los documentos llaman con frecuencia “Juan Vizcaino” de manera
simplista y equivocada, pero con su pizca de razén, porque anduvo siempre
rodeado de marineros vizcainos y guipuzcoanos, como confirma el hecho
de que en su navegacion con Bastidas buena parte de la tripulacion proce-
diera del Pais Vasco. De “la traigion del maestre y de la gente, que eran
todos o los mas de su tierra” se queja el propio Almirante al echarles la
culpa de haber encallado la “Santa Maria” en el puerto de La Navidad; del
“motin de los vizcainos” en el primer viaje hablan hoy muy ilustres estu-
diosos de Colon, recogiendo veladas insinuaciones que nos transmite Las
Casas y que es recomendable manejar con cierta cautela, viciadas como
estan por el escandaloso pleito de los Colones con la Corona. En cual-
quier caso, en 1492 varios vascongados, al menos siete, se alistaron con
el Almirante de las Indias, es de suponer que convencidos por Juan de la
Cosa para ir a servir con ¢l en la “Santa Maria”. Fue entonces, a mi enten-
der, cuando Coloén oy6 y aprendi6 la curiosa expresion hibrida, mezcla de
castellano y vascuence, que usé ocho aflos mas tarde y que, hoy por hoy,
constituye la primera documentacién de “agur” en castellano™!12.

(111) VARELA, C. Cristobal Colon..., op. cit., doc. XLI, 247.
(112) GIL, J. “Una palabra vasca en un texto de Cristobal Colon”, ASJU, XIX (1985), 5-7.
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No hay que olvidar que durante los cuatro viajes colombinos hubo repre-
sentacion vasca, confirmando la estrecha relacidén y continuo contacto de
Coldén con maestres, pilotos, contramaestres, marineros y grumetes vascos de
dichas naos capitanas!!3. Nada extrafio, por lo tanto, la utilizacién de la pala-
bra “agur” que habria escuchado el Almirante en infinidad de ocasiones.

6.3. Una posible incidencia en la vida familiar: los Buniort ;parientes poli-
ticos de Colon?

Las pocas referencias documentales e incluso pocos comentarios escritos
en los innumerables libros sobre Colon, nos arrojan muy poca luz sobre el
cufiado de éste, Miguel de Muliart; un personaje clave, que es muy interesante
para profundizar en los antecedentes de Colon.

Para la mayoria de los autores se hace dificil, dada la rigidez clasista de
la época, que un humilde comerciante lanero como Colén se hubiese casado
con la hija del hidalgo navegante Bartolomeu Perestrelo, capitan y gobernador
de la isla de Porto Santo, en Madeira. Sin embargo, nada se dice de Miguel
Muliarte, que cas6 con la otra hermana Perestrelo, y por lo que parece por
su recorrido posterior, tan insolvente como Colon en aquella época. Ambos
poseian cierto abolengo, aunque no mucho, y no eran nada acaudalados, pero
seguramente el hecho de ser extranjeros y de cierta alcurnia, fueron suficien-
tes para casarse con las dos hermanas.

Ambos enlaces, estimamos, se celebrarian en fechas cercanas, tomando
cada uno su propia direccion: mientras Miguel de Muliart y Briolanja Muiiiz
de Perestrelo se mudaban a Andalucia, Cristobal Colén y su esposa Felipa
Muiiiz de Perestrelo optaron por quedarse en Porto Santo. Alli naceria su hijo
Diego y, al parecer, seria el lugar donde daria forma a su pretendido viaje a
las Indias por Occidente. En Portugal permaneceria hasta el aio 1485 inten-
tando recabar el apoyo de la Corte para su expedicion, pero los monarcas lusos

(113) En este sentido habria que incidir que amén de los nombres vascongados que se
indican en la mayoria de los trabajos sobre las tripulaciones colombinas, habria que afiadir otros
muchos que quedarian trastocados cuando el escribano o redactor de turno adaptara a la lengua
castellana el nombre vasco.

También habria que resaltar que muchos de los tripulantes de los diferentes viajes, y a los
que la historiografia oficial declara como andaluces, pues estan avecindados en poblaciones como
Palos, Moguer o Puerto de Santa Maria, serian marineros vascos que llevarian algin tiempo nave-
gando en la zona [sobre todo hacia el territorio africano y canario] y por lo tanto avecindados alli.
Ejemplos de ello pueden ser, entre otros, el anteriormente citado Juan Bono de Quexo e incluso,
para nosotros sin ninguna duda, el piloto Juan de la Cosa.
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desestimarian las iniciativas de Colon y por ello, siguiendo la historiografia
oficial, Cristobal se trasladaria a Huelva junto con su hijo Diego, a casa de su
cufiada!!®. Alli, en San Juan del Puerto, un pequefio pueblo de la ribera del rio
Tinto y distante una veintena de kilometros de Huelva, habrian arrendado sus
cuflados, el matrimonio formado por Miguel de Muliart y Felipa Muiiiz, unas
tierras al Duque de Medina Sidonia, atendiendo a las ventajas que ofrecia la
Casa Ducal a los nuevos pobladores, entre ellos las franquezas disfrutadas por
los extranjeros, que se ajustaban al perfil de la nueva pareja pobladora, con
nacionalidad diferente a la castellana!l’.

La relacion entre ambos cuilados debid ser estrecha, ya que, al regreso
del primer viaje colombino, en mayo de 1493, a suplica de Colon, su cufiado
Muliart quedaba al cargo de la administracion de unas casas sitas en Huelva
que habian sido ejecutadas al onubense Bartolomé de Sevilla!'®. Uno de
los ejemplos mas significativos de estos vinculos cercanos lo tenemos en
el segundo viaje de Coldon. Para ¢l eligié a gente de su confianza, y entre
la numerosa “corte” que llevd, Muliart ocupaba un puesto importante. En
Santo Domingo redactd, a mediados de febrero de 1494, una carta-recibo fir-
mada por ¢l mismo, presentando unos nimeros de una cuenta comun con el
Almirante!!”.

(114) VARELA, C. La caida de..., op. cit., 125-126; MURO OREJON, A. (ed.) Pleitos
colombinos. Tomo IV..., op. cit., 245: ““...el se vino de la corte e seyva derecho desta villa a la
villa de Huelva para fablar e verse con un su cuiiado casado con hermana de su mujer e que a la
sazon estaba e que avia nombre Mulyar... (el documento en AGI. Patronato Real, 12-2, fol. 23).

(115) GONZALEZ CRUZ, D. “El Puerto de San Juan en tiempos del Descubrimiento de
América y la expansion atlantica. Descubridores de América: Coloén, los marinos y los puertos”,
GONZALEZ CRUZ, D. (coord.) Descubridores de América: Colén, los marinos y los puertos,
Madrid 2012, Silex, 213 (201-243). Las tierras arrendadas seria explotadas entre 1484 y 1492.
Vid. GONZALEZ CRUZ, D. “Localizacién histérico-geografica de las tierras explotadas por
la familia de Cristobal Colon en el puerto de San Juan”, Anuario de Estudios Americanos, 74
(2017), 420 (415-438), donde se analiza la localizacion exacta del arrendamiento.

(116) AGI. Patronato Real, 9-1., fol. 40 v.° (foliacion coetanea): “Deuotos padres ynquisi-
dores de la (...) ¢ibdad de Seuylla, vos encargamos y mandamos que los bienes muebles y rayzes
que fueron de Bartolomé de Sevilla, veg¢ino de Huelua e por vuestro mandado estan secuestrados
en poder de Diego Alonso, escribano, vegino de la dicha villa de Huelua, los pongdys en seces-
tragion de Miguel Muliert, vegino de la dicha ¢ibdad de Seuilla, e Briolanja Muniz, su muger,
para que los ellos tengan en secestro hasta que su cabsa sea determinada...”. Vid., asi mismo,
AGS. RGS. 1496-X, fol. 5 (Burgos, 24 de octubre), donde se confirma la real cédula del 30 de
mayo de 1493 por la cual a Briolanja se le concedian las casa onubenses.

(117) GIL, J. y VARELA, C., op. cit., 204-205, donde el apellido aparece como:
“Molyart”.

84—
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Con todo, esta confianza se deteriord con el tiempo. Las relaciones se
estropearon hasta tal punto que Muliart solicit6é a los monarcas autorizacion
para regresar de las Indias; autorizacion que llegaria en la flota de Aguado
a mediados del afio 1495, pidiendo los reyes a Colon que dejase partir a
Castilla a Muliart!' 8. Sin embargo, esta partida no sucedi6 jamas: Muliart fue
torturado por su cufiado y como consecuencia del tormento padecido, falle-
ci6. No conocemos con certeza cuales fueron las razones para que surgiese
esta enemistad, pues el delito del que se le acus6 fue, a nuestro modo de ver,
nimio!!?,

(118) FERNANDEZ DURO, C. Nebulosa de Colén, segiin observaciones hechas en
ambos mundos, Madrid 1890, Est. Tipografico Sucesores de Rivadeneyra, 23: “El Rey e la Reyna.
Don Xrispoval Colon, etc. (...) vos mandamos que con estas carabelas que agora van nos envie-
des a los dichos don Fernando de Guevara, e Fermin Sedo, y Bernardo Veneciano, y Miguel
Muliarte. E si alguno dellos ha cometido algunos delitos porque merezcan ser castigados, nos

)

enviéis la pesquisa o pesquisas o procesos que teneis fecho dellos...”.

(119) VARELA, C. La caida de Cristobal Colon..., op. cit., 126: “Miguel se indis-
puso pronto con don Cristobal y por ello no tuvo inconveniente en traducir al castellano una
carta que fray Juan Tisin habia escrito en francés quejandose del Almirante para que pudiese
ser bien comprendida por los reyes. En cuanto lo supo, Colon ordené que se le diese tor-
mento, de cuyo resultado Muliart, que estaba doliente, murioé a los pocos dias. A fray Juan
puso fray Buil unos grillos a los pies por mandado del almirante...”. Desde luego, no nos
parece muy logico que al escritor de la carta simplemente se le colocasen unos grillos y al
traductor, sin embargo, se le atormentase hasta la muerte, mas aun siendo su cufiado. La
cuestion genera y ha generado muchas dudas y preguntas entre los investigadores (cfr., por
ejemplo, ibidem, 127). De hecho, tras la muerte de Muliart, Briolanja recibié diversos pagos
por parte de la familia Colon; pagos que podrian deberse al cuidado del hijo del Almirante
por parte del matrimonio Muliart, mientras Colon negociaba con la Corte. Cfr. ARRANZ
MARQUEZ, L. Don Diego Colén, Madrid 1982, CSIC, 43-44: “...en la inusitada gene-
rosidad colombina de afios después percibimos un pago de servicios prestados;
servicios que pueden relacionarse perfectamente con el cuidado de Diego Colon
antes de 1491. Sirvan algunos datos en este sentido: La Real Cédula de 30 de
mayo de 1493, firmada en Barcelona y quiza gestionada por el entonces triunfante
descubridor, para que sus cuiiados, los Muliart, disfruten de los bienes confisca-
dos por la Inquisicion a un vecino de Huelva; en marzo de 1502, Cristobal Colon
ordenaba a su primogénito dar a Violante Muiiiz 10.000 maravedies al aiio por
tercios; esta cantidad se la aumentaba Diego Colon, en su testamento de 1509, a
20.000 maravedies “en cada un afio mientras viviere, para sus necesidades (...) y en
1510 Briolanga Muiiiz otorgaba carta de pago a fray Gaspar Gorricio por valor de
100.000 maravedies que el Almirante mayor de las Indias, por mediacion del refe-
rido monje, ’le paga cada ario para su mantenimiento’; y en el testamento de 1515
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La razén por la que hemos traido a colacién al cuilado de Colon radica
en su apellido. Un onomastico que aparece recogido de diversas formas en
la documentacion y que, en nuestra opinidn, se vincula al apellido labor-
tano de Buniort. Este ultimo proviene del solar del mismo nombre que aun
conserva su casa-fuerte en el municipio labortano de Biriatu. Las prime-
ras referencias del linaje parecen remontarse a mediados del siglo XIII
y aumentaran en el siglo siguiente'2%. Con el paso del tiempo el apellido
se fue extendiendo a Hondarribia, Irun, Pasai Donibane, Doneztebe y
Elizondo, asi como a localidades vascofrancesas como Sara!2l. Uno de los

establece que reciba en limosna 10 ducados de oro, a la vez que le perdona siete
u ocho mil maravedis que Violante habia recibido prestados (...). Cuando vemos
que la familia Colon, poco ejemplar en punto a generosidades, prodiga “detalles”
asi hacia Violante Muiiiz, alguna explicacion de peso debia tener. No creemos que
bastase con el parentesco de ser tia carnal de Diego, antes bien, nos inclinamos
por el hecho de haberse tenido que ocupar del heredero colombino durante algin
tiempo”.

En la p. 195, el citado autor, comentando la vigesimosexta manda del testamento de Diego
del afio 1509, dice: “Por el grado de parentesco que aqui se declara y como agrade-
cimiento a posibles servicios prestados afios ha, esta cantidad que ahora le manda
es completamente razonable. Lo que puede resultar mas incomprensible es la carta
de pago que dofia Briolanga Muiiiz otorga al P. Gorricio en 1510, por valor de
100.000 mrs con el que Diego, por mediacion del referido monje, le paga cada ario
para su mantenimiento.

(Servirian estos pagos también para aplacar los remordimientos por la muerte de Muliart?
Sobre esta ultima duda, Consuelo Varela, basandose en los pleitos colombinos, pone en boca del
testigo Garcia Hernandez el cuidado, a su cargo, del nifio. Sin embargo, la consulta del tomo II
(1894, 192) resenado por la autora y de una edicion posterior de los pleitos no ha resultado fruc-
tifera y no hemos encontrado el dato. Cfr. VARELA, C. Colon y la construccion de un mundo
nuevo, Santo Domingo 2010, Archivo General de la Nacion, 184.

(120) Vid. BIDACHE, J. Le Livre d’or de Bayonne: textes gascons du Xllle siécle. Pau
1906, Lescher Moutou¢, con datos de 1266. Referencias de la segunda mitad del siglo XIV (1354
y 1368) pueden verse en VV. AA. Los sefiores de la guerra y de la tierra: nuevos textos para el
estudio de los Parientes Mayores guipuzcoanos (1265-1548), San Sebastian 2000, Diputacion
Foral de Gipuzkoa, docs. 50 y 123.

(121) Para el caso de Hondarribia, vid. ROLDAN GUAL, J. M.%. Coleccion Documental
del Archivo Municipal de Hondarribia, Tomo Il (1480-1498), San Sebastian 1996, Eusko
Ikaskuntza, doc. 12 (afio 1484) y doc. 64 (1489); y AYERBE IRIBAR, M.? R. et alii Coleccion
documental del Archivo Municipal de Hondarribia. Tomo III (1374-1520), San Sebastian 2014,
Eusko Ikaskuntza, docs. 142 y 153 (1512, 1517); ELORZA MAIZTEGI, J.; y HERRERO
LICEAGA, V. J. Coleccion Documental del Archivo Municipal de Hondarribia. Tomo IV
(1499-1537), San Sebastian 2014, Eusko Ikaskuntza, docs. 7, 17, 20, 22, 23, 26, 28, 29, 40,
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ejemplos mds interesantes de la relacién con Hondarribia es que hasta 1462
Biriatu pagaba dos fuegos a la villa guipuzcoana en concepto de reparti-
miento fogueral provincial, lo que constata las relaciones entre ambas
poblaciones!??2,

Sobre la nacionalidad del cufiado de Colon la historiografia ha mante-
nido diversas hipdtesis. Varela en algunas ocasiones lo hace “extranjero”
y en otras aragonés, para finalmente admitir que no se sabe con seguridad
su procedencia!?3. Otros autores lo hacen valenciano, flamenco, espafiol,
aleman, francés e incluso portugués'?*. Uno de los factores que para algu-
nos autores justifica su origen flamenco es el buen conocimiento de Muliart
del francés y del castellano, aunque en nuestra opinion esto podria afian-
zar nuestra hipotesis de su procedencia labortana!?’. A ello también contri-
buye, las numerosas variantes con las que aparecen en la documentacion,
tanto Buniort como Muliart: Buniort, Boniort, Burniort, Muniort, Munyort,
Moniorte, Mouniort, Mouniart, Muniarte, Muniorte, Muliate y Muliarte y
es lo que vendria a asentar nuestra hipotesis sobre Miguel de Muliart. De

48, 51, 55, 59, 61 y 62 (afios 1499 y 1500); GARRIDO YEROBI, I. y ALVAREZ PEREZ-
SOSTOA, D. In Dei Nomine, la Hondarribia del s. XVI a través de sus testamentos, Hondarribia
2014, Hondarribiko Udala, 117 (1489); AHPG-GPAH 3/0283, fol. 40 r.° (1504). Para Irun,
AHPG-GPAH, 3/0311, fols. 7 r.°-11 r.° (1544); para Pasai Donibane, IRIXOA CORTES, I.
Documentacion medieval..., op. cit., doc. 83 (1517). Para Sara, ELOSEGUI, X. Sara, etxeak
eta deiturak lau mendez (XVI-X1X), San Sebastian 2005, Eusko Ikaskuntza; para Elizondo, vid.
AGN-NAO. Procesos, 144634 (1555), 210832 (1557), 159749 (1557) 6 212151 (1572); y para
Doneztebe, AGN-NAO. Procesos, 070358 (1585).

(122) ELORZA MAIZTEG]I, J. y HERRERO LICEAGA, V. J., op. cit., doc. 66, p. 436 y
nota 52 de la p. 455

(123) Cfr. VARELA, C. Cristobal Colon. Retrato de un hombre, Madrid 1992, Alianza
Editorial, 85; IDEM:. Colén y la construccion... op. cit., 184.

(124) Para su procedencia valenciana, vid. GIMENEZ FERNANDEZ, M. Bartolomé de
las Casas, Madrid 1984, CSICEH, 116; para la flamenca, RUMEU DE ARMAS, A. “Presencia
temprana de Cristobal Colon en Portugal”, Congreso de Historia del Descubrimiento: 1492-1556.
Actas, Tomo I, Madrid 1992, RAH, 99 (77-114); para la alemana, HEERS, J. Christophe Colomb,
Paris 1981, Hachette, 60; para la espafiola, LORGUES, R. de. Christophe Colomb, Histoire de sa
vie et de ses voyages, Paris 1878, Didier et Cie, 161.

(125) Cfr. GONZALEZ CRUZ, D., op. cit., 213: “La tesis de los historiadores que defien-
den su origen flamenco tendria como uno de los avales los conocimientos que Muliart habia
demostrado sobre la lengua francesa”.
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hecho, en Hondarribia existi6 el caserio Muliate, que parecia existir para
1534, aunque en referencia a un puente!2°,

Para ver que la grafia del apellido de Muliart cambia del mismo modo
que la de Muniort sirve, como boton de muestra, la manera de reflejar dicho
nombre en las obras de tres prestigiosos americanistas coetaneos, que afia-
dido a lo hasta ahora expuesto nos reafirma en la oriundez bidasotarra del
personaje.

En primer lugar, el americano Henry Vignaud, a quien seguiria Antonio
Ballesteros Beretta:

“Miguel Mulierte, ou plutét Molyart ou Molyarte était, d’aprés
Colomb, son beau-frere. (Dans chacune des pieces ou le nom de ce per-
sonnage figure, il est écrit d’une maniere différente. La véritable orthogra-
phe doit étre Molyarte ou Molyart, parce que c’est ainsi qu’il signait. Nous
avons en effet sa signature autographe sur une lettre qu’il écrivit a Colomb,
et dont la duchesse d’Albe nous a donné le fac-similé. 1l est difficile toute-
fois de dire s’il faut lire Molyarte ou Molyart, sans e a la fin. C’est de cette
derniére maniére que M. de Lollis a lu le nom. Ecrit ainsi ou autrement,
ce nom n’est ni espagnol ni portugais. On peut lui donner une origine fla-
mande. M. Braamcamp Freire a, en effet, relevé dans I’ Armorial général
de Rietstap une famille Moliaert ou Moliart en Gueldre. Miguel Moliart
pourrait donc étre du duché de Gueldre, car on sait qu’au XV si¢cle un
assez grande nombre de Flamands vinrent se fixer dans les iles portugaises
dont quelques-unes méme porterent pendant quelque temps le nom d’iles
Flamandes™'?7.

En segundo lugar, otro americano, aunque nacido en Paris, Henry Harrisse
(1829-1910), sefalaba que:

“Nous concluons de ces faits que Miguel Muliar, Moliar ou
Muliarte, alla tenter la fortune au nouveau monde, s’embarquant sur
I’escadre de Torres, dans 1’été¢ de 1494; qu’au cours de cette année, il

(126) Vid. VV. AA. Hondarribiko Baserriak, Hondarribia 2003, Hondarribiko Udala. Cft.
GARRIDO YEROBI, I. y ALVAREZ PEREZ-SOSTOA, D., op. cit., donde hasta en ocho tes-
tamentos diferentes del siglo XVI aparece el toponimo Muliate, para designar barrio, huerta o
fuente; y, aunque con fuentes muy tardias, FURUNDARENA SALSAMENDI, J. J. Hondarribiko
Toponimia, Bilbao 2002, Euskaltzaindia.

(127) Etudes critiques sur la Vie de Christophe Colomb avant ses decouvertes, Paris 1905,
H. Welter editeurs, 492-493. Cfr. BALLESTEROS BERETTA, A. Cristobal Colon y el descubri-
miento de América, Madrid 1945, Salvat, Tomo I, 419.
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emprunta, trés probablement dans la ville d’Isabella, a son beau-frére
Christophe Colomb, environ 40.000 maravedis, dont il resta devoir
29.000; qu’a Hispaniola Muliart eut des difficultés, ce semble, avec
Colomb, puisque, passant sur sa téte, c’est aux rois catholiques qu’il
s’adressa pour pouvoir quitter I’ile, et qu’il revint en Espagne a la fin de
1496. C’est tout ce qu’on sait de lui”!28,

En tercer lugar tenemos a Jose Maria Asensio, quien sefiala que:

“en el aflo 1492 estaba casada con cierto vecino de Palos, apelli-
dado Muliar o Muliarte, con la que dejé Colén a su hijo Diego antes de
dirigirse a la corte de Espafia, y que fué el motivo de su paso por el con-
vento de la Rabida. Con esta hermana de su mujer, y con su esposo Miguel
Muliar o Muliarte parece mantuvo siempre cordiales relaciones Cristobal
Colén...”129,

Para finalizar tenemos un Ultimo documento del afio 1511, en el cual
una tal Florentina Muliarte solicita licencia para pasar a Indias junto con su
marido Garcia de Aguilar y sus tres criados!30. Recordemos que Diego Colon,
tras su matrimonio con Maria de Toledo, sobrina del Duque de Alba, y tras
serle devuelto el titulo de gobernador a finales del afio 1508, parti6 hacia sus
dominios caribefios en junio de 1509, arribando a Santo Domingo el 9 de julio
de ese afio, con toda su familia y un gran séquito de criados y colaboradores.
La llegada posterior del matrimonio Aguilar-Muliarte se deberia al proba-
ble parentesco entre Florentina Muliarte y Diego Colén. En octubre de 1514
Aguilar consta como vecino de la ciudad de Santo Domingo, probablemente
dedicado al rescate y repartimiento de indios'3!. Desde 1513132 hasta 1528
desempenaria la labor de escribano y posteriormente alguacil mayor. Su rela-
cion con Diego Colon fue tal que llegd a ser su escribano receptor en el pleito

(128) HARRISSE, H. “Autographes de Christophe Colomb recemment decouvertes”,
Revue Historique, 51 (1893), 17 (44-64).

(129) ASENIO, J. M2, Cristobal Colon, su vida, sus viajes, sus descubrimientos, Barcelona
1888, Espasa y Compaiiia, 56.

(130) AGI. Contratacion, 5536-1, fol. 87-4.
(131) AGIL. Indiferente General, 419-5, fols. 277 v.°>-278 r.°.

(132) MURO OREION, A. (ed.) Pleitos Colombinos. Tomo III..., op. cit., 112-116 y
118-119.
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que sostuvo contra la Corona'3? y llegd a estar presente en Santo Domingo en
su segundo testamento!34,

El profesor Juan Gil también da cuenta de Florentina Muliarte, aunque ¢l
la nombra como Moliart e incide en las diferentes formas de utilizar la grafia
para reproducir los apellidos extranjeros en los documentos de la épocal!3>.
Asi, el arbol genealodgico quedaria tal y como puede verse en el Cuadro 2.

(133) AGI. Indiferente General, 420-9, fols. 225 r.>-227 r.° y GOMEZ, M. “La Cancilleria
Real en la Audiencia de Santo Domingo. Uso y posesion del sello y el registro en el siglo XVI”,
Rey sello y representacion: el poder de la escritura y el documento en el gobierno de las Indias.
Revista de Humanidades, 22 (2014) (en linea. Disponible http://www.revistadehumanidades.com/
articulos/52-la-cancilleria-real-en-la-audiencia-de-santo-domingo-uso-y-posesion-del-sello-y-
el-registro-en-el-siglo-xvi [Consulta: Lunes, 24 de Diciembre de 2018]): “La relacion entre la
Corona y el Almirante y su familia era tan anémala que el 22 de octubre de 1523, el monarca
ordena a la Audiencia que localice y haga parecer ante ellos a los escribanos y secretarios que
refrendaron, suscribieron y sellaron los documentos y compueben si tienen titulo real para ello.
Los oficiales de la pluma implicados fueron: Garcia de Aguilar, criado del Almirante, que refiren-
daba como secretario real los documentos expedidos por Diego Colon en calidad de virrey;
Hernando de Berrio, escribano del numero y del concejo, que refrendaba las provisiones de
Diego Colon; por ultimo, Toribio Rodriguez, quién firmaba al pie del sello de los documentos
como hacen los cancilleres, lo que califica de ‘caso muy grave y de grandisimo atrevimiento’. La
acusacion correspondia a que la Corona estimaba que Diego Colon mantenia una Audiencia de
Justicia paralela, sin permitir apelar a la Audiencia Real y con total impunidad’”.

(134) Creemos que esa relacion tan especial y cercana se derivaria del hecho de ser su
mujer, Florentina Muliarte, prima carnal del II Almirante.

(135) GIL, J. “La lengua de los Descubrimientos Colombinos”, I Col-loqui Internacional
d’Estudis Colombins de Barcelona. 9, 10 i 11 de desembre de 1992. Actes. Volum II. Barcelona
1993, Centre d’Estudis Colombins, 18 (1-22): “...centrémonos ahora en ese Muliart que escribe,
si, Colon, cuando su propio concuiiado ha firmado en el mismo documento Moliart. En efecto,
resulta que el fonético Muliart (o hasta Muleadre) se acomoda a la norma castellana, que suele
reproducir el apellido extranjero segun suena: es la grafia que usa la cancilleria regia o la que
registran las escribanias andaluzas cuando por Sevilla pasa un Garcia de Aguilar, casado con
una tal Florentina Moliart. (4si, p.e., en la Instruccion a Juan Aguado —Duquesa de Alba,
Autografos de Colon y papeles de América, Madrid 1892, p. 5— “que dexe venir a fray Jorge
vy a don Fernando y a Bernaldo valenciano y a Miguel Muliarte”; o cuando se dio en secuestra-
cion a Miguel Muliart y a Briolanja Moniz los bienes de Bartolomé de Sevilla, vecino de Huelva
—Barcelona, 30 de mayo de 1493, AGI, Patronato Real, 9-1 f.40v—; o por fin, cuando se ordeno
al almirante que dejara salir de la Esparniola a Miguel Muleadre —Arévalo, 1 de junio de 1495,
AGI, Patronato 9, 1 f.92r—)”; GIL, J. “Notas prosopograficas”, Suplemento del Anuario de
Estudios Americanos. Historiografia y bibliografia, XLVII, (1990), 33 (23-58): “Todo el mundo
se acuerda de la nebulosa figura del concurniado del almirante Francisco (sic) Muliart, el primer
marido de Briolanja Moniz, que muy pronto y no sabemos por qué razones se enemisto feroz-
mente con su deudo, que no le permitia en 1494 salir de la Espariola. Este Muliart murio pronto,
antes del cambio de siglo. Pues bien, mucho mas tarde se encontraba en Sevilla una familiar
suya: en efecto, el 26 de agosto de 1511 otorgo testamento antes de pasar a Indias Garcia de
Aguilar, marido de Florentina Muliart, la cual se hallaba a la sazon encinta”.
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Cuadro 2: Genealogia Colén-Muliart

N. Moiiz N. de Muliarte
X N. Perestrelo

\
Felipa Muiliz Briolanja Muiiiz N. de Muliarte

X Cristobal Colon X Miguel de Muliart

Diego Colon Florentina Muliarte

X Garcia de Aguilar

Por todas las razones antedichas, creemos que Miguel Muliart seria ori-
ginario de Urrufia, de la casa natal Muniort de Biriatu. Pero no seria el unico.
En el mismo caso se encontraria Martin de Muniort, el capitdn y maestre de
la nao del viaje de Bastidas y la Cosa, descubridor de las costas colombianas
y panameifias junto con Anton de Escalante y oriundo de la misma casa lapur-
dina. A la coincidencia del nombre patronimico habria que afiadir que parte de
la marineria y el contramaestre de la nao eran naturales de Urruiia.

Conclusiones

A lo largo de este trabajo hemos intentado paliar, mediante el reco-
rrido como navegante del maestre pasaitarra Antén de Escalante, un vacio o
ausencia que suele constatarse en la historiografia: el escaso hincapié que se
hace en un importante nimero de capitanes, maestres y pilotos que fueron,
sin embargo, artifices de grandes gestas de navegacion. Unos individuos que
todavia hoy en dia resultan unos absolutos desconocidos. Al fin y al cabo,
la gloria por los descubrimientos realizados correspondera, no a los marinos,
sino a los capitanes y capitulantes de las diferentes flotas descubridoras.

Haber escogido para ello a Anton de Escalante, responde a que su figura
es un paradigma. Se trata de un personaje que tiene en su haber navegaciones

— 9] —
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en todo el arco atlantico, desde Andalucia hasta Inglaterra, entre otras que
desconocemos; también participé en varias navegaciones trasatlanticas a
las Indias, incluyendo una expedicion de descubrimiento de las costas colom-
bianas y panamefas, con parte de la tripulacion originaria de Iparralde. Bien
pudiera catalogarsele a la altura de otros insignes navegantes coetaneos como
Per Alonso Nifio, Vicente Yafiez Pinzén o Juan de la Cosa, con quienes habria
compartido viajes; sin embargo, es un absoluto desconocido. El animo de ese
reconocimiento hasta ahora inexistente es el que nos ha guiado para llevar a
cabo este trabajo.

Obviamente, este individuo muy dinamico se encuentra inserto en un
contexto y épocas proclives para ello. Precisamente, el formar parte de una
tendencia general para las gentes de aquellos siglos, podria explicar la escasa
relevancia o reconocimiento que pudo tener por parte de sus paisanos, a pesar
de contar con una experiencia de afos en latitudes extraias y mucho mas leja-
nas que las habituales. Al fin y al cabo, para aquella sociedad era un individuo
mas entre los cientos cuyos trabajos y futuro se vinculaban al mar, un uni-
verso en el que contratiempos, sobresaltos, cambios de rumbo, etc. se encon-
traban a la orden del dia.

Escalante, sin embargo, no fue el tnico vasco con el que Coldn estuvo
relacionado de una u otra manera. Gran parte de las naves descubridoras ten-
drian esa procedencia, pero esos vinculos laborables podrian adquirir otra
dimension; ir mas alla de lo ahondado hasta el momento. Por un lado, su cono-
cimiento de la costa guipuzcoana podria proceder de las actividades corsarias
que llevo a cabo, actividades en las que intervendria el renteriano Juan de
Granada. Por el otro, si consideramos la hipotesis de que tras los “Muliarte”,
parientes politicos de Coldn, se esconden los Buniort. Unos aspectos sobre los
que habria que seguir profundizando.

En fin, las lineas precedentes han servido para reclamar la necesidad de
seguir buceando en nuestro pasado, en este caso relacionado con el mar, que,
esperamos, la conmemoracion del viaje de Elcano pueda posibilitar.
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Construccion naval en Gipuzkoa
en el siglo XVI*

LOURDES ODRIOZOLA OYARBIDE
Doctora en Historia

Resumen:

El sector de la industria naval guipuzcoano vivio en el siglo XVI uno de
los momentos mas prosperos de la Historia. La construccion naval constituyo
una de las principales actividades econémicas de la Provincia, tanto por
los recursos generados como por la mano de obra empleada. Ademas, la
especializacion de los principales astilleros en la manufactura de barcos de
grandes dimensiones, hizo que en la centuria siguiente Gipuzkoa fuera uno de
los principales centros navales de la Peninsula.

Palabras clave: Astillero. Barco. Gipuzkoa. Constructor naval. Politica
naval. Economia.

Laburpena:

Gipuzkoako itsas industriaren sektoreak XVI. mendean bizi izan zuen bere
historiako unerik oparoenetako bat. Ontzigintza izan zen probintziako jarduera
ekonomiko nagusietako bat, bai sortu zituen baliabideengatik bai erabilitako
langile-kopuruagatik. Gainera, ontziola nagusiak itsasontzi handiak eraikitzen
espezializatu izanak berekin ekarri zuen Gipuzkoa hurrengo mendean Iberiar
penintsulako itsas zentro nagusietako bat bilakatzea.

(*) Conferencia impartida en el Museo San Telmo el 8 de enero de 2018.

[BOLETIN DE LA R.S.B.A.P. LXXIV, 2018: 1-2, pp. 97-120]
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Gako-hitzak: Ontziola. Itsasontzia. Gipuzkoa. Ontzigile. Itsas-politika.
Ekonomia.

Summary:

In the 16th century the Gipuzkoan shipping industry experienced one
of the most prosperous moments in history. Shipbuilding was one of the
main economic activities in the province, on account of both the resources
generated and the workforce employed. In addition, the fact that the first
shipyards specialised in manufacturing large-scale vessels led to Gipuzkoa
becoming one of the main shipping centres on the Peninsula in the next
century.

Keywords: Shipyard. Boat. Gipuzkoa. Shipbuilder. Shipping policy. Economy.

Introduccion

La relacion de Gipuzkoa con el medio marino, ademas de remota en el
tiempo, ha jugado un papel determinante a lo largo de toda su historia. Tanto es
asi, que ha posibilitado su progreso y expansion econdmica merced a la pesca,
los intercambios comerciales, el transporte de cabotaje y la construccion naval.

La industria naval nacié en Gipuzkoa como complemento de la actividad
comercial y pesquera desarrollada los puertos y las cuencas fluviales. Merced
a ello, en casi toda la franja costera habia instaladas gradas, de mayor o menor
importancia, dedicadas a satisfacer las necesidades de los comerciantes y
pescadores.

La configuracion de este espacio naval fue gradual y estuvo determinado
por diversos elementos, entre los que estaban: las especiales caracteristicas
orograficas del litoral guipuzcoano; la abundancia de maderas de calidad
para la construccion de navios en los montes circundantes; la facilidad para
transportar los materiales y pertrechos hasta las factorias; la presencia de una
numerosa, habil, eficaz y cualificada mano de obra especializada; y la exis-
tencia de un gran nimero de ferrerias que manufacturaban los elementos
metalicos precisados en la fabricacion de barcos, asi como de otras industrias
auxiliares.

Ya en el siglo XV los astilleros vascos eran conocidos en toda Europa por
el nivel de perfeccionamiento técnico que habian alcanzado. Mas concretamente,
los constructores abandonaron la técnica del tingladillo para el forro de los cascos
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de las embarcaciones y lo sustituyeron por el sistema de tablazén a tope, lo que
les posibilité aumentar el tamafio y proporciones de las naves.

Tras la unificacion de los reinos de Castilla y Aragoén, el nuevo Imperio
tuvo que afrontar muchos retos para defender su hegemonia y liderazgo a
escala internacional, entre ellos, el control de las rutas ocednicas. El instru-
mento para mantener en cohesion el conjunto de las posesiones fue el barco.
Adquiri¢ tal protagonismo que hubo que mejorar y fomentar la construccion
naval para adaptarla a las necesidades del trafico de la nueva era.

Con todo, la trayectoria de la industria naval en la época de los Austrias
no fue homogénea ni lineal.

1. Politica y reglamentacion en el siglo XVI

Durante muchos siglos la construccion naval ha sido una cuestion de pri-
mer orden: el poderio y riqueza de una naciéon dependia del dominio y control
que se tuviese de los mares. Ademas, ello tomd una mayor importancia tras el
descubrimiento del Nuevo Mundo.

El instrumento para mantener en cohesion el conjunto de las posesiones
fue el barco, por lo que hubo que mejorar y fomentar la construccion naval
para adaptarla a las necesidades del trafico de la nueva era.

Fue consciente la Monarquia de la necesidad que habia de potenciar las
fabricas navales en los astilleros de sus dominios, por lo que dicté diversas prag-
maticas Reales en las que a través de la concesion de primas y acostamientos o
premios se intentaba proteger y fomentar la construccion naval. En este sentido,
cabe citar las pragmaticas de 21 de julio de 1494, y 20 de marzo de 1498!, que
otorgaban premios a quienes fabricaran naves grandes; y las cédulas de 3 de
septiembre de 1500, 11 de agosto de 1501 y 15 de octubre de 15022.

Este tipo de medidas no se interrumpieron con el final del reinado de los
Reyes Catolicos sino que, ademas, se convirtieron en habituales. Los reinados
de Carlos V y Felipe II coincidieron con una etapa de prosperidad econdémica

(1) Fomentaba la construccion de navios de mas de 600 toneles con un acostamiento de
100.000 maravedies a los navios de mas de 1.000 toneles [ARTINANO Y GALDACANO,
Gervasio: La arquitectura naval espaiiola (en madera). Bosquejo de sus condiciones y rasgos de
su evolucion, Madrid 1920, p. 59].

(2) Esta pragmatica Real sefialaba un premio de 50.000 maravedies a aquellas personas
que hicieran embarcaciones de 1.500 o mas toneles. Ademas, el pago del flete de seis meses y
preferencia de carga. (GUIARD Y LARRAURI, Teofilo: Historia de la Noble Villa de Bilbao, 3
Tomos. Bilbao: Imprenta y Libreria de José de Astuy, 1905-1908, pp. 460-461).
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para la industria naval. Al parecer ésta fue la razén por la que los dos monar-
cas solo intervinieron en el sector para conceder ayudas a la fabrica de gran-
des unidades; y para regular el empleo de los buques en el comercio, dictando
disposiciones sobre la capacidad y calidad que debian tener las flotas.

En 1523 Carlos V, a peticién de las Cortes de Valladolid, confirmo la
pragmatica de 1498; en 1529 concedi6 a varios puertos de la peninsula, entre
ellos los de Donostia y Bilbao, la potestad para poder cargar y despachar mer-
cancias a las Indias con la tnica limitacién de tener que hacer el retorno en
Sevilla; y en 1551, expidio una Provision Real por la que se prohibiod la cons-
truccion de navios por y para extranjeros en los astilleros del Sefiorio Bizkaia®.

Felipe II por su parte, comprometido en numeros conflictos europeos,
buscé una y otra vez con una poderosa escuadra naval, por lo que era fun-
damental fomentar la construccidon de navios y, muy especialmente, en los
astilleros del Cantabrico. Para lograr este objetivo, en mayo de 1563 dio a
Cristobal de Barros un crédito de 20.000 ducados y una serie de instruc-
ciones para el impulso de las construcciones navales en el Cantabrico.
Concretamente, le ordend:

— Utilizar los 20.000 ducados para conceder préstamos, bajo fianza y sin
interés, a todas aquellas personas que fabricaran embarcaciones de mas
de 300 toneles, anteriormente excluidos en la pragmatica de 1498. El
préstamo seria a razén de 2 o 2’5 ducados por tonelada, y la suma se
devolveria una vez vendida la unidad en cuestion.

— Vigilar que los navios que se fabricasen conforme al porte y calidades
que obligaba el empréstito concedido, ademas de controlar que €stos
fueran qtiles para la guerra.

— Implantar un libro-registro en el que las justicias y autoridades de
las villas y lugares donde hubiere navios de 20 o mas toneladas las
anotasen.

— Que los arqueamientos de los navios fueran efectuados por personas
entendidas en la materia con el fin de evitar posibles abusos.

— Concertar con los Corregidores la plantacion de arboles en los montes.

— Registrar y notificar los navios existentes indicando su porte, sus pro-
pietarios y el lugar en el que se encontraban, entre otras cuestiones®.

(3) ARTINANO Y GALDACANO, Gervasio. Op. Cit., pp. 59-68.

(4) CASADO SOTO, José Luis: Los barcos espaiioles del siglo XVIy la Gran Armada de
1588, Madrid: San Martin, 1988, pp. 278-281.
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Ninguna de las Reales Cédulas y disposiciones anteriores trataba de
sistematizar los métodos de construccion naval. La manufactura naval en
Espafia, al igual que en toda Europa, todavia se regia por métodos individua-
listas y por las tradiciones artesanales. Sin embargo, con las nuevas necesi-
dades y la demanda naval generadas por el comercio con las Indias se puso
en evidencia la necesidad que habia de encontrar los prototipos ideales para
mejorar y homogeneizar, en la manera de lo posible, la manufactura naval.
Este cumulo de circunstancias explica por qué los primeros tratados sobre
construccion naval fueron escritos por espaioles. El primero de estos escritos
data de 1533 y su autor fue Juan Veas. Varias décadas después (1571-75),
Juan Escalante de Mendoza en su [tinerario hizo una breve resefia de las pro-
porciones y dimensiones ideales que debian de guardar los barcos transatlan-
ticos; y en 1587, Diego Garcia de Palacio publicaba su Instruccion nautica,
primer tratado completo sobre disefio y construccion naval®.

2. Los astilleros

Desde finales del siglo XV los astilleros guipuzcoanos figuraban entre los
principales centros de fabricacion de navios de la Peninsula. Resultado de ello
fue la instalaciéon de gradas en todos los puertos del litoral guipuzcoano, en el
que la gran excepcion era Getaria. Estas factorias tenian una entidad, una capa-
cidad y un volumen de produccion diversa, y se dedicaron a la manufactura de
tipologias navales diversas destinadas, asimismo, a una clientela heterogénea.

Concretamente, en el siglo XVI los astilleros que trabajaron en Gipuzkoa
fueron los siguientes:

Astilleros de Gipuzkoa
Puerto/Localidad Astilleros
Ribera
Hondarribia Lonja o Puntal
La Magdalena o la Roca
Irun En la zona de Santiago, junto a la iglesia de Santa Maria del
Juncal

(5) RAHN PHILLIPS, Carla: Seis galeones para el rey de Esparia. La defensa imperial a
principios del siglo XVII, Madrid: Alianza Editorial - Quinto Centenario, 1991, p. 55; y MOYA
BLANCO, Carlos: “La arquitectura naval en la Espafia de los Austrias” en El buque en la armada
espaniola. Bilbao: Silex, 1981, pp. 152-154.
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Puerto/Localidad

Astilleros

Puerto Pasaia

Jurisdiccion Lezo
Real Astillero de Bordalaborda

Jurisdiccion Errenteria
Arrabal de la Magdalena

Jurisdiccion Hondarribia (Pasai Donibane)
“Barrio Vizcaya”

Jurisdiccion Donostia (Pasai San Pedro y Herrera)

No se tiene constatado documentalmente ninguno en
actividad en el siglo XVI

Donostia

Santa Catalina

Rio Oria

Jurisdiccion Usurbil
Mapil
Aginaga o Zakoeta
Urdaiaga o Urdazaga

Jurisdiccion Orio

Ribera de Orio
De la iglesia de San Nicolas

Zarautz

Emplazado junto al palacio y fuente de “Chincherri”

Zumaia

Puerto

Mayor
Ribera
Arrabal o Zubiaurre
Santiago
Arrangoleta o Arranoleta
Rio Urola
Bedua (Jurisdiccion Zestoa)
Oikia
Gorostiaga

Eskazabel
De la casa Goiburu

Deba

Astillero viejo

Mutriku

Astillero municipal

Fuente: ODRIOZOLA OYARBIDE, Lourdes. Construccion naval en el Pais Vasco, siglos XVI-
XIX...; y La construccion naval en Hondarribia, 1202-2003.
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En esta centuria Zumaia, Deba, Mutriku y la cuenca del Oria eran los
centros de fabricacion de naves, tanto por el nimero de gradas instalados en
ellas como por la produccién que registraron tanto en términos de unidades
como de toneladas.

Concretamente, en la jurisdicciéon de Zumaia hubo instalados cuando
menos diez astilleros. En las orillas del Urola estaban los de Oikia, Eskazabel,
Gorostiaga, Bedua y Goiburu; y en las riberas de su puerto, los conocidos
como Mayor, Ribera, Arranoleta o Arrangoleta, Santiago y Zubiaurre.

En el Oria por su parte, se localizaban los establecimientos de Aginaga o
Zakoeta, Mapil, Rutarte, Urdazaga o Urdaiaga, dentro del término municipal
de Usurbil; y las gradas de la iglesia de San Nicolas y la villa de Orio.

Deba y Mutriku fueron otros de los grandes centros de produccion de
Gipuzkoa en el mil quinientos. En esta centuria se tiene constatada la existen-
cia de dos factorias: el astillero viejo a orillas del Deba y en la jurisdiccion de
la villa del mismo nombre, y el astillero municipal de Mutriku.

Ademas de las instalaciones navales apuntadas, habia levantadas gradas
en el puerto de Pasaia, Hondarribia, Irun, Donostia y Zarautz. Por lo que al
primero de ellos respecta queremos hacer una puntualizacidn, a nuestro enten-
der, de suma importancia. Concretamente, nos estamos refiriendo al hecho de
que Pasaia, segun Gorosabel “el mas seguro y mejor de toda la costa canta-
brica”, a tenor de la informacidn recogida en los documentos hallados en los
archivos municipales, provinciales y nacionales, no se convirtio en el principal
centro de construccion de navios hasta finales del siglo XVI. Este hecho junto
con su especializacion en la fbrica de navios de gran tonelaje, parece que
fueron determinantes para que en 1597 el Rey optara por la inauguracion del
Real Astillero de Bordalaborda, el primero que ostenta esta categoria en el
Pais Vasco. De lo que cabe duda alguna, es que su puesta en funcionamiento
marc6 de manera indiscutible un antes y un después en la industria naval de
Gipuzkoa y, mas concretamente, de Pasaia.

Unas y otras factorias no ocuparon extensos terrenos ni tuvieron la
infraestructura que se asocia a los grandes astilleros. A lo sumo llegaron a
contar con unos cuantos cobertizos en donde se establecian las gradas y se
guardaban los materiales constructivos. En realidad, tan s6lo fueron un lugar
elegido porque las maderas podian ser transportadas facilmente hasta este
punto; y porque el arrabal reunia las condiciones necesarias para la construc-
cion de navios: piso llano y firme para almacenar el maderamen y hacer la
construccion; y situado de tal forma que la botadura de las embarcaciones
se podia hacer con cierta seguridad. De hecho, fueron un espacio en el que
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simplemente se levantaron diversas gradas de montaje; y en el que se reunian
los hombres y materiales para el tiempo que durase la fabrica y la reparacion
de las naves. Una vez finalizadas estas labores, el lugar quedaba abandonado
hasta que nuevamente fuera necesitado para la construccion de algun otro
barco. Es decir, fueron tan s6lo un emplazamiento utilizado ocasionalmente
para armar las naves, y no un edificio o estructura permanente.

Gran excepcion fue el Real Astillero de Bordalaborda fundado por los
Habsburgo en 1597 en el sudeste de la bahia de Pasaia, en tierras de la ante-
iglesia de Lezo. Bordalaborda conté en sus afios mas présperos con una com-
pleja infraestructura en el que habia desde diversos almacenes para guardar
las herramientas, los pertrechos y los materiales constructivos, hasta fabricas
de cordeleria Reales cubiertas y oficinas de anclas.

3. La produccién

Aunque para el siglo XV las naves botadas en los astilleros vascos habian
alcanzado gran fama en toda Europa, todo induce a pensar que la gran expan-
sion del sector llegd tras el descubrimiento del Nuevo Mundo. Es decir, en
tiempos de Juan Sebastian Elcano.

Si bien era cierto que desde hacia siglos la fabricacion de navios venia
siendo una cuestion de primer orden, habida cuenta que el poderio y riqueza
de una nacién dependia, en gran medida, del control y dominio que se tuviera
de los mares, esta fue una realidad que adquirié aiin mayor trascendencia
desde 1495. Por una parte, porque esta excepcional circunstancia cred unas
nuevas condiciones en la navegacion y en las necesidades militares; y por otra,
porque conllevo transformaciones en el arte de la fabricacion naval y en la
distribucion de las embarcaciones.

Pese a la relativa escasez de fuentes manuscritas para la primera mitad
del mil quinientos, todo indica que se pusieron las bases para el afianzamiento
del sector naval en Gipuzkoa. En parte, ello fue posible a la coyuntura excep-
cional de apoyo a la industria naval peninsular emprendia por los monarcas
castellanos desde los albores del siglo XV.

Tal y como se ha explicado anteriormente, la inauguracion del siglo XVI
coincidi6 con la promulgacion de dos Reales Cédulas que promocionaban y
premiaban a aquellas personas que fabricaran carracas de mas de 1.500 tone-
les para la “ofensa y defensa de enemigos corsarios”®. Sin embargo, parece

(6) CASADO SOTO, J. L.: Los barcos espaiioles del siglo XVI..., p. 96.

— 104 —



CONSTRUCCION NAVAL EN GIPUZKOA EN EL SIGLO XVI

que, cuando menos en un primer momento, estas provisiones no surtieron
demasiado efecto en Gipuzkoa, unas veces por la actitud de los inversores
y fabricantes vascos y otras, por la postura que mantuvo la Corona, muchas
veces incomprensible. Asimismo, parece ser que la provision Real de 1523
tuvo consecuencias similares en el sector naval vasco.

Esto no debe hacernos pensar que estas disposiciones no tuvieron efec-
tos beneficiosos para la industria naval vasca, lo que sucede es que éstos no
fueron inmediatos. En efecto, a partir de los aflos 40 algunos constructores
comenzaron a fabricar en las gradas vascas unidades de gran porte para el
servicio de las Armadas del Mar Océano, entre ellos, Martin de Villaviciosa.

El afianzamiento del sector en estos afios, sin embargo, fue debido fun-
damentalmente a la construccion de barcos, de tipologias y tamaios diver-
sos, por hombres de negocios y mercaderes de ambos territorios historicos.
Estas unidades navales tuvieron dos destinos preferentes: el comercio en el
Atlantico (Carrera de Indias, exportacion de hierro vasco a los puertos anda-
luces y exportacion de lana castellana a Flandes y Francia), y la pesca del
bacalao y la caza de la ballena en aguas de Terranova.

La demanda que ejercieron estos hombres de negocios no afectd por
igual a todos los astilleros y puertos vascos. Ellos mostraron una especial pre-
ferencia por los centros navales de Zumaia, Rio Oria, Hondarribia y Mutriku.
Esta circunstancia elevo a estas atarazanas al rango de principales centros de
produccion de navios de Gipuzkoa.

Fiil'l-lll."'lﬂl'ﬂ'liﬂﬂr. 5 Hendarribia, 8
| I

Miutriku, & _ Irang 2

— Puerio Pasaia, 4

— Donostia, 5

. R Oirin, 0

Rio Urola y Zumaia, %
26
Farauiz, &

Fuente: ODRIOZOLA OYARBIDE, Lourdes. Construccion naval en el Pais Vasco, siglos
XVI-XIX...
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Sentadas ya las bases para la consolidacion del sector naval guipuzcoano,
su gran promocioén e impulso llego a partir de 1563 con Cristdbal de Barros
y la decidida politica naval emprendida por Felipe II para la promocion y
fomento de las construcciones navales en los astilleros del Cantabrico.

La concesion de créditos sin interés a los fabricantes que hicieran naves
para ser devueltos dos aflos después de que los barcos fueran botados, con el
objeto de que fueran reinvertidos en el mismo fin; y la reduccién del porte
de las naves cuyos duefios quisieran hacerse acreedores al sueldo anual de
10.000 maravedies por cada 100 toneles, fueron dos de las disposiciones que
mas positivamente afectaron al sector naval vasco porque conllevé un nota-
ble incremento de las fabricas navales, basicamente, en los principales centros
productores del Pais, y una expansion del volumen e intercambios comercia-
les en el Atlantico.

Este incremento de las construcciones navales no fue suficiente para
satisfacer la creciente demanda de efectivos que habia en la peninsula. Ello
unido a las dificultades que tenia el Estado para recuperar los empréstitos
concedidos, fue lo que le impulso6 a Felipe II a adoptar nuevas medidas de
fomento a las construcciones navales. Estas se pusieron en marcha en 1568 y
tuvieron dos vertientes:

1. Reforzamiento de los créditos con una partida de 10.000 ducados para
la firma de asientos de la Corona con los fabricantes navales.

2. La otra, novedosa y crucial en el devenir histdrico del sector naval
vasco, la del comienzo por parte de la Corona de la construccion de
su propia flota naval. En principio, esta nueva medida fue muy bene-
ficiosa para la industria naval vasca y, en especial, para algunos asti-
lleros (Puerto de Pasaia, Rio Oria y Deba, principalmente), puesto que
Felipe II encargd un porcentaje elevado de estas unidades a los cons-
tructores vascos. Mas, a largo plazo el impago por parte de la Corona
de algunas de las naves que habia ordenado hacer trajo la penuria eco-
nomica a bastantes armadores y fabricantes vascos.

Asi, entre los aflos 1563 y 1568 los astilleros guipuzcoanos elaboraron
cuando menos 17 embarcaciones, siendo las factorias encargadas de su manu-
factura las de Deba, Mutriku, Zumaia y Orio.

Ademas, en estos afios se dio un cambio digno de ser resefiado con res-
pecto a los aflos anteriores precedentes. Si bien, hasta esta fecha los barcos
de pequeiio y mediado tonelaje fueron los dominantes en la produccion, entre
1563 y 1568 lo fueron los de grandes y medianas dimensiones respondiendo
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todos ellos, con la excepcion de uno, a las tipologias de nao y galedn. Es decir,
las unidades empleadas en las grandes travesias y el comercio de larga distan-
cia, y las que mayor complejidad técnica entrafiaba su manufactura.

Embarcaciones fabricadas en los astilleros de Gipuzkoa, 1563-1568

Aifio Astillero Constructor Tipo Naval Tns.
1563 | Oikia J. Martinez de Mancisidor | Nao 650
1563 | Sin especificar | Domingo de Busturia Naos (2)

1564 | Deba Pedro Ochoa de Uriarte Nao

1564 | Mutriku Jacobe de Ibaseta Galeon

1564 | Mutriku Desconocido Galeén

1565 | Mutriku Jacobe de Ibaseta Galeén

1565 | Mutriku J. Martinez de Amilibia Nao

1566 | Mutriku J. Martinez de Amilibia Nao

1566 | Mutriku Desconocido Galeon

1566 | Mutriku Desconocido Barca

1566 | Zumaia Pero Ochoa de Uriarte Nao 250
1566 | Zumaia Domingo de Uriarte Nao 120
1566 | Deba Joan Pérez de Arriola Nao

1567 | Orio Desconocido Nao San Nicolas | 400
1567 | Mutriku Pero Ochoa de Uriarte Galedn

1568 | Deba Pero Ochoa de Uriarte Nao La Trinidad 250

Fuente: ODRIOZOLA OYARBIDE, Lourdes. Construccion naval en el Pais Vasco, siglos
XVI-XIX...

Sin embargo, este crecimiento de las construcciones navales no fue sufi-
ciente para satisfacer la creciente demanda de efectivos navales que habia en
la Peninsula hispana. Ello unido a las dificultades que tenia el Estado para
recuperar los empréstitos concedidos, fue lo que impulsé a Felipe 11 a adop-
tar nuevas disposiciones para el fomento a las construcciones navales. Estas
se pusieron en marcha en 1568 y tuvieron dos vertientes. Una, la de refor-
zar los créditos con una partida de 10 mil ducados destinados a la firma de
asientos de la Corona con los fabricantes navales. La otra, novedosa y crucial
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en el devenir histérico de sector naval vasco, la del comienzo por parte de la
Monarquia de la construccién de su propia flota naval.

Estas medidas tuvieron unos efectos muy beneficiosos en la industria
naval de Gipuzkoa. Resultado de ello fue la inauguracion en el decenio de
1570 de uno de los periodos de mayor esplendor para el sector naval guipuz-
coano. Pero, ademas, supusieron una serie de cambios en el sector que marca-
ron decisivamente su trayectoria, cuando menos hasta 1730, puesto que:

1. A partir de esta fecha las gradas de Gipuzkoa comenzaron a recibir de
una manera regular pedidos de la Monarquia hispana para a formacion
de las flotas de las Armadas del Mar Océano y la Carrera de Indias.

2. Origind la especializacion de algunas factorias navales en la produc-
cion de unidades de grandes dimensiones y tonelaje para estos menes-
teres. Este fue el caso de los astilleros emplazados en el puerto de
Pasaia y en la cuenca del Oria mientas que otros, como por ejemplo
los de Deba y Zumaia, accedieron a los pedidos de los Habsburgo en
momentos puntuales, fundamentalmente cuando en los primeros esta-
blecimientos navales no se tenia la capacidad productiva para satisfa-
cer toda su demanda.

Si bien es verdad que al comienzo estos pedidos fueron un tanto limitados
y esporadicos, a partir del desastre de la Armada Invencible, tal y como vamos
a ver mas adelante, se convirtieron en los mas importantes para la industria
naval guipuzcoana, tanto en términos de unidades como de los tonelajes tota-
les fabricados. Esto no sélo evito la crisis en el sector, sino que, incluso, en
algunos astilleros, como por ejemplo los emplazados en Errenteria, registra-
ron indices de produccion superiores a los afios de bonanza economica.

Paralelamente, las gradas de Irun, Hondarribia, Donostia, Zarautz,
Zumaia, Deba y Mutriku trabajaron de forma regular en la elaboracion de
barcos mercantes, de tipologias y tamafios diversos, entre los que tuvieron
especial protagonismo los dedicados al comercio de cabotaje (entre ellas, las
zabras, las pinazas y los pataches).

El resultado de unos y otros pedidos, fue que entre los afios 1569 y 1589 la
industria de la construccion naval guipuzcoana fabricé cuando menos 212 unida-
des, de las cuales muchas superaron las 500 toneladas de arqueo y otras, incluso,
las 1.000. Un ejemplo de ello lo tenemos en el navio Santa Ana y la Capitana
Real fabricadas en Pasaia por el General Oquendo en la década de 1570 que
registraron un arqueo de 1.200 y 1.500 toneladas; en el Nuestra Seriora del Pilar
elaborado por Juan Beas, asimismo en Pasaia, en 1577; y el San Pedro de 1.200
toneladas fabricado en el astillero de Aginaga en 1586, entre otros.
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Tonelajes de las naves fabricadas, 1569-1589

.1'4'1 Ly

Mis de 1.000 Tns.
33% ® 1.000-500 Tns.
u 5(p-250 Tns.
350-100 Tns.

Menos de 100 Tns.

S especificar

V8%

Fuente: ODRIOZOLA OYARBIDE, Lourdes. Construccion naval en el Pais Vasco, siglos
XVI-XIX...

En esta ocasion, los pedidos generados por la nueva coyuntura llegaron a
todas las gradas guipuzcoanas, si bien es cierto que, al igual que en periodos
anteriores, el ritmo de trabajo de unas y otras fue un tanto desigual. Nueva-
mente, Zumaia, Mutriku, Deba y el Oria figuran como los principales centros
productores de navios de Gipuzkoa. Sin embargo, el puerto de Pasaia aparece
por primera vez en la escena con gran fuerza y comienza a monopolizar, junto
con las factorias sitas a las orillas del rio Oria, un porcentaje muy elevado de
las unidades de grandes dimensiones elaboradas para las flotas de las Armadas
del Mar Océano y la Carrera de Indias.

Ello no fue producto de la casualidad sino fruto de la confluencia de una
serie de factores, entre los que tuvieron un especial protagonismo las excepcio-
nes condiciones orograficas del puerto de Pasaia; la abundancia de maderas de
gran calidad en los montes circunvecinos cuando en los de las inmediaciones de
Zumaia comenzaban a asomar los primeros problemas de deforestacion a causa
del gran consumo de maderas en los afios precedentes; la existencia de numerosas
ferrerias en el contorno que proporcionaban los elementos metalicos precisos en
las fabricas navales; una numerosa y cualificada maestranza en el arte de la cons-
truccion; y capitales para la financiacion e inversion en la construccion de navios.

A ello tenemos que unir el hecho que algunos de los grandes barcos ela-
borados en las gradas del rio Oria es muy probable que hubieran sido tras-
ladados en lastre hasta el puerto de Pasaia, tal y como tenemos constancia
documental para unos afios mas tarde, para ser arbolados y para hacer en ellos
todas las labores de la carpinteria en blanco.
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Como resultado de todo ello en estos once aflos fueron botadas en las gra-
das pasaitarras mas de veintisiete naves; todas ellas, con la excepcion de algun
caso muy puntual, con arqueos superiores a las 400 toneladas. Este ultimo dato
tiene en si de gran importancia dado que la manufactura de tan elevado numero
de navios de grandes dimensiones requeria contar con una importante infraes-
tructura, la concentracion de un nimero muy grande de operarios (calafates,
carpinteros, toneleros, ancoreros...) y su organizacion y coordinacion laboral.

Navios fabricados en Pasaia, 1569-1589

Aifio Astillero Constructor Tipo naval Tns.
1569 | Errenteria Juan Amasa I;Zzti?;l Juan 810
157? | Pasaia General Oquendo Santa Ana 1.200
157? | Pasaia General Oquendo Capitana Real 1.500
1570 | Pasaia Martin de Vargas Galeon Francesa 490
1570 | Pasaia General Oquendo Sijgofan 800
1572 | Errenteria Nufiez de Isasti San Andrés 400
1572 | Pasaia José de Guevara Nao Capitana 500
1573 | Pasaia Martin Vargas Trinidad 490
1574 | Lezo Desconocido Nao Maria 850
1575 | Pasaia Almirante Villaviciosa ;Ijsoaj."[e:’"“ del 362
1575 | Pasaia Almirante Villaviciosa Nao San Nicolds 350
1575 | Pasaia Almirante Villaviciosa Nao San Salvador -

1575 | Bordalaborda José de Guevara Capitana 707
1576 | Pasaia Almirante Villaviciosa San Salvador -

1577 | Pasaia Juan Beas Nuestra Seftora | 4 54

del Pilar

1578 | Errenteria M. de Goicoechea Zabra 30
1578 | Errenteria Martin Zubieta Nao Concepcion 862
1578 | Bordalaborda José de Guevara Capitana 707
1578 | Bordalaborda Almirante Villaviciosa Maria 346
1579 | Errenteria J. Hortiz de Isasa Zabra -
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Afio Astillero Constructor Tipo naval Tns.

1579 | Errenteria Sebastian de Zubieta Nao Salvador -

1580 | Errenteria Martin de Zubieta Galeoén La Trinidad| 800

1581 | Errenteria J. Lépez de Durango Nao -
Errenteria-

1581 | Donostia- Juan de Lasalde Galeones (8) -
Zumaia

1586 | Pasaia Desconocido Galeén -

1586 | Pasaia Miquel de Oquendo San Ana 1.200

1586 | Pasaia Martin del Cano Santa Ana 698

Fuente: ODRIOZOLA OYARBIDE, Lourdes. Construccion naval en el Pais Vasco, siglos XVI-
XIX...; y “La industria de la construccion naval” Pasaia. Iraganaren oroigarria, etorkizunari
begira / Memoria historica y perspectivas de futuro.

En cuanto al reparto de la produccion en el resto de los astilleros de la
Provincia, éste fue de la manera que recoge el grafico que presentamos a
continuacion.

Reparto de la produccion en los astilleros de Gipuzkoa, 1569-1588

Irum, & —. Hondarribia, 2

Sin determinar, 12

Mutrikou, 24 Puerto de Pasaia, 27

5

Deba. 13 [Dansstia, 4

Cuenca del
Ciria, 20

Farautz, |

Fumaia, 103

Fuente: ODRIOZOLA OYARBIDE, Lourdes. Construccion naval en el Pais Vasco, siglos
XVIXIX...
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A tenor de estos datos, no cabe ninguna duda que en estos aflos en
Zumaia se hicieron casi la mitad de los barcos botados estos afios. Sin
embargo, este dato en si espectacular hay que tomarlo con cierta cautela por-
que la practica totalidad de las unidades elaboradas en sus factorias fueron
de pequeiias o medianas dimensiones, por lo que el tiempo y los materiales
requeridos para su manufactura eran mucho menores que los que se precisa-
ban para las grandes embarcaciones. De ahi esta gran diferencia con respecto
a Pasaia y el Oria. No obstante, de lo que no cabe duda alguna es que para
estos aflos Zumaia se perfild como el principal establecimiento de la Provincia
en la labra de pequefios y medianos barcos para el comercio de cabotaje, la
pesca y el transporte fluvial.

Pese al esfuerzo econémico que hizo la Monarquia por contar con una
flota propia para la defensa de sus intereses en el Atlantico y de los ataques de
los corsarios y de las potencias enemigas, sus efectivos navales se mostraban
insuficientes para satisfacer y atender a todas sus necesidades. Por ello, se vio
con la obligacion de contar con la participacion de bastantes naos particulares
en sus Armadas. El ejemplo mas claro de ello lo tenemos en la composicion
que tuvieron las flotas que integraron la Armada Invencible, que estuvo for-
mada, ademas de los galeones reales, por barcos vascos, portugueses, flamen-
cos y levantinos, unas veces alquilados y otras, embargados por el Rey.

El desastre de la /nvencible unido al incremento paulatino de la hostili-
dad en el Atlantico y la participacion de los monarcas hispanos en la misma,
afecto sensiblemente a las empresas y sector naval guipuzcoanos. Todos estos
avatares trajeron la ruina econémica de muchos armadores y constructores
guipuzcoanos, incidiendo ello muy negativamente en la manufactura naval.
A partir de esta fecha, muchos de los astilleros guipuzcoanos, pero no todos,
vieron descender la demanda de barcos por parte de la iniciativa privada.

Ello explica por qué las factorias mas afectadas por las nuevas circuns-
tancias del momento fueron las dedicadas a la construccion de unidades con
capitales privados, siendo las de Zumaia unas a las que mas les repercutio este
nuevo panorama, el cual se prolongé hasta bien entrado el siglo XVII. Mas
concretamente, en el decenio de 1590 salieron de Zumaia 23 embarcaciones,
es decir una media de 2’3 unidades al afo frente a las 5’15 de las dos déca-
das precedentes. Ademas, se dio la circunstancia de que en 1595 las gradas
zumaiarras tuvieron un cliente muy poco habitual para ellas: la Corona. Ese
afio el Rey, por mandato dado al Proveedor de las Fabricas Navales, Francisco
de Larriba, mandé fabricar dos pataches en las riberas de Zumaia. EI maestre
encargado de su manufactura fue uno de los mas reputados en el arte naval: el
zumaiarra Joan de Arriola.
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Esta coyuntura adversa pudo haber supuesto la ruina del sector de la
construccion de navios de Gipuzkoa. Sin embargo, la crisis se pudo evitar
en gran medida gracias a la especializacion de las gradas guipuzcoana en
la manufactura de naves para el Servicio Real. Ello les permiti6 absorber la
demanda de la practica totalidad de estas unidades y las demas gradas gui-
puzcoanas hicieron tan sélo galeones para las Armadas Reales y las Flotas de
Indias cuando estos centros se vieron en la imposibilidad de poder atender a
todos los pedidos de los Austrias.

A partir de esta fecha y hasta el primer tercio de 1700, la Corona se con-
virtié en el principal cliente de los astilleros de la Provincia. No obstante, tal
y como hemos apuntado anteriormente, debido a las caracteristicas que tenian
los barcos demandando por el Rey no todos los astilleros de la Provincia se
pudieron beneficiar de este nuevo “mercado”. Los grandes favorecidos fueron
los establecimientos navales ubicados en el puerto de Pasaia y a las orillas del
Oria. Ademas, fue precisamente a finales de este decenio cuando se inaugurd
el primer astillero Real del Pais Vasco: el Real Astillero de Bordalaborda, tal y
como se ha indicado anteriormente, emplazado en tierras de Lezo.

Esta reorientacion de la produccion hizo que los astilleros de Pasaia y
el Oria registraran entre los afios 1590 y 1639 cuotas de produccion (tanto en
términos de unidades como de volumen de toneladas labradas) similares o,
incluso, superiores a los afnos de bonanza econdmica. El caso mas espectacu-
lar fue el de Errenteria fabricando en este periodo mas barcos que en los 150
afios siguientes.

Barcos fabricados en los astilleros de Pasaia y el Oria, 1590-1599

Afio Astillero Constructor Tipo naval Tns.
1590 | Pasaia Desconocido Galeones (?) -
1590 | Errenteria Domingo de Goizueta Bajel 400
1591 | Aginaga Domingo de Arriola Nao -

Domingo de Arriola,

1591 | Urdaiaga Zabra
menor
. . . Navio San
1593 | Orio Francisco de Elgorriaga Nicolds 650
. . . Navio San
1593 | Orio Francisco de Elgorriaga Esteban -
1594 | Pasaia Desconocido
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Aiio Astillero Constructor Tipo naval Thns.
1594 | Errenteria Agustin de Ojeda Galeones (6)
1595 | Urdaiaga Desconocido Nao Sgnta 150
Catalina
1595 | Magdalena Miguel Lopez de Isasi Patache
Galedn Nuestra
1595 | Errenteria Agustin de Ojeda Seriora de
Aranzazu
Galedn Nuestra
1595 | Errenteria Agustin de Ojeda Seriora del
Rosario
1595 | Errenteria Agustin de Ojeda Galedn §an
Bernabé
1595 | Errenteria Agustin de Ojeda Galeon San
Lorenzo
Galedn Nuestra
1595 | Errenteria Agustin de Ojeda Seriora de la
Cinta
Galeon Nuestra
1595 | Errenteria Agustin de Ojeda Seriora de
Balbaneda
1595 | Errenteria Agustin de Ojeda Galizabras (3)
Nao Nuestra
1595 | Errenteria Domingo de Goizueta Seriora de la 400
Concepcion
1595 | Pasaia Desconocido Capitana Real 1.500
1596 | Magdalena Domingo de Goizueta Nao
1596? | Errenteria Agustin de Ojeda Galeones (6)
1597 | Bordalaborda Antonio de Urquiola Galeones (?)
1597 | Errenteria Agustin de Ojeda Gahzabl'ra Santa
Margarita
1597 | Errenteria Agustin de Ojeda Galizabra Santa
Ursula
1597 | Errenteria Agustin de Ojeda Gallngra San
Francisco
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Aiio Astillero Constructor Tipo naval Thns.
1597 | Errenteria Agustin de Ojeda Galeon San
Ambrosio
. , . Galeon San
1597 | Errenteria Agustin de Ojeda Cristobal
1597 | Errenteria Agustin de Ojeda Galeop San
Francisco
1597 | Errenteria Agustin de Ojeda Galedn San
Joseph
1597 | Errenteria Agustin de Ojeda GaleQn Santo
Domingo
1597 | Errenteria Agustin de Ojeda Gal&rsop San
Jeréonimo
1598 | Aginaga Domingo de Soroa Naos (2) 300
1599 | Aginaga Desconocido Nao San Vicente 400
. . . Nao Santa
1599 | Urdaiaga Domingo de Arrillaga M.%de la Rosa 500
1599 | Pasaia General Urquiola Galegn San Juan 400
Bautista

Fuente: ODRIOZOLA OYARBIDE, Lourdes. Construccion naval en el Pais Vasco, siglos XVI-
XIX...; e Historia de Usurbil (en tramites de publicacion).

Todo este cimulo de circunstancias explica por qué el resto de los asti-
lleros guipuzcoanos se vieran forzados a orientar preferentemente su actividad
a un mercado mucho mas restringido: el comercio de cabotaje y la pesca. Sin
embargo, esta produccion tampoco tuvo un reparto equitativo ni homogéneo
entre las gradas guipuzcoanas. Esta, estuvo acaparada y, en ocasiones, hasta
monopolizada, por las factorias de Zumaia, Deba y Mutriku.

Barcos fabricados en el resto de los astilleros guipuzcoanos, 1590-1599

Afio Astilleros N.° unidades Tipos navales
Hondarribia 5 -

1590 | Zumaia 4 Nao
Mutriku 1 Galeén
Zumaia 3 Zabra, pinaza

1591 | Deba 2 Nao, galedn
Mutriku 1 Patache
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Afio Astilleros N.° unidades Tipos navales
Zumaia 1 Zabra

1592 | Deba 2 Galedn, nao
Mutriku 1 Galeon
Zarautz 1 (Navio?

1593 | Zumaia 1 Nao
Gipuzkoa 1 Nao

1594 | Zumaia 4 Pinaza, zabra

1595 | Zumaia 3 Patache, navio

1596 | Zumaia 4 Nao, esquife, zabra

1597 | Deba 1 Nao

1598 Hondarribia 1 Nao
Zumaia 3 Bajel, charria, zabra
Hondarribia 1 Nao

1599 Deba 1 Galeon

Fuente: ODRIOZOLA OYARBIDE, Lourdes. Construccion naval en el Pais Vasco, siglos XVI-
XIX...; y La construccion naval en Hondarribia, 1203-2002.

4. Los constructores

4.1. 1500-1559

En estas seis décadas el sector naval guipuzcoano no contaba aun con
una ¢élite de constructores que monopolizaran o tuvieran bajo su control la
manufactura naval.

Existia una extensa lista de los artesanos dedicados a la construccion de
naves de pequefias y medianas proporciones que trabajaron en los astilleros
guipuzcoanos, entre los que estaban, Pero de Ochoa, Juan de Olaso, Joanes
de Arriola, Sancho de Basozabal, Domingo de Goiburu o Pedro de Harmendi,
entre otros.

Ninguno de ellos lleg6 a acaparar o concentrar en sus manos este tipo de
produccion en el puerto en el que desempefiaban su labor. En cambio, algunos
de ellos comenzaron a compaginar el negocio de la construccion naval con la
propiedad de naves, el comercio o en el afletamiento de barcos para la caza
de ballenas en aguas de Terranova, lo que a corto o medio plazo les posibilitd
incrementar su patrimonio e integrarse en el grupo de las élites locales e ir
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conformando una élite dentro del sector, asi como especializarse en la fabrica-
cion de embarcaciones para estos menesteres.

4.2. 1560-1599

La especializacion de los astilleros guipuzcoanos (unos en la produccion
de unidades de gran porte para las flotas de las Armadas del mar Océano y la
Carrera de Indias y los otros, en la de barcos de mediano y pequefio tamaiio
para el comercio y la pesca), tuvo una proyeccion inmediata en el gremio de
los constructores navales en el que se introdujeron una serie de cambios en su
perfil.

Quiza el mas sobresaliente, es la aparicion en escena de una serie de
empresarios navales que conformaran una élite dentro del sector. Los fabri-
cantes navales pertenecientes a esta élite podrian ser clasificados en dos gran-
des grupos, espejo de la realidad econdmica, politica y social del momento,
que son: los maestros pertenecientes a las familias de las élites locales, y los
artesanos navales dedicados a la manufactura de pequenas y medianas embar-
caciones para particulares

Los maestros pertenecientes a familias de las élites locales optaron por
hacer negocios con la Corona por la via “asientos” para la construccion de
barcos de gran porte para las flotas de las Armadas del Mar Océano y la
Carrera de Indias. Es decir, desarrollaron su carrera al servicio del Rey y con-
siguieron cargos de importancia en las estructuras de la Monarquia. Aunque
al principio constituia un grupo reducido de personas, tras el desastre de la
Invencible pasaron a ser mayoritario. Entre ellos, cabe destacar a:

1. General Martin y Almirante Juan de Villaviciosa. Miembros de uno
de los linajes mas antiguos de Espafia, pertenecieron a una insigne saga
de hombres de mar. Compaginaron sus servicios en la armada con la
manufactura de barcos que fueron la admiracion de su tiempo, como
por ejemplo, el galedn Trinidad (635 Tns). Los barcos que fabricaron
participaron en varias expediciones, entre ellas la de Magallanes, y for-
maron parte de las Armadas del Mar Océano.

2. Miguel de Oquendo. Este insigne marino donostiarra fue Almirante
General de la Armada del Mar Océano y Teniente de la Armada
Invencible teniendo a su mando la escuadra de Gipuzkoa de la
Armada Invencible. Construy6 en Pasaia varios galeones para las flo-
tas de la Corona y fue propietario de una embarcacion de estas carac-
teristicas con la que sirvi6 a Felipe II en la jornada de Oran de 1575.

— 117 —



LOURDES ODRIOZOLA OYARBIDE

3. Capitan Agustin de Ojeda. Natural de Hondarribia, fue la persona
encomendada por la Corona para hacer los galeones de la Armada
en la década de 1590. Los manufactur6 en las gradas de Pasaia y
Bilbao, y la encomiable labor llevada a cabo le valié para que en 1617
Felipe III le nombrara “Superintendente de las fabricas, plantios y
montes de Gipuzkoa”.

Junto a ellos, estaban los artesanos navales dedicados a la manufactura
de pequefias y medianas embarcaciones para particulares, un grupo mucho
mas numeroso que el anterior, pero fuertemente focalizado en los puertos de
Zumaia, Deba y Mutriku. La sélida reputacion que adquirieron les permitié aca-
parar una amplia demanda de unidades de los empresarios navales vascos. Parte
de los beneficios obtenidos con su trabajo lo invirtieron en negocios en torno al
comercio y el transporte maritimos y la propiedad de barcos. En alguna ocasion,
ademas, su patrimonio se vio incrementado merced a su matrimonio con muje-
res pertenecientes a familias de las élites urbanas, siendo este el caso de Joanes
de Arriola’. En esta época, también son dignos de mencion Bartolomé Garro,
los hermanos Pero Ochoa y Domingo de Uriarte, Francisco de Elgorriaga, Juan
Pérez de Arriola y Juan Ochoa de Arriola o Juan Martinez de Amilibia®.

1. Bartolomé de Garro. Barkham lo califica como uno de los siete
grandes constructores de Zumaia del siglo XVI. Tuvo como actividad
principal la construccion de barcos, ademas de contar con unidades
propias en las que invirtié sumas considerables de dinero®. Desarrolld
toda su labor como fabricante naval en los astilleros de Zumaia.

g

Francisco de Elgorriaga. Fue el empresario naval por excelencia
de Zumaia y uno de los mas importantes del litoral guipuzcoano en la
segunda mitad del XVI. Hombre de negocios de gran renombre, tuvo
ademads una escribania en Zumaia y desempefi6 un papel muy activo en
el concejo de esta Villa a mediados de la década de 1580'°. Combind
la construccion naval con el comercio y la propiedad de barcos. Como
constructor de barcos trabajo en los establecimientos navales de Zumaia
y Orio, y fue uno de los pocos que se dedicd a manufactura de barcos
de grandes dimensiones para particulares merced a lo cual pudo recibir
préstamos de la Corona para la labra de otras unidades.

(7) BARKHAM, Mikel: “La construccion naval en Zumaia (1560-1600)” /tsasoa, Tomo 3.
Donostia-San Sebastian: Etor, 1984, pp. 235-236.

(8) ODRIOZOLA OYARBIDE, Lourdes. Op. Cit.
(9) BARKHAM, M. Op. cit., p. 230.
(10) Ibidem, p. 226.

— 118 —



CONSTRUCCION NAVAL EN GIPUZKOA EN EL SIGLO XVI

3. El Capitan Juan Pérez de Arriola, y Juan Ochoa de Arriola.
Duetios de la casa solar de Urazandi, constituian el arquetipo ejemplar
de las familias marineras del litoral vasco. Disponian de suficientes
recursos para podérseles considerar miembros de la aristocracia local,
pero su riqueza provenia de sus negocios mercantiles. Propietarios de
naves!!, afletadores de otras, miembros de sociedades mercantiles,
aparecen ligados al comercio con el norte de Europa y las pesquerias
de la ballena y el bacalao en aguas de Terranova!?. Sus intereses en la
construccion naval fueron algo menores; propietarios del astillero de
Urazandi, fabricaron unos pocos barcos entre los afios 1566 y 1586 en
los tinglados de Mutriku y Debal3.

5. A modo de conclusion

A tenor de los datos que hemos ido aportando a lo largo de este trabajo,
tres son las principales a las que podemos llegar:

1. El sector de la construccion naval en Gipuzkoa fue en el siglo XVI una
de las principales actividades econdomicas de la Provincia por recursos
generados y la mano de obra empleada en ¢l directa e indirectamente.

2. La crisis econdmica iniciada a finales del siglo XVI apenas tuvo inci-
dencia en el sector por la especializacion de los principales astilleros
de Gipuzkoa en la construccion de naves de gran tamaiio.

3. Consecuencia directa de lo anterior, fue que durante el siglo XVII Gi-
puzkoa figurara entre los principales centros navales de la Peninsula.
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6 de marzo de 1521:
Magallanes en las islas de los Ladrones*

CLOTILDE JACQUELARD
Sorbonne Université, CLEA

Resumen:

Este ensayo busca estudiar de forma comparada el episodio de la
revelacion de las islas de los Ladrones, futuras islas Marianas, a través de
las fuentes dejadas por los miembros de la expedicion magallanica. Después
de contextualizar dicho viaje en su coyuntura historica y geopolitica,
resaltando a la vez la trascendencia de la revelacion de un nuevo hemisferio
mas alla del descubrimiento del improbable estrecho austral, asi como los
limites de tal proeza nautica, nos focalizamos en el estudio de este episodio
singular en el primer archipiélago de la Oceania «descubierto» por los
europeos. Tratamos de explicitar el conflicto en el cual desembocaron
los primeros contactos a partir de la historia cultural de los chamorros
asi como de la situacion vivida por los tripulantes. Estudiamos como los
actores de la expedicion situaron las islas de los Ladrones con respecto al
resto del vasto archipiélago asiatico cuya existencia se manifestaba delante
de sus proas, asi como la difusion del episodio en las primeras cronicas de
Indias.

Palabras clave: Magallanes. Islas de los Ladrones. Islas Marianas. Pi-
gafetta. Chamorros. Prao.

(*) Conferencia impartida en el Museo San Telmo el 6 de marzo de 2018.

[BOLETIN DE LA R.S.B.A.P. LXXIV, 2018: 1-2, pp. 121-138]
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Laburpena:

Saiakera honetan, Lapurren uharteei buruzko (gerora Mariana uhar-
teak) errebelazioaren gertakizuna aztertu nahi izan da modu konparatuan,
Magallanesen espedizioko kideek utzitako iturrien bidez. Ozeanian
europarrek aurkitutako lehen artxipelago horretako gertakizun berezi
hori izango dugu ardatz ikerketan, bidaia hura bere une historiko eta
geopolitikoaren testuinguruan kokatu ondoren, eta nabarmenduta zenbateko
garrantzia izan zuen hemisferio berri bat aurkitu izanaren errebelazioak,
itsasarte austral zalantzagarria aurkitzeaz harago, bai eta nabarmenduta ere
zein ziren itsas balentria haren mugak. Txamorroen kulturaren historia eta
eskifaia-kideek bizi izandako egoera abiapuntutzat hartuta, lehen harremanen
ondorioz gertatutako gatazka azaldu nahi izan dugu. Aztergai izan dugu nola
kokatu zituzten esplorazioko protagonistek Lapurren uharteak, beren branken
aurrean ageri zen Asiako artxipelago handi haren gainerako uharteekiko,
eta halaber, Indietako lehen kroniketan gertakari hura nola hedatu zen ere
aztertu dugu.

Gako-hitzak: Magallanes. Lapurren uharteak. Mariana Uharteak. Piga-
fetta. Txamorroak. Prao.

Summary:

This essay provides a comparative study of the episode involving the
discovery of the Mariana Islands (historically known in Spain as the Islas de
los Ladrones, or Islands of Thieves), using sources left behind by members
of the Magellan expedition. The paper sets the voyage in its historical and
geopolitical context, underscores the importance of the revelation of a new
hemisphere beyond the discovery of the improbable Austral Strait, and
discusses the limits of this great nautical achievement before focussing on
the study of this unique episode which took place in the first archipelago
in Oceania to be “discovered” by the Europeans. We try to explain the
conflict that resulted from those first contacts using the cultural history of
the Chamorro people and the experiences of the crew. We study how the
protagonists of the expedition positioned the Mariana Islands with respect to
the rest of the vast Asian archipelago, which revealed itself before their very
eyes, as well as the dissemination of the episode in the first chronicles from
the Indies.

Keywords: Magellan. Islas de los Ladrones. Mariana Islands. Pigafetta.
Chamorros. Prao.
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Antes de adentrarnos en el estudio de un episodio peculiar de la circun-
navegacion magallanica!, nos parece imprescindible volver a situar este viaje
excepcional en circunstancias no menos excepcionales, las de los primeros
afios del reinado de Carlos I de Espafia. Entre 1519 y 1522, la primera circun-
navegacion del mundo fue contemporanea de la conquista de la confederacion
azteca, en particular de su fabulosa capital México Tenochtitlan por Hernan
Cortés el 21 de agosto de 1521. De esta coincidencia de acontecimientos
espectaculares Pedro Martir de Angleria, el famoso humanista y cronista de
la corte de los Reyes Catolicos, era ya consciente, se sorprendia y daba cuenta
de ella en su famosa narracion, Décadas del Nuevo Mundo (1530)2. En efecto,
la relacion del viaje magallanico la inserta en medio de los preparativos de
Cortés para reconquistar Tenochtitlan-México a partir del otofio de 1520.
También esta insercion se da en la construccidon cronoldgica a modo de anales
de las famosas Décadas de Antonio de Herrera3, de comienzos del siglo XVII,
en las cuales el cronista entreteje estos dos acontecimientos que hacen cam-
biar de escala tanto la conquista como la exploracion. El 23 de octubre de
1520 Carlos I era coronado Emperador del Sacro Imperio en Aquisgran. Eran
afios triunfales de su reinado.

(1) Recordemos datos imprescindibles: la expedicion sale de Sevilla el 10 de agosto de
1519; de Sanlucar de Barrameda, el 20 de septiembre de 1519. De las cinco naves involucradas,
la San Antonio (120 toneladas), bajo el mando de Juan de Cartagena; la Trinidad (110 toneladas),
la capitana Concepcion (90 toneladas), bajo el mando de Gaspar de Quesada; la Santiago (75
toneladas), mandada por Juan Rodriguez Serrano y la Victoria (85 toneladas), capitaneada por
Luis de Mendoza, regresaria tan solo una, la Victoria, el 6 de septiembre de 1522 a Sanlucar y
el 8 del mismo mes a Sevilla. Fue un viaje de tres afios menos catorce dias. De los cinco buques,
tres cruzan por primera vez el estrecho austral (se pierde la Santiago y regresa a Sevilla la San
Antonio). La Trinidad y la Victoria alcanzan el espacio asiatico. En cuanto a las tripulaciones,
237 hombres salieron de Sanlucar. Cuatro subieron en Canarias y saliéo uno. Otro embarc en
Rio de Janeiro. El total era pues de 241 hombres. Se contaban 16 altos cargos de la armada, 136
espafoles, 79 de otros paises europeos, 6 asiaticos y africanos. Hubo 151 muertos, desertores o
desaparecidos y 90 sobrevivientes. 55 volvieron a Sevilla el 6 de mayo de 1521 en la San Antonio
que habia desertado en el estrecho austral. 35 hombres dieron la vuelta al mundo: la Victoria
regreso a Sanlucar y Sevilla con 18 hombres (otros 12 habian sido capturados por los portugueses
en la escala en Cabo Verde entre el 9 y el 15 de julio de 1522. Pudieron regresar a Lisboa y luego
a Sevilla antes del final del afio). Otros 5 supervivientes de la Trinidad fueron capturados en Asia
por los portugueses y consiguieron volver. La cifra total es pues de 35.

(2) ANGLERIA, Pedro Martir de, Décadas del Nuevo Mundo, Madrid 1989, Polifemo,
Década Quinta, capitulo VII, p. 351-363.

(3) HERRERA Y TORDESILLAS, Antonio de, Historia general de los hechos de los cas-
tellanos en las islas y tierra firme del mar océano (1601-1615), ed. Mariano Cuesta Domingo,
Madrid 1991, Universidad Complutense de Madrid, 4 vol., vol. 2, p. 144-146.
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Asimismo, nos parece indispensable destacar algunos de los logros mas
llamativos de la expedicion, de modo a calibrar mejor el episodio de las islas
de los Ladrones*. Primero, con Magallanes se cumplia el suefio de Colon de
alcanzar los confines asiaticos por la ruta del oeste. Se navegd la magnitud
de su error. Magallanes abrid para los espafoles un acceso, una ruta inde-
pendiente de los portugueses a las especias asiaticas, este gran motor de la
expansion maritima europea en la primera mitad del siglo XVI. Magallanes
demostro la extension austral del continente americano con el descubrimiento
de un estrecho situado a los 52,5° de latitud sur. Tras sortear el laberinto del
estrecho, la expedicion, en otra proeza, iba a revelar el tamafio gigantesco del
océano Pacifico o “Gran Océano™ que volvia a incluir las codiciadas Molucas
en el hemisferio de influencia portuguesa cuando la hipdtesis de Magallanes
era un océano estrecho y las Molucas en el hemisferio espafiol segun las car-
tas de su amigo Francisco Serrdo establecido en Ternate desde 1512. A partir
de esta realidad podemos deducir el por qué Magallanes no se apresuro a ir
a las Molucas una vez en las Filipinas que denominé “islas de San Lazaro”
y quizas su implicacion personal suicida en un combate irrisorio en Mactan.

Al proseguir Elcano por el océano Indico, la expedicion probaba la
comunicabilidad de los mares, por tanto la conexion intercontinental y par-
ticularmente entre los grandes focos comerciales mundiales que eran el mar
Mediterraneo europeo y otro mar “mediterraneo” que era el Mar de China.
Estaba surgiendo la primera globalizacion, ibérica, posibilitando la circulacion
de hombres, de mercancias, ideas y creencias a escala planetaria. Se conocia
mejor, por tanto, el reparto de las grandes masas continentales y oceanicas.

La expedicion magalldnica descubria asimismo un nuevo cielo astrono-
mico cerca del polo sur, la influencia de la inclinacién de la tierra en torno al
eje polar sobre la duracion de los dias y de las noches, el desajuste en un dia al
dar la vuelta al mundo.

La expedicion magallanica revelaba pura y llanamente un nuevo hemisfe-
rio, maritimo ante todo, demostrando el predominio quizas, contra Ptolomeo, de

(4) Acerca del corpus documental magallanico ver FERNANDEZ DE NAVARRETE,
Martin, Coleccion de los viajes y descubrimientos que hicieron por mar los espafioles desde fines
del siglo XV..., Madrid 1837, Imprenta Nacional, 5 tomos, t. 4 Expediciones al Maluco. Viaje
de Magallanes y de Elcano. Ver también Le voyage de Magellan (1519-1522), ed. de Xavier de
Castro, Paris 2007, Chandeigne, 2 vol.

(5) Cerca de 180 millones de km? frente a 58 millones para el Atlantico y 42 millones para
el Indico, o sea la mitad de las aguas oceénicas del planeta, un tercio de la superficie del globo
terraqueo.
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las aguas sobre las tierras. El hemisferio del Pacifico era el mas alla del nuevo
mundo americano, completamente desconocido hasta entonces. Este otro nuevo
mundo iba a ser posteriormente denominado como “Oceania”, un espacio ocea-
nico e insular desmedido, que el cronista Antonio de Herrera iba a denominar
como las “Indias de Poniente”, mas alla de las “Indias Occidentales”.

Pese a estos triunfos nauticos y cientificos, la expedicion mostraba cier-
tos limites y desventajas en este camino espafiol hacia Asia: un estrecho
austral casi inaccesible, espacio de motines y sepulcro de barcos. Obligaba
a la travesia de dos océanos y contornear un continente obstaculo, América.
Finalmente, los espafioles se enfrentaban a la presencia de sus vecinos y
rivales portugueses discretamente presentes en las Molucas, las islas de las
especias, desde 1512... Por cierto, Magallanes iba a abrir un ciclo de via-
jes asiaticos espafioles durante el reinado de Carlos V: Loaisa, Saavedra,
Grijalva, Villalobos, pero sin gran futuro puesto que el acceso a las Molucas
les fue vedado con el tratado de Zaragoza (1529) y sobre todo faltando el
conocimiento del “tornaviaje” inaugurado casi medio siglo después con el
viaje de Legazpi-Urdaneta (1564-65) por voluntad de Felipe II al comienzo
de su reinado.

La escala en las islas de los Ladrones, las futuras Marianas

En el corpus documental magallanico nos quedan seis testimonios direc-
tos de parte de los miembros de la expedicion sobre estas primeras islas habi-
tadas después de cruzar el inmenso y vacio Pacifico procedente del estrecho.
La mas conocida es la relacion del humanista italiano Antonio Pigafetta®.
Existe también el relato de Martin de Ayamonte, unas cuantas lineas sobre
el episodio de quien fue grumete en la Victoria y la abandond en Timor, al
comienzo del viaje de retorno, bajo el mando de Elcano, el 5 de febrero de
1522. Es importante también el diario de abordo de Francisco Albo, piloto
de la Victoria y quien la trajo de vuelta a Sevilla en 1522. Ginés de Mafra,
marinero de Palos de la Frontera quien estuvo en la Trinidad y emprendid
el fracasado viaje de vuelta por el Pacifico dejé también un relato. Preso en
Ternate (Molucas) por los portugueses, consiguié volver a Lisboa después de
mil aventuras y desventuras el 25 de julio de 1526. Volvera a las Molucas con
Ruy Lépez de Villalobos en 1542 desde el puerto de Navidad en la costa occi-
dental de Nueva Espafia. Cabe mencionar asimismo el diario de abordo del

(6) La editorial Chandeigne citada mas arriba dedica su primer volumen a la narracion
de Pigafetta con un voluminoso aparato critico y mapas. Ver también PIGAFETTA, Antonio,
Primer viaje alrededor del mundo, Madrid 1985, Historia 16.
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piloto genovés —atribuido a Leone Pancaldo—, marino en la Trinidad, tam-
bién preso de Antonio de Brito en Ternate al final de 1522, preso en Lisboa en
1526 antes de llegar finalmente a Espafia en 1527. Queda también el manus-
crito de Leyden del humanista y viajero Fernando de Oliveira (1507-1582),
compuesto hacia 1560-1570 segun el relato de un miembro de la expedicion
magallanica, quizas Gonzalo Gémez de Espinosa, piloto y superviviente de la
Trinidad, completado par otras fuentes.

Estos documentos escriben una pagina virgen de la geografia mundial a
partir del estuario del rio de la Plata. Irrumpe en ellos la geografia de las anti-
podas. Como itinerarios son textos dinamicos, textos de la movilidad, que dan
cuenta de nuevos horizontes reales y ya no miticos, aunque los mitos como
lo ha demostrado Juan Gil, nunca estin muy lejos’. Son a la vez escrituras
exoticas, escrituras de lo lejano, que revelan el mundo del Pacifico y el vasto
archipiélago que confina con Asia. En este sentido las islas que Magallanes
va a calificar de “los Ladrones” descubiertas el 6 de marzo de 1521 revelan
su existencia al resto del mundo por medio de la experiencia del viaje y de
la pluma de ciertos actores que observan, registran y comparten sus percep-
ciones tanto emocionales como intelectuales y establecen comparaciones con
su propio mundo cultural. La materia de estos relatos de viaje es la experien-
cia. ;Cémo transcribir la novedad? Fundandose basicamente en la diferencia,
tanto geografica como cultural, y en el pensamiento analdgico. O sea, pasar de
la experiencia fisica a la experiencia mental o razonamiento®.

El humanista Pigafetta es el que proporciona el relato mas largo del epi-
sodio —mas de un capitulo— y la mayor variedad de temas y notas etno-
graficas antes de la letra. Pero notamos una serie de invariantes en todos los
testimonios citados: la llegada por el norte de la isla de Guam, al sur de Rota,
en la bahia de Tumon?, el acercamiento de los isleflos en sus embarcaciones, o
praos, y su invasion audaz de las naos con mucha familiaridad y desenvoltura.
Ahi se apoderaron de todo lo que les interesaba y a duras penas las tripulacio-
nes debilitadas por las enfermedades sintomaticas del escorbuto consiguieron

(7) GIL, Juan, Mitos y utopias del descubrimiento, 2. El Pacifico, Sevilla 2018, Athenaica.

®) GONZALEZ SANCHEZ, Carlos Alberto, Homo viator, homo scribens. Cultura gra-
fica, informacion y gobierno en la expansion atlantica (siglos XVI-XVII), Madrid 2007, Marcial
Pons.

(9) El obelisco erigido el 6 de marzo de 1926 en el puerto de Utamac recuerda la llegada
de Magallanes y la resistencia indigena. Una celebracion oficial se da cada afio. La estancia mas
larga ahi en Utamac de las expediciones de descubrimiento del siglo X VI fue la de Legazpi, tam-
bién dolorosa.
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expulsarlos. Los islefios no conocian la propiedad privada lo que explica la
interpretacion occidental de los “robos” de objetos y mercancias que les pare-
cia a ellos de uso comun. Las primeras escaramuzas estallan entre las naos y
los praos. Ciertos islefios, chamorros, consiguieron robar el esquife de la capi-
tana la Trinidad. De esta experiencia resulta la denominacion de las islas de
“los ladrones”. So6lo en dos fuentes, Pigafetta y el piloto genovés, se describe
la recuperacion sangrienta del esquife, bajando a tierra con dos chalupas y
entre 40 a 60 ballesteros que incendiaron un pueblo y mataron a siete hom-
bres. Consiguieron recuperar el esquife. Es el momento en el cual Pigafetta
describe como los chamorros heridos se sorprenden de las flechas que desco-
nocen, las extraen de su cuerpo y mueren.

El cuadro final del episodio consiste en la persecucion de las naos que
se alejan hacia el oeste por un centenar de praos, alternando ofrecimiento de
viveres (cocos y pescados) con pedradas. La etapa es muy corta, tres dias,
marchandose la flota el 9 de marzo de 1521.

Espacio e historia de las islas de los Ladrones

Tratemos de comprender mas de cerca el episodio. Estas primeras islas
habitadas fueron tocadas después de mas de tres meses (98 dias) de una tra-
vesia del Pacifico sin escala. O sea mas de veintisiete mil kilémetros, puesto
que la expedicion salié del estrecho el 28 de noviembre de 1520. Siguid una
ruta hacia el noroeste gracias a la corriente de Humboldt y empujados por
los alisios del sureste. Era “el mayor viaje oceanico que jamas se habia rea-
lizado hasta la fecha”!'? que causo6 bastante estrago a nivel del escorbuto en
las tripulaciones segun Pigafetta y Ginés de Mafra, pero tan s6lo 9 muertos.
Esta situacion explica el agotamiento extremo de las tripulaciones presas del
hambre, de cierta depresion moral, y por tanto las primeras hostilidades frente
a pueblos que tenian una cultura totalmente distinta. Se esperaba una etapa
destinada al aprovisionamiento y al descanso, lo que no pudo darse segun
Pigafetta por las iniciativas y los robos de parte de los islefios!!.

(10) BERGREEN, Laurence, Magallanes: hasta los confines de la tierra, Barcelona 2004,
Planeta, p. 246.

(11) “Queria atracar en ella el capitan general [Magallanes], por busca de algin alimento
fresco; pero no pudo, porque los naturales de dicha isla deslizabanse en nuestras naos, y robaban
aqui una cosa, otra alla..., de forma que no la habia para tenerlas seguras”, A. PIGAFETTA,
op. cit., p. 78.
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En el momento de la llegada de Magallanes, podia haber en torno a
40 000 habitantes en el archipiélago de los Ladrones!'?. Dichas islas fueron
pobladas desde muy antiguo, desde 2 000 afios antes de Cristo, y esencial-
mente a partir de las Filipinas segtn testimonia la arqueologia de alfareria,
aunque también hubo migraciones desde el sur, la Melanesia central y desde
el sureste, la Polinesia, seglin testimonios arqueologicos. Las islas de la
Oceania fueron pobladas por olas sucesivas desde 4 000 afios antes de Cristo,
desde el sur de China y Taiwan, Indonesia, Malasia. Los especialistas del
espacio Pacifico suelen subrayar, con razon, el gran talento de navegacion de
estos pueblos que migraron abandonando toda referencia costera, mucho antes
de las proezas europeas.

Los focos de interés del primer contacto

Nos fundaremos en el relato de Pigafetta por ser la fuente principal y la
mas detallada que nos queda, completando con el diario de Francisco Albo,
que son los dos textos que expresan mayor curiosidad relativamente a este
primer contacto.

Antonio Pigafetta naci6 entre 1480 y 1491 en Vicenza, cerca de Venecia,
en una familia noble y culta. Estuvo pues en contacto con los medios intelec-
tuales humanistas de la Italia del momento y por tanto muy bien preparado
mentalmente para ejercer su curiosidad frente a la nueva realidad tanto mari-
tima como terrestre —hombres, flora, fauna— que iba a observar, interpretar
y de la cual iba a dar cuenta dentro del marco ideoldgico europeo de la época.
En efecto, como lo proclama en su dedicatoria a Filippo Villers Lisleadam,
quiso participar en la expedicion por puro afan descubridor, sin ninguna obli-
gacion material. Es una figura pionera de viajero moderno que quiso partici-
par en la epopeya del siglo, fuente de “renombre en la posteridad”!3, como
nueva forma de heroismo. Aparece como “Antonio Lombardo” en el rol de
tripulantes. El ser Caballero de Rodas, orden “encargada de evitar y frenar
los ataques turcos de Soliman El Magnifico” en aguas mediterraneas, puede
explicar sus “conocimientos marineros y destreza en el manejo de las armas™!*

(12) CUNNINGHAM, Lawrence J., Ancient Chamorro Society, Honolulu 1992, Bess
Press ; THOMPSON, Laura, The Native Culture of the Marianas Islands, Honolulu 1945,
Museum (disponible en linea en www.archive.org).

(13) PIGAFETTA, Antonio. Op. cit., p. 51.

(14) CABRERO, Leoncio en su introduccion al relato de Pigagetta publicado en 1985,
p. 16.
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asi como su devocidn cristiana. Dijo haber venido a Espaila, a Barcelona en
1519, en el séquito de Monsefior Francesco Chieregati, Nuncio Apostolico del
papa Adriano VI ante el rey Don Carlos. Con recomendaciones pudo entrar
en contacto con la Casa de la Contratacion e incorporarse a la armada maga-
llanica, como sobresaliente es decir sin empleo fijo. Fue criado personal de
Magallanes al cual le uni6 una amistad admirativa, hasta la muerte de éste!>.

Pigafetta aspira a escribir y transmitir un viaje total. Su interés es enci-
clopédico: se trata de captar nuevas realidades y contribuir a la constitucion
de este inmenso inventario de la naturaleza del mundo y de la humanidad que
se emprende en el Renacimiento. El relato se hace complemento del mapa y
de la lamina. Pigafetta no duda en bajar a tierra, comunicar con los pueblos
que encuentra, de ahi los glosarios, brasilefio, patagdn y de las islas del Mar
del Sur como las Filipinas, las Molucas, o también de Malacca. Narra usos y
costumbres al modo de un etndgrafo antes de tiempo. Revela el espectaculo
del mundo al modo renacentista con el propdsito de ensefar deleitando, en
una forma enumerativa, acumulativa, infinita. Da cuenta de la diversidad y de
las singularidades de un mundo sin embargo unitario.

En la secuencia relativa a las islas de los Ladrones, la primera tematica
que se impone es la maritima en este espacio insular y en este momento del
contacto entre dos culturas de gran tradicion maritima. Los chamorros se acer-
can en sus piraguas o praos. Tanto Pigafetta como Albo descubren el prao
volador con balancin o contrapeso y pormenorizan las diferencias nduticas'®.
Pigafetta es el mas preciso en su descripcion!”. Caracterizado por su velocidad
y maniobrabilidad, el prao volador es el sakman o prao oceanico, que habia

(15) Ni una vez menciona a Juan Sebastian de Elcano en su relato...

(16) “[...] vimos muchas velas pequefias que venian a nos, y andaban tanto que parecia que
volasen, y tenian las velas de estera hechas en triangulo, y andaban por ambas partes que hacian
de la popa proa y de la proa popa cuando querian, y vinieron muchas veces a nosotros, y nos
buscaban para hurtarnos cuanto podia, y asi nos hurtaron el esquife de la Capitana, y otro dia lo
recobramos; », ALBO Francisco, in FERNANDEZ DE NAVARRETE, Martin, Coleccion de los
vigjes..., t. IV, p. 219.

(17) “Su diversion es navegar —la esposa a bordo— sobre sus agiles lanchas. Vienen a
ser éstas como gondolas, mas afiladas aun; unas negras; otras blancas, rojas... Al otro bordo que
la vela, un tronco grueso, afilado en lo alto, se empalma con travesafios a la separada embar-
cacion: asi se sostienen mas seguros sobre el agua. La vela es de hojas de palma, cosidas para
formar una al modo que la latina. Por timén usan una especie de pala como de horno, cuya asa
cruza un barrote. Hacen de la popa proa y de la proa popa y en el agua saltan de ola en ola como
delfines. Por lo poco en que les vimos actuar, estos ladrones pensaban ser, sin duda, los Uinicos
habitantes del planeta”, PIGAFETTA Antonio, Relacion del primer viaje alrededor del mundo...,
ed. Leoncio Cabrero, p. 80.
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permitido las migraciones por el espacio del Pacifico. Era capaz de alcanzar
velocidades de hasta veinte nudos por hora, pareciendo volar sobre el agua.
Con su vela latina podia encarar el viento, era su mayor logro tecnoldgico.
De ahi la denominacion concomitante que encontramos en Albo y Herrera
de las islas “de las velas latinas” para designar el archipiélago de las futuras
Marianas. El prao esta presente tanto en la Oceania, hasta la lejana Polinesia,
como en Insulindia. Es el barco malayo por excelencia.

Llama la atencion la captacion de este momento suspendido en el relato
de Pigafetta: la navegacion entre los chamorros, podia ser, también, una diver-
sion familiar. Percibimos un intimo dominio del elemento acuatico, una estre-
cha simbiosis. La élite de la sociedad chamorra era en efecto la unica que
podia acceder al mar y todas sus actividades como la pesca, el comercio entre
las islas y en alta mar, hasta las Carolinas al sur, también hasta Nueva Guinea
y Filipinas en extensas redes comerciales, la guerra maritima y la mera nave-
gacion. La gente del comtn o “manachang” no podia ni siquiera tocar el mar
y debia contentarse con pescar en los rios. Pigafetta se vale del mecanismo
analogico, de modo a darse a entender a su lector, llevandole a comparar el
prao con las gdndolas venecianas, para referirse efectivamente a la longitud y
estrechez de estas embarcaciones que superaban los diez metros, pero no los
sesenta centimetros en anchura. Pigafetta transmite los colores del calafateo,
el balancin atado al casco, el timoén, la vela de palma cosida por las mujeres
chamorras entre otros trabajos artesanales. El cambio de orientacion de la vela
bastaba para invertir el sentido de la marcha. Por supuesto habia praos de dis-
tintos tamafos, con o sin velas. El robo de la chalupa de la Trinidad se explica
muy posiblemente por el deseo de conocer otra tecnologia nautica y aprove-
charse de los clavos.

El segundo foco de atencidn presente en las descripciones del primer
contacto, fue, desgraciadamente, el armamento de los chamorros, élite tam-
bién guerrera, puesto que el contacto fue conflictivo y mortal. Frente a las
ballestas espafiolas los islefios no conocian la flecha. Se valian de lanzas o
dardos, varas tostadas, y tiraban piedras con hondas!8.

(18) Andrés de Urdaneta, miembro de la segunda expedicion a Asia, la de Loaisa, trans-
mitird la informacién que los “palos tostados” terminaban con “casquillos hechos de canillas de
sus enemigos” que al estallar en la herida diseminaba la infeccion y provocaba una muerte tan
rapida que los espafoles los creian envenenados. URDANETA, Andrés de, “Relacion escrita y
presentada al Emperador por Andres de Urdaneta de los sucesos de la armada del comendador
Loaisa, desde el 24 de julio de 1525 hasta el afio de 15357, FERNANDEZ DE NAVARRETE,
Martin, Coleccion de los viajes y descubrimientos que hicieron por mar los espaiioles desde fines
del siglo XV, Madrid 1837, Imprenta Nacional, t. V, p. 49.
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La estancia de tres dias de la armada magallanica permitié unas primeras
notas protoetnograficas de parte de Pigafetta que probablemente bajod a tierra.
Son los primeros datos descriptivos en un texto europeo sobre un pueblo de
Oceania, de Micronesia, los chamorros. En lo que atafie a la significacion de
esta denominacion se barajan varias hipotesis: “chamorro” significa trasqui-
lado, que no tiene barbas ni pelo, para designar ciertos miembros de la élite
de esta sociedad que s6lo conservaban una mecha delgada de pelo arriba de la
cabeza. Otra hipotesis dada por don Luis de Torres al comienzo del siglo XIX
fue la deformacion de la interpelacion que lanzaron los islefios a los espafioles
al llegar: “Tcha-mo ulin”: deja de utilizar el timén.

Pigafetta no nota ninguna organizacién politica cuando si la habia, por
pueblos y en funcién de clanes. Esta informacion la obtendra la segunda expe-
dicién a Asia, la de Garcia Jofre de Loaisa (1525-1536), gracias al saber del
superviviente de la primera tentativa de regreso hacia América capitaneada
por Gonzalo Gomez de Espinosa en 1522, Gonzalo de Vigo. Aparece en el
testimonio de Hernando de la Torre!?. Pigafetta nota una ausencia de ritos
cuando si rendian culto a los muertos y antepasados como se enterara la expe-
dicion de Loaisa, y tenian cierta vision animista de la naturaleza. El humanista
nota las diferencias humanas, culturales: la desnudez, el pelo larguisimo, el
cuidado corporal con el aceite de coco, y los puntos comunes: mdas alla de
la diversidad cultural, la humanidad es una: “Tienen nuestra estatura y son
proporcionados™?0. Nota la alimentacion: el cultivo de la cafia de azicar, sin
mencionar el arroz cultivado en estas islas sin embargo. Refiere los dientes
teflidos en rojo y negro por la costumbre de mascar betel, el habitat situado
a tres metros y mas del suelo, las casas “latte” de los chamorros que descan-
saban sobre pilares de piedra. Podian tener un uso comunitario y albergaban
debajo el prao suspendido.

Pigafetta alcanza a describir el interior de estas casas: los distintos tipos
de esteras tejidas por las mujeres, lo que supone cierta convivencia para el

(19) “Ansimismo tienen guerra unos pueblos y otros: en cada pueblo hay su Rey”, TORRE,
Hernando de la, “Derrotero del viage y navegacion de la armada de Loaisa desde su salida de la
Coruna hasta I° de Junio de 1526; sucesos de la nao Victoria despues de separada de la armada; y
descripcion de las costas y mares por donde anduvo: dirigido todo al Rey por...”, FERNANDEZ
DE NAVARRETE, Martin. Op. cit., t. V, p. 277.

(20) Quizas piense por contraste con los gigantes patagones que fueron los ultimos seres
humanos que vieron antes del cruce del Pacifico.
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avituallamiento y no solamente hostilidad en el contacto?!. El autor estuvo
presente en tierra y pudo observar la vida cotidiana. Las mujeres chamorras
efectivamente se dedicaban a todas las actividades domésticas y artesanales.
No tenian ningtn poder politico directo pero una gran influencia y eran con-
sultadas antes de toda decision masculina colectiva. La sociedad chamorra era
matrilineal y las tierras se heredaban por via materna. Los toques descriptivos
de Pigafetta son positivos después de meses de vida, por no decir afios, en un
mundo exclusivamente masculino.

Otras notas positivas aparecen en el humanista como la “compasion” al
ver ciertos chamorros morir sorprendidos por las flechas de las ballestas que
extraian de su cuerpo??. Pigafetta recalca la proximidad morfoldgica entre
ambas culturas, la belleza femenina, el hecho de que los chamorros son “inge-
niosos” aunque pobres puesto que no hay riqueza inmediatamente disponible
entre ellos?3. En contraste se sitiia el manuscrito de Leiden, el més severo al
escribir tajantemente que no hay ninguna sefial de civilizacion entre los cha-
morros, que la acogida fue pésima y que las islas no presentan ningun interés
desde el punto de vista material.

(21) “Estas no trabajan, sino que permanecen en sus hogares tejiendo esteras o confeccio-
nan cajas y otros objetos utiles. Comen cocos, batatas, pajaros, higos —de a palmo—, cafia de
azucar, peces voladores y mas cosas. Untanse el cuerpo y la cabellera con aceite de coco y de
ajonjoli; sus casas son de troncos enteramente y techadas de tablas y hojas de higuera: mas de
dos brazas de altura, con pavimento y ventanas. En las habitaciones y lechos abundan las belli-
simas esteras de palma. Duermen sobre paja, muy desmenuzada y tierna. No disponen de armas,
aparte una especie de jabalina con la punta de hueso de pescado, afilada”, PIGAFETTA, Antonio.
Op. cit., p. 79.

(22) “Cuando a ballestazos traspasabamos completamente a alguno de aquellos indios por
los ijares, tiraban de la flecha, bien en un sentido, bien en otro, mirandola; conseguian extraerla
finalmente, maravillandose mucho y morian asi. Y aquellos a quienes herian en el pecho obraban
igual. Nos despertaron verdadera compasion”, Ibidem, p. 78-79.

(23) “Cada uno de ellos vive seglin su voluntad; no existe quien les mande. Van desnudos,
alguno con barba; les cuelgan los negros cabellos hasta la cintura, aunque enlazados. Tocanse
con sombrerillos de palma como los albaneses. Tienen nuestra estatura y son proporcionados.
No adoran a ningun dios. Su tez es olivacea aunque nazcan blancos y se tifien los dientes de rojo
y de negro, reputandolo cosa bellisima. Las mujeres andan igualmente desnudas, si no es que se
cubren el sexo con una estrecha membrana de papel, que arrancan de entre el tronco y la corteza
de las palmeras; son bellas, delicadas y mas blancas que los hombres, con los cabellos sueltos y
largos, negrisimos, hasta los pies”, Ibidem.
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Las Marianas en el Archipiélago asiatico

Es el momento de situar las islas de los Ladrones —futuras Marianas—
y su papel en relacion con las demas islas y archipiélagos que van a conocer
los espafioles en Asia del Sureste, region también conocida como Insulindia,
y particularmente con las Filipinas donde el contacto ya en tiempos de
Magallanes fue mas pacifico al llegar a la parte sur de la isla de Samar, des-
pués de la etapa “ladrona”. La lengua malaya es comprendida por Enrique, el
esclavo de Magallanes. En Cebu, una de las islas centrales del archipiélago
filipino, la mas activa de las Visayas, los intercambios comerciales fueron
posibles. Ahi, Magallanes estuvo en contacto con el segundo puerto almacén
de las islas después de « Maynilad » —la futura Manila—, en contacto con el
mar de China, espacio comercial de gran importancia. Eso explica la volun-
tad de las expediciones espafiolas siguientes de alcanzar Cebu, la cabeza de
puente para explorar el resto del archipié¢lago lafo sensu y donde Legazpi fun-
dara la primera ciudad espaiiola en 1565. También Cebut esta cerca de la zona
rica en oro de Butuan al norte de Mindanao. Afiadamos que fue el lugar de
las primeras conversiones al cristianismo, con participacion activa del mismo
Magallanes.

Después de la muerte del general, la expedicion descubrio el rico sulta-
nato de Brunei, en la isla de Borneo, prosiguiendo la ruta hacia el suroeste en
busca de las Molucas. Era una ciudad lacustre de gran tamafio con un nivel de
urbanizacion superior, contando 25 000 casas. Esta ciudad factoria, defendida
con una pequeia artilleria, era un espacio islamizado en estrecho contacto con
la gran plataforma o encrucijada comercial de Malaca entre océano Indico y
mar de China. En Brunei atracaban juncos portadores de productos chinos. Su
posicion era dominante en la region en cuanto a redistribucion de los produc-
tos chinos y de la India por todo el espacio insular. Configuraba uno de los
tres poderes regionales con los rajas de las Molucas y de Malaca.

En este contexto espacial, las islas de los Ladrones se sitiian claramente
muy a la periferia de este rico espacio comercial. Se nota pues en estas pri-
meras fuentes escritas espafiolas una gradacion cultural, geopolitica y geo-
econdmica evidente del este hacia el oeste. Esta idea se ve confortada en el
libro introductorio de Antonio de Herrera a sus Décadas, consistente en la
Descripcion de las Indias Occidentales sobre la base de la Geografia y des-
cripcion universal de las Indias del cosmografo-cronista del Consejo de
Indias, Juan Lopez de Velasco (1574). Las islas de los Ladrones no entran
en el capitulo de las Filipinas relacionadas con las Molucas, la costa china
y Japon, este tridngulo de oro, pese a estar en la ruta maritima desde Nueva
Espaia, sino que Herrera las coloca en el capitulo final referido a Nueva
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Guinea y las Salomoén, “con que se acaba lo que llaman Indias del Poniente”,
la periferia mas “primitiva”. Incluso estan en posicion terminal en la descrip-
cion. Aparecen sus caracteristicas geograficas y reciben esta formula expedi-
tiva de Herrera: “es toda tierra estéril y miserable”?4.

Transmitir la gesta nautica

La difusién por Europa de las noticias de la circunnavegacion se debe
a una famosa carta de Maximiliano Transilvano, secretario de Carlos V, al
cardenal de Salzburgo®. Transilvano asistié a la entrevista en Valladolid de
los supervivientes de la expedicion, entre los cuales figuraban Elcano, Albo,
Hernando Bustamante y Pigafetta. La carta esta fechada del 8 de septiembre
de 1522 y recoge esencialmente la informacion proporcionada por Elcano.
Fue publicada en 1523 pero no refiere nada preciso sobre lo que paso6 en
Guam identificada con el nombre de “Acacan” (« Agana Bay », al sur de
Guam). Segun Xavier de Castro, Elcano pudo haber ido en reconocimiento
mas al norte en Rota con la Concepcion, sin haber sido testigo directo de la
estancia y las escaramuzas antes mencionadas.

Otro autor divulgador fue Pedro Martir de Angleria desde la corte de
Carlos V. Dedica el capitulo 7 de su Quinta Década, al viaje de circunnave-
gacion, publicado en 1530 con el resto de sus Décadas. Fue el primer relato
impreso en Espafia sobre dicho viaje. Esta relacion Pedro Martir la habia
enviado y dedicado al papa para su publicacion en Roma, pero el manuscrito
se perdid en el saco de Roma por las tropas imperiales en 1527. Refiere una
década triunfante, al manifestar su asombro frente a tres episodios inéditos
en la historia de la humanidad y de los cuales fue testigo: la primera vuelta
al mundo (“esta empresa, inaudita hasta el presente y jamds intentada desde
el principio del mundo”), el hallazgo de la Especieria o islas donde “se crian
los aromas”, asi como la conquista del corazon de una civilizacion suma-
mente rica y compleja: la Tenochtitlan azteca por parte de Cortés. En lo que
se refiere a la etapa en las Ladrones es muy sintético y parco: menciona los
“robos” y compara a los chamorros con un referente mediterraneo e italiano,

(24) HERRERA Y TORDESILLAS, Antonio de. Op. cit., t. 1, capitulo XXVII, p. 223.

(25) “Relacion escrita por M. T. de como y por quién y en qué tiempo fueron descubiertas
y halladas las islas Molucas, donde es el propio nascimiento de la especieria, las cuales caen en la
conquista y marcacion de la Corona Real de Espaia. E dividese esta relacion en veinte parrafos
principales”, FERNANDEZ DE NAVARRETE, Martin. Op. cit., t. IV, p. 249-284.
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los “zingaros™ [gitanos], y dicen, mintiendo, que son egipcios”?°. El robo de
la lancha y su recuperacion se hicieron a cambio de “muchos” muertos. Su
juicio sobre los chamorros es severo y tajante: “Es gente desnuda, y medio
bestia”, las diferencias culturales parecen insalvables. Acerca inmediatamente
este espacio geografico a Borneo.

A partir de este autor se atribuye toda la gloria de la circunnavegacion
a la nao Victoria: “volvid esta nave, reina de la argondutica” puesto que
Magallanes fue presentado peyorativamente como “transfuga de su Rey” y
porque “todos los principales” murieron en el transcurso del viaje. No men-
ciona en ningin momento a Elcano, pese a estar presente en la entrevista en la
corte con los supervivientes... Probablemente hace falta ver en esta ausencia
tan llamativa la manifestacion de desprecio social hacia un piloto.

Huellas en los cronistas

Siendo los dos primeros historiadores “generales” primitivos de
las Indias, Gonzalo Ferndndez de Oviedo y Francisco Lépez de Gémara cons-
truyen una historia humanista y reflexiva sobre lo que estaba en juego en esta
expedicion. Las dos obras tuvieron un gran éxito editorial y amplia difusion,
la Historia general y natural de las Indias (1557) de Oviedo y las mas de
veinte ediciones para la Historia de las Indias de Gomara en la segunda mitad
del siglo XVI después de la edicion princeps de 1552.

Oviedo dedica a la expedicion magallanica parte del libro XX, publicado
con la segunda parte de su cronica en 1557. Prosigue la exaltacion de la nao
“que bojo o circuyd e anduvo la redondeza del Universo”, la nao mas famosa
de la historia del mundo. Si bien reconoce el valor de Magallanes y elogia
brevemente a Elcano a quien dice haber encontrado y entrevistado en 1524 en
la corte espafola, ademas de Gonzalo Gomez de Espinosa en Sevilla después
de su regreso a Espafia en 1528, su relato acerca de las islas de los Ladrones
sigue muy de cerca la carta de Transilvano, topénimos incluidos, con lo cual
toda la secuencia anteriormente presentada desaparece en provecho de mera
aguada en Acacan y la mencion de la isla de Juvagana (Sosan-jaya, aguada
en la punta occidental de Rota). El episodio reaparece en el segundo capitulo
cuando sintetiza la relacion de Pigafetta. Conserva el enfrentamiento en torno
a los robos y las represalias en tierra, pero desaparecen todas las notas protoet-
nogréaficas, lo que sorprende en este autor tan observador y curioso. Las islas
no le inspiraban mucho interés comparando con las Molucas.

(26) ANGLERIA, Pedro Martir de. Op. cit., p. 354-355.

— 135 —



CLOTILDE JACQUELARD

En la crénica de Gémara la etapa en las Ladrones figura en el capitulo
dedicado a la “muerte de Magallanes”. El relato de la expediciéon cuenta con
ocho capitulos cuando Gomara dedica dieciséis a la Especieria, antes de la
conquista del Pert y después del ciclo colombino y de la primera experien-
cia en el Caribe lato sensu®’. Concede importancia por primera vez al con-
texto de las penalidades alimentarias al cruzar el Pacifico. A todas luces siguid
de cerca a Pedro Martir a través de la comparacion entre los islefios y los
gitanos y a Pigafetta al destacar la morfologia humana de los chamorros, el
motivo de los cabellos largos, de los dientes colorados, asi como de los som-
breros. La relacion de Maximiliano Transilvano esta presente con el toponimo
“Invagana” que confunde con “Buenas Sefiales”, cuyo nombre completo dado
por Magallanes era “Agua de las Buenas Sefales” dado a la pequeiia isla de
Homonhon situada al sur de Samar y al este de Leyte en las islas centrales de
las Filipinas?8. En ambos casos, notamos que la informacion sobre el episodio
se empobrece con respecto a los primeros testimonios.

De forma muy contrastada, y al final del siglo XVI, Antonio de Herrera
y Tordesillas, cronista mayor de Indias a partir de 1596, dispuso de toda la
documentacion disponible para componer su Historia general de los hechos
de los Castellanos en las islas y tierra firme del mar océano donde sumd
cuatro décadas de navegaciones y conquistas espafiolas entre 1492 y 1552.
Sus fuentes relativas al viaje magallanico pertenecen tanto al &mbito espafiol
(Pigafetta, Las Casas, Lopez de Gémara) como portugués (Jodo de Barros,
Damido de Gois, Ferndo Lopes de Castanheda). Accedio6 a una fuente después
perdida: el diario del astr6logo Andrés de San Martin, un relato particular-
mente bien documentado de los acontecimientos hasta Cebu donde muri6 San
Martin.

(27) Para el analisis contrastivo de las dos cronicas en torno al espacio asiatico ver el mag-
nifico ensayo de Louise Bénat-Tachot, « La construction de 1’ Asie magellanique : étude compa-
rée des chroniques de Gonzalo Fernandez de Oviedo et Francisco Lopez de Gomara », e-Spania
[En ligne], 28 | octobre 2017, mis en ligne le 18 janvier 2018, consulté le 03 décembre 2018.
URL : http://journals.openedition.org/e-spania/27328 ; DOI : 10.4000/e-spania.27328

(28) “Pasaron la Equinoccial y dieron en Invagana, que llaman de Buenas Sefiales donde
apaciguaron el hambre; la cual esta a once grados y tiene coral blanco. Tropezaron luego con tan-
tas islas, que les llamaron el Archipiélago, y a las primeras, Ladrones, por hurtar los de alli como
gitanos, y hasta ellos mismos decian venir de Egipto, segun referia la esclava de Magallanes, que
los entendia. Se precian de llevar los cabellos hasta el ombligo, y los dientes muy negros, o colo-
rados de areca, y ellos hasta el tobillo, y se los atan a la cintura, y sombreros de palma muy altos
y bragas de lo mismo. Llegaron en conclusion, de isla en isla, a Zebut, que otros llaman Subo, en
las cuales moran sobre arboles, como las picazas”, LOPEZ DE GOMARA, Francisco, La con-
quista de México, Madrid 1987, Historia 16, p. 166.
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Al redactar el episodio de la escala en las islas de los Ladrones compro-
bamos el alto nivel de detalle de la narracion. Herrera se preocupa de precisar
los hechos, los lugares, la temporalidad, los acontecimientos, y la mencion de
las relaciones de causa a efecto para legitimar el recurso a la fuerza de parte
espaiiola. La violencia siempre esta presentada como defensiva pues legitima.
Otro factor explicativo del fracaso del contacto segtin él es que los chamorros
pertenecen a una categoria cultural muy inferior: “bestial” o sea brutal, irra-
cional. Es el barbaro asidtico aunque no se escribe esta palabra. Esta califica-
cion, mas alla de reflejar la distancia cultural, traduce la falta de comprension
frente a un comportamiento contradictorio, interpretado como irracional entre
por una parte la oferta de intercambio y por otra el asalto bélico, tactica indi-
gena para dejar que se acerquen los adversarios.

Y si tomamos un poco de altura para examinar como Herrera trata el
viaje magalldnico comprobamos que no deja de insistir en que fue una
empresa deseada por el monarca. Su vision es legalista en no perjudicar en
ningun momento a los portugueses ni su demarcacion. Herrera defiende la
linea de un Magallanes leal y fiel ejecutor de las 6rdenes reales, quien arenga
a los espaiioles en momentos criticos a que manifiesten su conocida valentia y
que no se puede retroceder ni volver a la corte perdiendo tanto el honor como
la reputacion. Herrera califica a Magallanes de “prudente” y “constante”, un
“excelente capitan” cuya memoria sera eterna por haber descubierto el paso
austral y cuya muerte suscitd homenajes, afecto y admiracion. Elcano también
merecera tres lineas de elogio y ser digno de eterna memoria por haber sido
el primero en ceilir el mundo. Herrera reparte los laureles. Los dos capitu-
los finales se centran en los dieciocho supervivientes, los favores que reci-
bieron, demostrando que el poder, a través del Emperador, sabe recompensar
los méritos. La nao Victoria sigue siendo la cosa mas admirable después de
la creacion del mundo. A casi ochenta afios de distancia temporal y en tiem-
pos de union ibérica, los animos se han apaciguado y Herrera hace la sinte-
sis “oficialista” segun Mariano Cuesta Domingo en la edicion de 1991 de las
Décadas. Se esta definiendo e imponiendo la linea tanto historiografica como
politica frente a otro enemigo, el protestante, en pleno auge de la leyenda
negra.

Consideraciones finales

Los viajes espafoles posteriores —Loaisa, Saavedra, Legazpi— confir-
maron las primeras descripciones, los primeros juicios y conflictos. El testigo
mas preciso, curioso y apreciativo fue Esteban Rodriguez, piloto mayor de la
flota de Legazpi que llegé a Guam el 22 de enero de 1565 para una escala que
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iba a durar once dias. El también es autor de un glosario chamorro-espaiiol de
sesenta palabras relativas a la comunicacion, los recursos naturales y los vive-
res, la morfologia humana, las armas, los astros principales, las cifras basicas.
No oculto las violentas represalias a las fechorias cometidas por los islefios.

Como bien se sabe, Guam se va a convertir en unica y ultima escala
habitual del gale6n de Manila en la ruta de ida desde Acapulco a Filipinas,
ruta que seguia el 13° paralelo. Los chamorros se acercaban entonces para for-
mar un mercado flotante de viveres frescos a cambio de hierro. En el sentido
opuesto de Manila a Acapulco, Guam no era escala sino a veces el lugar de
naufragios. En este caso, la nao estaba despojada. Este archipié¢lago fue con-
quistado y evangelizado a partir de 1668 por Francisco Lezcano y Diego Luis
de San Vitores, pero es otra historia.
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Marinos vascos
en la armada de Magallanes”

JUAN GIL
Académico de la RAE

Resumen:

En este articulo hago una breve resefia de las andanzas y peripecias
de los marinos vascos en el viaje de Magallanes/Elcano, asi como procuro
reunir los pocos datos que se conocen acerca de su vida antes y después de
1522, Elcano excluido.

Palabras clave: Vascos. Marineria. Magallanes. Elcano, Primera cir-
cunnavegacion.

Laburpena:

Artikulu honetan, Magallanes/Elkanoren bidaian zehar euskal mari-
nelek bizi izandako abentura eta gorabeheren gaineko iruzkin labur bat
idatzi dut, eta halaber, 1522a baino lehen eta ondoren izan zuten bizitzari
buruz ezagutzen diren datu apurrak biltzen saiatu naiz (Elkano kanpoan
utzita).

Gako-hitzak: Euskaldunak. Marinelak. Magallanes. Elkano. Lehenengo
bira munduari.

(*) Conferencia impartida en el Museo San Telmo el 5 de junio de 2018.
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Summary:

This article provides a brief summary of the adventures and vicissitudes
of the Basque mariners on the Magellan/Elcano voyage and brings together
the few known data about their lives before and after 1522, excluding Elcano.

Keywords: Basques. Seamen. Magellan, Elcano. First circumnavigation.

El 22 de marzo de 1518 Fernando de Magallanes y el bachiller Ruy
Faleiro firmaron con Carlos I un asiento en Valladolid para descubrir las islas
de la Especieria por la via del Poniente, esto es, haciendo el viaje en sentido
inverso al recorrido por los portugueses a fin de navegar siempre por aguas
pertenecientes a la demarcacion del rey de Espana. Las capitulaciones perfi-
laron las lineas maestras de la expedicion: la armada se habria de componer
de cinco naves y la tripulacion habria de constar de 235 hombres; el viaje se
pensd, de manera muy optimista, que tendria una duracion de dos afios.

1. El rol de la tripulacion

Los oficiales de la Casa de la Contratacion de Sevilla se encargaron
de aprestar la flota. No siempre reiné la armonia entre los oficiales reales y
Magallanes, un hombre altivo y de fuerte caracter, que tratdé siempre de impo-
ner sus criterios. En 1519 el portugués llegd a dar un ultimatum a los oficiales
de Sevilla, que querian rebajar el numero de portugueses en la armada:

requeria e requiri6 a los dichos sefiores juezes officiales que ellos no inpi-
dan a los dichos portoguesses, sus parientes e criados, porqu’él los non
tiene de dexar, sino quando ¢l mismo quedare; e porque ¢l esta de partida y
el armada toda presta y tiene dado todas las cosas a que se obligd de regi-
mientos e cartas de marear, estrolavios y quadrantes e regimientos para los
capitanes e derrota a los pilotos, ellos no inpidan lo que tanto esta adelante
y toca a servigio de Su Alteza e bien d’estos reynos; e que siendo ellos
cabsa del no seguir esta empresa, que tanto toca a servigio de Dios, nuestro
Sefior, ¢ de Su Alteza e bien d’estos reynos, sean obligados de dar cuenta
de todo lo que sobre ello sugediere!.

(1) Archivo General de Indias [en adelante, AGI], Patronato, 34, r. 8-2. El requerimiento
no lleva fecha. Cito a Pigafetta por la traduccion de J. T. Medina (Primer viaje en torno del
Globo, Buenos Aires-Santiago de Chile, 1970).
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Los mayores problemas los plante6 la leva de la tripulacion, que
comenzo en la segunda mitad de 1518. La duracion de un viaje tan incierto
y prolongado arredr6é a muchos navegantes, de modo que, a falta de mari-
neros castellanos, se tuvo que reclutar a gente extranjera. Tres maestres pro-
cedieron de Italia: Antén de Salomoén (natural de Trapani), Juan Bautista
de Ponzorol (genovés) y Baltasar Palla, maestres de la Victoria, la Trinidad
y el Santiago, respectivamente. Los dos restantes fueron vascos: Juan de
Elorriaga (San Antonio) y Juan Sebastian de Elcano (la Concepcion). Otro
tanto ocurrio con el resto de la tripulacion. A pesar de los elevados sueldos
ofrecidos, pocos marineros espafioles se ofrecieron a enrolarse en una nave-
gacidn tan peligrosa. En consecuencia, Magallanes tuvo que echar mano de
gente de procedencia variopinta, “ansi griegos como venengianos e ginoveses
e ¢ecelianos e frangeses e portogueses”. En un punto no hubo dudas: la Casa
de la Contratacion provey6 la armada de pilotos, que no pudieron negarse a
ir, pues todos ellos, a fuer de pilotos reales, estaban a sueldo de la Corona:
Juan Rodriguez de Mafra (San Antonio), Vasco Gallego (Victoria), Andrés de
San Martin (San Antonio) y los portugueses Estévao Gomes (7rinidad), Juan
Rodriguez Serrano (Santiago) y Juan Lopes Carvalho (Concepcion).

Segtin los calculos de Jocelyne Hamon y Xavier de Castro?, al viaje de
Magallanes fueron unos 237 hombres, que, por su cuna, se reparten de la
manera siguiente:

Espafioles, 139: 64 andaluces, 29 vascos, 16 castellanos, 7 gallegos, 5
asturianos, 3 navarros, 2 extremefios, | murciano, 11 aragoneses y 11 hom-
bres de procedencia no determinada.

Extranjeros, 98: 31 portugueses, 26 italianos, 19 franceses, 9 griegos, 5
flamencos, 4 alemanes, 2 negros africanos, 2 irlandeses, 1 inglés, un natural
de Goa, 1 malayo, 1 mestizo luso-brasilefio y 1 mestizo hispano-indio.

Ahora nos hemos de ocupar de estos 29 vascos, presentando, en primer
lugar, sus lugares de origen:

— Baquio: Martin de Goitisolo, hijo de Martin Juan y de Maria Lopez de
Nafarrola (;Nafarroa?).

— Baracaldo: Juan de Zubileta, hijo de Martin Ochoa de Zubileta y de
Maria.

(2) En el libro, realmente excelente, de X. de Castro, J. Hamon y Luis Filipe Thomaz, Le
voyage de Magellan (1519-1522), Editions Chandeigne-Librairie Portugaise, 2007, I, p. 479.
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— Bermeo: Ocho hombres.
Pedro de Sautia, marido de Maria Pérez.
Juan de Acurio, hijo de Juan Pérez de Acurio y de dofia Marina de
Bérriz.
Antén de Basazabal, marido de Magdalena de Marcaida.
Domingo de Yarza, hijo de Juan de Arrona y de Maria de Hegayna.
Juan de Aguirre, marido de Maria Ochoa de Acurio.
Pedro de Muguertegui, hijo de Martin de Morteruza y de Maria de
Muguertegui.

Martin de Insaurraga, hijo de hijo de Martin de Insaurraga y de
Marina de Chindarza.

Pedro de Chindarza, hijo de Pedro de Chindarza y de Maria Sanchez.

— Bilbao: 6 hombres.

Juan Ortiz de Gopegui, hijo de Diego Ortiz de Gopegui y de Elvira
Ortiz.

Pedro de Bilbao, hijo de Mari Sanchez de Arincha.

Sebastian de Olarte, hijo de Diego Hernandez de Olarte y Maria
Martinez de Berriz.

Juan de Menchaca, hijo de Martin de Urresti y de Maria Ibafez de
Menchaca.

Juan de Arratia, hijo de Juan de Arratia.
Ochote, hijo de Ochoa de Erandio y de Juana.

— Deva: Martin de Garate, marido de Catalina de Aiza.
— Durango: Blas Durango. No figura en el rol.

— Galdacano: Pedro de Olaberrieta, hijo de Pedro de Olaberrieta y de
Maria Ibafiez.

— Guetaria: Juan Sebastian de Elcano, hijo de Domingo Sebastian de
Elcano y de Catalina del Puerto.

— Irin Iranzu: Juanes, hijo de Miguel de Irun Iranzu y de Maria.

— Lequeitio: Domingo de Barruti, hijo de Juan de Barruti y Agueda de
Gurruchaga (llamada, en otro documento, Ochanda de Aretazabiribil)).

— Munguia: Pedro de Basozabal, hijo de Martin de Basozabal y Maria
Sanchez de Landecho.
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— Portugalete: Pedro de Laredo, hijo de Sanjuan de Aguirre y de Teresa
de Balmaseda.

— Segura: Juanes de Segura, hijo de Martin de Gorostiza y marido de
Catalina Garcia.

— Villafranca: Martin Barrena, hijo de Martin de Barrena y de Maria de
Barriola.

— Soravilla: Lorenzo de Irufa, hijo Juan de Irufia y de Gracia de
Aguirresarue.

Se desconoce la procedencia de dos hombres: Lope de Ugarte y Leon de
Ezpeleta. Otro vasco, Juan de Elorriaga, estaba avecindado en Sevilla, donde
se habia casado con Juana de la Haya.

El rol indica que estaban emparentados varios marinos oriundos de
Bermeo: Juan de Acurio y Juan de Aguirre (al parecer, eran cuilados), y
Martin de Insaurraga y Pedro de Chindarza (quiza primos). Era natural que asi
fuese; y aun debieron de existir mas vinculos de parentesco, que hoy se nos
ocultan.

2. Caracteristicas de los navegantes vascos

(Qué profesiones tenian estos vascos? Como es logico, la mayoria eran
marineros (Aguirre, Barruti, Irufia, Laredo, Olarte, Segura, Ugarte), gru-
metes (Arratia, Basozabal [que no llegd a embarcarse], Insaurraga, Juanes,
Muguertegui, Ochote) y pajes (Chindarza, Zubileta), si bien dos de ellos
eran maestres (Elcano, Elorriaga) y uno, contramaestre (Acurio). Pero tam-
bién habia un ballestero (Menchaca), un barbero (Olaberrieta), tres calafates
(Basazabal, Bilbao, Goitisolo), tres carpinteros (Garate, Domingo de Irarza,
Pedro de Sauttia), un despensero (Gopegui) y un sobresaliente (Barrena).
Ezpeleta fue por escribano. No se indica la profesion de Blas Durango.

Gran interés tiene, segun creo, la distribucion de los vascos en las naves
de la armada. Es la siguiente:

— Trinidad (capitan, Magallanes): 2 (Espeleta, Barruti). La nao llevé un
gran numero de portugueses y de criados de Magallanes: evidente-
mente, el capitan general quiso rodearse de hombres de su confianza.

— San Antonio (capitan, Juan de Cartagena): 11 (Juan de Elorriaga,
Juan Ortiz de Gopegui, Pedro de Bilbao, Pedro de Sauttia, Martin de
Goitisolo; Sebastian de Olarte, Lope de Ugarte, Juanes de Segura,
Pedro de Laredo; Juanes de Irin Iranzu; Pedro de Olaberrieta).
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— Victoria (capitan, Luis de Mendoza): 4 (Martin de Gdarate; Juan de
Arratia, Ochote; Juan de Zubileta).

— Concepcion (capitan, Gaspar de Quesada): 9 (Elcano maestre, Acurio,
contramaestre; Antoén de Basazabal calafate; Domingo de Yarza, car-
pintero; Lorenzo de Irufia, Juan de Aguirre; Pedro de Muguertegui,
Martin de Insaurraga; Pedro de Chindarza).

— Santiago (capitan, Juan Rodriguez Serrano): 1 (Martin Barrena).

En el puerto de San Julian, como es sabido, se rebelaron contra el capi-
tan general las naos que llevaban en su tripulacion mayor numero de espafio-
les y, por consiguiente, de vascos. Salta a la vista que, en este caso, la idea
del alzamiento partid de los capitanes espafioles; pero la rebelidon precisaba
de seguidores; y, en este caso, se hubiera esperado que los vascos formasen
una pifia. Pues bien, para nuestra sorpresa, no todos ellos se levantaron contra
Magallanes, pues, como veremos, el maestre Juan de Elorriaga se opuso deci-
didamente al motin. Pero no adelantemos acontecimientos.

3. Tres vascos en Sevilla

Por fortuna, los archivos sevillanos conservan tres documentos, todos
anteriores al viaje, que conciernen a tres de estos vascos. En efecto, el primero
de agosto de 1519 Juan Sebastian de Elcano, Juan de Acurio y Domingo de
Irarza otorgaron sendos poderes en la plaza de San Francisco de Sevilla ante
el escribano Goémez Alvarez de Aguilera y dos testigos: Sancho de Heredia,
escribano de la Concepcién, y Martin Ruiz de Iturbe, vecino de Vergara®. Me
parece obligado publicar aqui por extenso los poderes, si bien extractando los
dos ultimos para evitar una inutil repeticion de las formulas notariales; con-
viene advertir que he puesto entre corchetes las palabras que no se leen en el
documento original.

[1] PODER DE JUAN SEBASTIAN DE ELCANO.

Sepan quantos esta carta vieren como yo, Juan Savastian d’Elcano,
contramaestre de la nao del rey que ha nonbre la Congebigion, que va agora

(3) APS, VII 1519, 2 (= 4896), sin foliar. Sevilla entonces estaba llena de marineros vas-
cos. En el mismo legajo aparece el 7 de agosto un Juan Ochoa de Lerchundi, vecino de Zarauz,
maestre de la nao San Andrés, que se disponia a partir con la dicha nao al condado de Flandes. El
duefio de la cuarta parte de la nave era un vecino de Deva, Juan de Ormaza, que habia prestado
a Lerchundi 187 ducados y medio a fin de pagar una deuda a un bilbaino, Garcia de Lizamo.
Lerchundi se obligd a devolvérselos.
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a descubrir la Espegeria, vezino que so de la villa de Guetaria qu’es en
la provingia de Guipuscoa, estante al presente en esta gibdad de Sevilla,
otorgo e conosco que do todo mi libre e llenero e conplido poder, segin
que lo yo he e tengo e de derecho mas deve valer, a Juan de Acurrio [sic],
contramaestre de la dicha nao, vezino de la villa de Bermeo, estante al pre-
sente en esta dicha ¢ibdad, ¢ a Domingo de Yrarga, carpintero de la dicha
nao, vezino de la villa de Deva, e a Sevastian de Elcano, mi hermano, e
a Domingo de Elcano, mi hermano, ¢ a Frangisco de Santa Cruz, merca-
der, vezino d’esta dicha ¢ibdad de Sevilla en la collagion de Santa Maria
Madalena, a todos ¢inco conjuntamente e a cada uno d’ellos por si in soli-
dum, espegialmente para que por mi ¢ en mi nonbre puedan demandar e
recabdar e regebir e aver y cobrar, asi en juizio como fuera d’¢l, de todas
e qualesquier personas que sean e con derecho deva e de sus bienes, vezi-
nos e moradores asi d’esta dicha ¢ibdad de Sevilla como de otras partes e
lugares, todos los maravedis e ducados e otras cosas qualesquier que me
sean devidos e se me devieren, asi del sueldo qu’el rey, nuestro sefior, me
manda dar por la yda e tornada para yr a descobrir la Especeria como por
contratos publicos e alvaldes e cuentas e fletes, como de las mercaderias
que yo llevo cargadas en la dicha nao como en otra qualquier manera [o
por qualquier razén] que sea; e que lo puedan [todo e cada una cosa] d’ello
regebir e regiban [en si, e ansimismo] /recto/ de todo lo que regibieren e
cobraren dar e otorgar carta o cartas de pago e de regibimiento e de fin e
quitamiento, las quales e cada una d’ellas valan e sean firmes como si yo
mismo las diese e otorgase presente seyendo; e para que puedan sacar carta
e saquen, de poder de qualesquier escrivanos, todos e qualesquier contratos
e otras escrituras que para la cobranga de lo susodicho convengan, e los
mandar changelar e dar por ningunos. E si sobre razon de lo que dicho
es o de otras qualesquier cosas a mi tocantes fuere negesario de venir a
contienda de juicio, les do el dicho mi poder conplido para que puedan
por mi e en mi nonbre parescer ¢ parescan ante la reyna e rey, nuestros
sefiores, e para ante los sefiores del su muy alto Consejo, alcaldes e juezes
de la su Casa e Corte, presidente e oydores e notarios e oydores de la sus
reales Abdiencias e Changillerias, e ante todos los otros alcaldes e juezes e
justicias de qualquier fuero e jurisdigion que sean, ansi eclesiasticos como
seglares, doquier e ante quien esta carta de poder pareciere, para demandar
e responder e negar e conoger e defender e pedir e requerir e querellar e
afrontar e protestar, e testimonio o testimonios pedir e tomar, e para dar e
presentar testigos e provangas ¢ los resgebir e [tachar] e contradezir los que
contra mi fueren dados [e presentados], asi en dichos como en personas;
e para dar [e regebir] jura o juras e dar [e fazer] juramento o juramentos,
asi de calunia como de agesorio, e todo otro juramento, qualquier que sea,
que al pleyto o los [pleytos convengan] de se fazer e jurar [en mi anima, si
acaesgiere por qué o para qué; e para que puedan /verso/ oyr sentengia y
sentengias, ansi interlocutorias como definitivas, e consentir o apelar d’ella
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o d’ellas para alli o do con derecho deviere; e para que puedan fazer e dezir
e razonar e tratar e procurar, ansi en juizio como fuera d’¢l, todas las otras
cosas e cada una d’ellas que yo mismo faria e diria e razonaria presente
seyendo; e para que, en su lugar e en su nonbre, puedan fazer e sostituir un
procurador o dos o tres 0 mas, quantos quisieren, ansi antes del pleyto o de
los pleytos contestado o contestados como después, e los revocar e tornar e
tomar en si el dicho poder. E todo quanto estos dichos mis procuradores o
qualquier d’ellos o los sus sostitutos en su lugar fechos o sostituidos fizie-
ren e dixeren e razonaren e trataren e procuraren e regibieren e cobraren e
cartas de pago dieren e otorgaren e los dichos testimonios pidieren e toma-
ren en todo quanto que dicho es, yo lo otorgo todo e lo he e avré por firme,
estable e valedero agora e para en todo tiempo. E reliévoles de toda carta de
satisdacion e fiaduria so la dicha clausula del derecho, qu’es dicha en latin
Judicio sisti, judicatum solvi, con todas sus clausulas acostunbradas. E quan
cumplido e bastante poder yo he e tengo para todo lo que dicho es, otro tal
do a los sobredichos e a cada uno d’ellos con todas sus ingidengias e depen-
dencias, anexidades ¢ conexidades, e otorgo e prometo ¢ me obligo de lo
aver todo por firme e de no ir ni venir contra ello, so espresa obligagion que
fago de mi persona e bienes, muebles e rayzes, avidos e por aver. Fecha
la carta en Sevilla, estando en el oficio de Gémez Alvarez de Aguilera,
escrivano publico de Sevilla, qu’es en la plaga de San Frangisco, lunes,
primero dia del mes de agosto, afio del nasgimiento de Nuestro Salvador
Thesuchristo de mill e quinientos e diez e nueve afios. El qual lo firmé de
su nonbre. Testigos que dixeron que lo conosgen e qu’es €l e se llama asi
Sancho de Heredia, escrivano de la dicha nao, e Martin Ruiz de Yturbe,
vezino de Vergara, estante en esta dicha ¢ibdad. Juan Sebastian d’Elcano.

[II] PODER DE JUAN DE ACURIO.

... Yo, Juan de Acurio, contramaestre de la nao del rey nonbrada la
Congebigion, que agora va a descobrir la Espegeria, vezino que so de la
villa de Bermeo e estante al presente en esta ¢ibdad de Sevilla, otorgo e
conosco que do todo mi libre e llenero e conplido poder... a Juan Pérez de
Acurio, mi padre, vezino de la dicha villa de Bermeo, e a Juan Sevastian
d’Elcano, maestre de la dicha nao, vezino de la villa de Guetaria, e a Juan
Ferrandez de Murueta, mercader, vezino de la dicha villa de Bermeo, € a
Domingo de Yrarga, a todos quatro conjuntamente ¢ a cada uno d’ellos
por si in solidum, especialmente para que por mi ¢ en mi nonbre puedan
demandar e recabdar e regebir... todos los maravedis e ducados que me
deven e devieren... del sueldo qu’el rey, nuestro sefior, me manda dar e
pagar por la ida e tornada a descobrir la dicha Espegeria como por contra-
tos publicos... como de qualesquier mercaderias que yo, el dicho contra-
maestre, llevo cargadas en la dicha nao... El qual lo firmé de su nonbre...
Juan de Acurio.
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[III] PODER DE DOMINGO DE IRARZA.

... Yo, Domingo de Yrarca, carpintero de la nao del rey nonbrada
la Congebigion que agora va a descubrir el Espegeria, vezino que so de
la villa de Deva, estante al presente en esta ¢ibdad de Sevilla, otorgo e
conozco que do todo mi poder... a Juan Sevastian d’Elcano, maestre de la
dicha nao, vezino de la villa de Guetaria, e a Martin de Goyonaga, carpin-
tero de la dicha nao, vezino de la villa de Deva, e a Martin de Arratia, cor-
donero, vezino de la dicha villa de Deva, e a Juan de Acurio, contramaestre
de la dicha nao, vezino de la villa de Bermeo, a todos quatro conjuntamente
e a cada uno d’ellos... para que puedan demandar... todos los maravedis e
ducados... que me son devidos e se me devieren asi del sueldo... como por
contratos publicos... como de qualesquier mercaderias que... llevo carga-
das en la dicha nao... E porque dixo que no sabia escrevir firmaron por él e
a su ruego los testigos d’esta carta. ..

La finalidad de las tres escrituras es la misma: velar por que el otorgante
del poder o sus herederos, en el caso de que a este le sucediese alguna des-
gracia, cobrasen efectivamente la paga del sueldo devengado. Salvo Irarza,
analfabeto, los otros dos marineros sabian escribir. En 1987, al dar a conocer
estos documentos®*, destaqué la cohesion del grupo vasco, su “cerrado com-
pafierismo”. Hoy me interesa mas resaltar otro aspecto, el hecho de que dos
de los apoderados de Elcano y de Acurio fuesen mercaderes: un sevillano,
Francisco de Santa Cruz, en el caso del primero, y un vasco de Bermeo, Juan
Fernandez de Murueta, en el caso del segundo. Esta conexion estrecha de la
marineria y del capital nos indica el soporte econdmico que, sin duda, reci-
bieron Elcano y Acurio a la hora de comprar mercaderias para hacer con ellas
suculentos negocios en el lejano Sudeste asiatico.

Y conviene ahora recordar que el mundo del comercio no le era ajeno
en absoluto a la familia Elcano, como demuestra otro poder, publicado en esa
misma introduccion mia’, por el que Pascual Elcano, en nombre de la fami-
lia, traspaso el 7 de agosto de 1515 a dos mercaderes guipuzcoanos los dere-
chos a la saca de 651 cahices de trigo de Andalucia. El sevillano que en 1519
respaldo financieramente a Juan Sebastian fue un hombre muy conocido por
su prolongado interés en los negocios de la Especieria: en 1525 Francisco de
Santa Cruz fue uno de los armadores que metieron dinero en la expedicion
de Sebastian Caboto, y su pasion por las riquezas y las maravillas de Oriente

(4) El libro de Marco Polo anotado por Colon. El libro de Marco Polo traducido por Rodrigo
de Santaella, Madrid, Alianza Editorial, 1987, pp. LV-LVL

(5) El libro de Marco Polo, p. LIV.
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contagio a otros miembros de su familia: en uno de los barcos de la armada de
Caboto se embarc6 el propio hijo de Francisco, el futuro cosmografo Alonso
de Santa Cruz. Es significativo que ese interés por el Maluco se manifestara ya
muy tempranamente, en 1519; y no deja de llamar la atencion que Francisco
de Santa Cruz ocupase con el tiempo el cargo que habia desempefiado hasta
su muerte el suegro de Magallanes: la tenencia de los alcazares y atarazanas
de Sevilla, como si los mismos intereses hubiesen guiado la actuacion de los
grupos de presion en la vida de aquella ciudad.

Peripecias del viaje. Las bajas de la tripulacion

Pasemos ahora a tocar otra cuestion que me parece relevante: las inciden-
cias que acaecieron durante la travesia. Empecemos por relatar un triste acon-
tecimiento que tuvo lugar antes de la partida de Sevilla. En un principio fue
alistado como grumete Pedro de Basozabal, natural de Bermeo; pero, una vez
hecho el rol, el escribano anot6 al margen de su nombre: “Este Basogabal gru-
mete no va, que le echaron fuera por estar doliente de bubas”; el desdichado
padecia de sifilis, la nueva enfermedad que habia empezado a causar estra-
gos en Europa. Después, la lista de fallecidos en la Victoria y en la Trinidad
ofrece algunos datos muy curiosos sobre la suerte que corrieron los marineros.
En cuanto afectan a los vascos, los iré resefiando por orden cronologico:

I. ARMADA EN GENERAL (Me baso en la “Relagion de las perso-
nas que an fallesgido en la armada qu’el enperador, nuestro sefior, enbid
al descubrimiento del Espegeria, de que es capitan general Fernando de
Magallaes”, conservada en AGI, Patronato, 34, r. 11).

Sebastian de Olarte, marinero. Murid el 4 de febrero de 1520 “de una
canivetada que otro marinero le dio” (canivete, aclara el DLE, es un “cuchillo
pequeio”: Olarte recibié una pufialada en una reyerta).

Juan de Elorriaga, maestre. El 15 de julio de 1520 “fallescid de gier-
tas pufialadas que Gaspar de Quesada le dio en el puerto de San Julian... “al
tiempo del alboroto”. Por “alboroto” se entiende aqui el motin de los capi-
tanes espafioles contra Magallanes. Y es de observar que, contra corriente,
Elorriaga fue fiel a su capitan, Alvaro de la Mezquita, y al capitan general: es
decir, a dos portugueses. Oigamos el relato del propio Alvaro de la Mezquita:

El domingo de Ramos en la noche, primero dia del mes de abril d’este
afio de 1520 afos..., pasada ya la primera guardia vino Gaspar de Quesada,
capitan de la nao Congebigion, e Juan de Cartajena, armados, con gerca
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de treynta honbres, armados todos. Allegaron a mi camara con las espa-
das sacadas e me tomaron, poniéndome las dichas armas en los pechos, e
se alcaron con la nao... Después d’esto, vino el maestre de la dicha nao,
Hurriaga [Elorriaga], con el contramaestre [Diego Fernandez, vecino de
Sevilla] e gente e marineros de la dicha nao, e requirieron al dicho Gaspar
de Quesada que se fuese a su nao e soltase a su capitan. E el dicho Gaspar
de Quesada respondid que no lo queria hazer. Y luego el maestre dixo al
contramaestre que llamase la gente e tomasen sus armas “e demandemos
a nuestro capitan”. Y viendo el dicho Gaspar de Quesada qu’el maestre ni
contramaestre e gente de la dicha nao que ninguno queria venir en la dicha
tray¢ion, porque vieron que ivan contra el rey e el capitan general, el dicho
Gaspar de Quesada se fue contra el dicho maestre e le dio seys pufaladas,
de que estovo dos oras que no torno en si, e tomaron al contramaestre e
llevaronle preso a la nao Conceb¢ion®.

Elorriaga estaba advertido a medias del motin que se estaba tramando.
Gopegui “oy6 dezir al dicho maestre Juan d’Eloriaga... qu’el domingo en la
mafiana le avia hablado Juan Savastian Elcano... como todos los capitanes e
oficiales e maestres e pilotos del armada querian hazer un requerimiento al
seflor capitan general para que les diese la derrota que avian de llevar y por
donde avian de ir, mas que no le dixeron que se avian de algar con la nao [San
Antonio]”. Esta conversacion poco clara deja ver, en definitiva, la escasa con-
fianza que depositaban en ¢l los cabecillas del motin en Elorriaga: lo suponian
leal a Magallanes, como asi fue.

Elcano, en cambio, unido a los amotinados, hizo todo lo posible por que
el alzamiento triunfase, un triunfo que hubiera supuesto el malogramiento
del viaje: el de Guetaria no vacild en hacer subir a cubierta la artilleria del
San Antonio para que los lombarderos la armasen y cebasen, con el proposito
de amedrentar a los hombres que vacilaban con la amenaza de una descarga
de tiros de cafion. Tres marineros que protestaron de aquel desafuero fueron
puestos en grillos: Gonzalo Rodriguez, Antonio Hernandez y Diego Diaz (es
decir, dos portugueses y un criado de Magallanes). El comportamiento de
Elorriaga, tan diferente, se explica quiza porque hacia tiempo que habia con-
traido otros vinculos de amistad (estaba casado con una sevillana y vivia en
Sevilla) y, por lo tanto, no se hallaba ya en estrecha sintonia con el sentir de

(6) Una version mas coloreada dio el clérigo Valderrama: “Y desque el maestre Uriaga
vido preso a su capitan dixo a Gaspar de Quesada: ‘Requiéro<o>s de parte de Dios e del rey
don Carlos que vos vays a vuestra nao, porque no es este tiempo de andar con onbres armados
por las naos. Y tanbién vos requiero que soltéys nuestro capitan”. Y entonges el dicho Gaspar de
Quesada dixo: “;Aun por este loco se ha de dexar de hazer nuestro hecho?”, y eché mano a un
pufial... e le dio de pufialadas, que lo dexd por muerto” (AGI, Patronato, 34, r. 17).
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los vascos que acaudillaba Elcano. Por ello se le levantaron a Elorriaga acu-
saciones falsas. Juan Rodriguez de Mafra oy6 decir a Cartagena y a Elcano:
“;A! Pe a Dios, que bien sabia Loriaga d’este negogio, jqué bien meresge 1o
que tiene!”, como si Alvaro de la Mesquita y el maestre hubiesen repartido a
su gusto y capricho los viveres que tenian a su cargo, lucrandose con la distri-
bucion del rancho.

Ahora bien, tampoco parece que el despensero del San Antonio, Juan
Ortiz de Gopegui, fuese muy partidario de la revuelta, a juzgar por el tenor de
las declaraciones que hizo en el curso de la pesquisa. Otro vasco que no parece
haber tomado parte alguna en la algarada fue Domingo de Barruti, pues firmé
por el alguacil Espinosa, que “no sabia escrevir”, en la informacion celebrada
el 26 de abril de 1520; y esa ribrica la puso a peticion del propio alguacil, lo
cual indica que eran amigos: nadie delega una firma en una persona que no
sea de su confianza. Elorriaga tardd muchos dias en morir, pues todavia tuvo
fuerzas para deponer como testigo en la informacion celebrada el 26 de abril
de 1520; por desgracia, su vida no lleg6 al agosto siguiente.

Ochote, grumete. “Falles¢io a 21 de margo de 1521 afios”.

Martin de Garate, carpintero. “Se ahogd” el 31 de agosto de 1520,
“yendo adonde se perdi6 el navio Santiago”, el barco que, efectivamente, nau-
fragd al hacer una exploracion costera en el puerto de San Julian. Pigafetta,
curiosamente, silenci6 esta muerte.

Martin Barrena, sobresaliente. Muri6 “de enfermedad” el 9 de abril de
1521.

Leon de Ezpeleta, escribano, y Juanes de Segura, marinero, murieron
a traicion en Zebu el 1.° de mayo de 1521, cuando fueron asesinados o hechos
prisioneros veintisiete hombres de la armada (si se incluye en este nimero a
Enrique de Malaca) en un almuerzo ofrecido a los espaioles por el rey de la isla.

Domingo de Barruti, marinero. “Quedo en la isla de Burney, no por su
voluntad, en 21 de julio de 1521”. En efecto, las dos naves tuvieron que aban-
donar en Borneo a dos hombres “que habian permanecido en tierra con las mer-
caderias y al hijo de Juan Carvallo” (Pigafetta, p. 122). Para nuestra sorpresa,
cuando el 26 de agosto de 1529 los padres de Domingo, Juan Ibafiez de Barruti
y Ochanda de Aretazabiribil, vecinos de Lequeitio, reclamaron al rey el sueldo
que se debia a su hijo, afirmaron que este habia muerto en la nao Trinidad’.

(7) AGI, Patronato, 35, r. 4.
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Pedro de Muguertegui, grumete. “Fallesgio de stpito” el 16 de septiem-
bre de 1521.

Lorenzo de Irufia, marinero. Murié el 13 de mayo de 1522.

Martin de Insaurraga, grumete. Murié “de enfermedad”, habiendo
hecho testamento, el 1.° de junio de 1522.

II. TRINIDAD (Hago las citas por el documento titulado “Este es la
gente que murio en el afio de mill e quinientos e veynte e dos aflos en la nao
Trinidad, de que era Gongalo Gémez de Espinosa capitan”, conservado en
AGI, Patronato, 34, r. 20).

Blas Durango. Muri6 el 10 de septiembre de 1522.
Juan de Aguirre, marinero. Muri6 el 13 de octubre de 1522.

Domingo vizcaino, marinero. Muri6 en Malaca en 1524.

Al llegar a Cabo Verde el 9 de julio de 1522, la Victoria envid a tierra un
batel cargado de clavo para comprar mantenimientos. Los portugueses, sospe-
chando que la nao venia de la India, apresaron a los doce hombres del batel,
que fueron puestos en libertad en 1523. Dos de ellos eran vascos:

Pedro de Tolosa. En la informacion hecha en Badajoz en 1524 declard
que tenia a la sazon 25 afios y que no habia llegado a conocer a los Reyes
Catolicos. No sabia escribir. Fue asimismo uno de los testigos en la probanza
que hizo Simén de Burgos en Sevilla el 22 de abril de 15238,

Pedro de Chindarza. No dispongo de dato alguno sobre este grumete.

4. Los supervivientes

De esta numerosa cuadrilla, solo cuatro vascos rindieron viaje en
Sanlucar de Barrameda el 6 de septiembre de 1522. Aunque es dificil seguir
la pista a los tres marineros que, ademas de Elcano, volvieron triunfantes en
la Victoria, alguna luz arrojan sobre su vida las diversas probanzas que se
realizaron a su regreso y en las que ellos intervinieron de manera activa. En
efecto, los tres depusieron como testigos en la informacién hecha en Badajoz

(8) AGI, Indiferente General, 1202, n.° 20, f. 2v.
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en 1524, cuando se celebro la junta de Elvas, en la que Elcano participdé como
navegante®. He aqui sus nombres:

Juan de Acurio, natural de Vizcaya, hijo de Juan Pérez de Acurio y de
dofia Marina de Bérriz, vecinos de Bermeo. Fue como contramaestre de La
Concepcion y volvidé como contramaestre de la Vicforia. Su figura ya nos es
conocida por el poder que dio en Sevilla el primero de agosto de 1519. Acurio
declard en 1524 que tenia “treynta afos e mas”, y que “conosgia al enperador
y rey de Castilla, don Carlos, nuestro sefior, y asimismo conosgio al cathélico
rey don Fernando, que santa gloria aya, porque los vido muchas vezes, pero
que a la seflora reyna dofia Ysabel, que en gloria sea, non la conosgio”. No sé
en qué ocasiones pudo ver tan a menudo a Fernando el Catolico, después de
muerta su primera mujer en 1504. Acurio sabia firmar: una excepcion entre
la marineria'®. Diez afios més tarde, en 1534, el vizcaino tomd la pluma para
defender los derechos que asistian a las viudas de sus compaifieros. He aqui el
escrito que dirigié a Carlos I:

Juan de Acurio, contramaestre de la nao Vitoria, que vino de Maluco,
en nonbre de Juan de Aguirre, marinero, que quedd en Maluco en la
Trinidad, y en nonbre de Anton de Bacagédbal, contramaestre de la dicha
nao Trinidad, y en nonbre de Domingo de Yarga, marinero y carpintero de
la dicha nao, suplica a Vuestra Magestad le mande pagar el sueldo que les
hes debido y prober como sean pagados de sus quintaladas que en la dicha
nao les fueron tomadas, porque dexaron mugeres e hijos e viven en mucha
pobreza, en lo qual Vuestra Magestad les har4 bien y merged!!.

Cristobal de Haro, que tanto protagonismo tuvo en las armadas a la
Especieria, hizo de inmediato la cuenta de lo que adeudaba la corona a estos
tres hombres. Se debian a Basazabal 43.566 mrs.; a Aguirre, 38.840 mrs., y a
Domingo de Irarza (“Yarza” siempre en este documento), 60.667 mrs. El 23
de septiembre de 1534 el abogado Juan Pérez de Valtierra apret6 las tuercas
al rey, insistiendo en la necesidad de que el monarca atendiese a su demanda,

pues de la dicha armada Vuestra Magestad ubo fruto, que recibi6 del clabo
d’espegeria que bino en la nao Vitoria mas de quarenta y ¢inco mill duca-
dos para pagar el sueldo de la gente que fue en la dicha armada; y para
a ello a Vuestra Magestad se le encarga su real congiengia para que les
mande pagar —y la desencargue con estas viudas pobres— lo que an de
aver por sus maridos, que murieron en servicio de Su Magestad!2.

(9) AGI, Patronato, 48, r. 15.

(10) AGI, Patronato, 48, r. 15, f. 13v.
(11) AGI, Patronato, 35, r. 8.

(12) Ibidem.
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No tengo mas noticias fehacientes acerca de este Juan de Acurio. Un
Juan de Sanjuan de Acurio y otros vecinos se quejaron en 1489 de los incen-
dios y robos que se cometian en el condado y sefiorio de Vizcaya y que no
habian sido castigados por el corregidor!?, y las mismas personas y por el
mismo motivo volvieron a elevar sus protestas en 1492!4; pero este Juan de
San Juan de Acurio era vecino de San Juan de Axpe!>. Otro Juan Pérez de
Acurio, casado con dofia Catalina de Alegria, aparece avecindado en Guernica
en 1532; fue apercibido de que no cobrase tributo a la herreria de Oca, tal y
como pretendial®.

Juan de Arratia, natural de Bilbao, hijo de Juan de Arratia. Fue como
marinero de la Victoria y volvié como marinero de la misma nao. Dijo en
1524 que tenia 20 afios poco mds o menos. También habia conocido a los
dos reyes Fernando y Carlos, “porque los vido muchas vezes”. Confesé que
no sabia firmar!?. Quiza sea el Juan de Arratia que en 1525 se enrol6 en la
armada de Loaysa, como sefialé en 2009'8. Cabe otra posibilidad: identificarlo
con el Juan de Arratia que en 1534 pasé al Peru con otros vascos al servicio
del mariscal Diego de Almagro y Hernando Pizarro (el permiso para el embar-
que le fue concedido el 24 de julio)!?; pero nada puede asegurarse con certeza.

Juan de Zubileta, hijo de Martin Ochoa de Zubileta y de Maria, vecinos
de Baracaldo. Fue como paje de la Victoria y volvidé como paje de la misma
nao. En Badajoz afirm¢ que tenia 18 afios. De los reyes de Espaia solo cono-
¢i6 al emperador. Reconoci6 que era analfabeto?0.

De Elcano tenemos muchas mas noticias, siempre menos de las que qui-
siéramos. Pero excede los limites de este trabajo referir los azarosos lances de
su segundo viaje a la Especieria en la armada de don Garcia Jofré de Loaysa

(13) Archivo General de Simancas [en adelante, AGS], Sello, 148903, 254.
(14) AGS, Sello 149205, 482.

(15) Valladolid, Chancilleria, Ejecutorias, Caja 157, 13.

(16) Valladolid, Chancilleria, Ejecutorias, Caja 441, 16.

(17) AGI, Patronato, 48, 1. 15, f. 32r.

(18) El exilio portugués en Sevilla. De los Braganza a Magallanes, Sevilla, 2009, Fundacién
Cajasol, p. 305.

(19) AGI, Contratacion, 5536, libro III, f. 74r.
(20) AGI, Patronato, 48, r. 15, f. 40r.
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asi como su prematura muerte, siendo ya capitdn general, en las aguas del
Pacifico.

De los 29 vascos reseiados al principio quedan, pues, noticias solo de
20: murieron o quedaron en el Sureste asidtico catorce y regresaron seis. Los
nueve restantes puede que se encontraran entre las 55 personas que volvieron
a Espaia a bordo del San Antonio, el tnico navio que desertd de la armada y
que, trayendo aherrojado a su capitan, Alvaro de la Mezquita, aport6 a Sevilla
el 8 de mayo de 1521 bajo el mando de Jeronimo Guerra.

5. El viaje, relatado por Juan de Acurio

Para terminar, quiero rescatar el testimonio de uno de estos vascos,
que refirié el caluroso recibimiento que tuvo la armada en las islas de la
Especieria. Pero antes permitaseme hacer un poco de historia. En su instruc-
cion, entregada en Barcelona el 8 de mayo de 1519, Carlos I habia ordenado
a Magallanes y Faleiro que procurasen ganarse la voluntad de los sultanes
del archipiélago del Maluco: “E quando con la buena ventura llegardes a las
tierras o islas donde ay las espegierias haréys asiento de paz e trato con el
rey e seflor de la tierra como vierdes que es mas nuestro servigio e prove-
cho. E porque yo creo que haréys todo lo que cunple a nuestro servigio, no
vos limitamos cosa ninguna, porque bien creemos que ternéys abilidad para
lo hazer, por la ispiriengia que ya tenéys de las semejantes cosas?!. Ni que
decir tiene que esa era la conducta que les convenia seguir a los capitanes de
la armada, aunque solo fuese por su propio interés. En consecuencia, Juan
Sebastian de Elcano, Gonzalo Gémez de Espinosa y el maestre Juan Bautista,
como “governadores que al presente son del armada”, firmaron tratados de
paz con los reyes de las islas del Maluco, de los que dio fe Martin Méndez,
el contador de la armada. Por fortuna, se conserva todavia una copia de estos
acuerdos en el Archivo de Indias??.

El primer concierto se firmé el martes, primero de octubre de 1521, con
Tuan Maamud, sefior de la isla de Poloan, cuyo junco habian apresado antes
los espafioles en una accién mas propia de piratas que de pacificos navegantes.
Casi un mes mas tarde se repitio la escena, pero ya en el Maluco. El sdbado, 9
de noviembre de 1521, “vino el rey de Tidori [Caratan Mangor] con una canoa
e con otros muchos honbres pringipales de su isla en otras canoas a bordo de
la nao Trinidad e entr6 dentro de la dicha nao... e dixo a los capitanes... qu’él

(21) AGI, Patronato, 34, 1. 8, f. 2v.
(22) AGI, Indiferente General, 1528, . 1, f. 1r.
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era amigo del enperador e rey de Castilla e que asi lo tenia en su coragon, e
que ya tenia noticia del rey de Castilla que era gran seflor, que dos afios avia
que sofi6 d’estas naos que venian a su isla, e que después lo saco por astrolo-
gia e por la luna como estas naos avian de venir a su isla”23.

Pues bien, creo oportunisimo enlazar ahora este documento con el relato
del contramaestre Juan de Acurio, sacado del testimonio oral que presto en la
informacioén de 1524. Para su recta comprension, ha de tenerse en cuenta que
en la junta de Badajoz se estaba ventilando una cuestién mollar: cudl de los
dos reinos, Espafia o Portugal, tenia mejor derecho a la posesion de las islas
de la Especieria. De ahi que las preguntas —y, por tanto, las respuestas—
sean un tanto iterativas. En esta transcripcion he respetado escrupulosamente
el tenor del original, evitando otra vez las repeticiones inttiles; sefalo, eso
si, el nimero de la pregunta a que esta contestando Acurio. En cursiva he
puesto las frases que estan tomadas literalmente del interrogatorio puesto por
la corona, pues, como suele ocurrir en este tipo de probanzas, la respuesta se
suele ajustar a la falsilla proporcionada por el cuestionario, aunque a partir de
la pregunta 14.% la contestacion se torna mas suelta y se toma mas libertades.

vii. Aportados los dichos capitanes e gente en la isla e reyno de
Tidori, dixeron al rey de la... isla por sus intérpetres como venian por man-
dado del enperador e rey de Castilla, nuestro sefior, a tomar la posesion e
sefiorio de las dichas islas de Maluco, porque le pertenesgian. E... el rey
de Tidori los res¢ibio muy bien e alegremente ¢ les hizo muy grand honra
e compailia, porque a los navios les enviaban todo lo que avian menester
/15r/ e porque luego les dixo por sus intérpetres2* que, por suefios e por el
cuento de la luna e astrologia, avia sabido coémo de un rey grande e pode-
roso avia de ir gente e armada para fomar las dichas islas®; e que, pues
ellos heran suyos, fuesen muy bien venidos e que por ello dava muchas
gragias a Dios.

viii. El rey de Tidori dio la obidiengia a Su Magestad e a los... capi-
tanes e personas en su nonbre, e dixo que desde entonges para sienpre
Jjamas reconosgio e reconosgeria al rey de Castilla, nuestro seflor, por rey
e sefior de la... su isla e que la dava e entregava a los... capitanes en su

(23) Ibidem, . 4r.

(24) Por parte de los hombres de la armada sirvié de intérprete el piloto Juan Carvalho,
como se atestigua varias veces en los tratados de paz.

(25) Véase el testimonio del propio sultan, citado mas arriba. Asi también lo declara
Pigafetta: “Desde hacia largo tiempo habia sofiado que algunas naves debian llegar al Maluco
desde paises lejanos y que, para asegurarse si este suefio era verdadero, habia observado la luna,
donde habia notado que estas naves venian efectivamente en camino” (p. 134).
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nonbre, para que, desde entonges, Su Magestad fuese seflor e rey de la...
isla...

ix. El rey de Tidori dixo qu’él hasta entonges avia seydo rey e senor
de la... isla e reyno e que, desd’entonges para adelante, la dava e entre-
gava al... rey de Castilla, e en su nonbre queria quedar e quedd por su
governador de la... isla. Y... los capitanes consintieron que quedase por
governador de la... isla y reyno en nonbre de Su Magestad.

x. El rey de Tidori pidio /15v/ a los dichos capitanes que le dexa-
sen una bandera de las armas de Castilla*® ¢ alguna artilleria, para que
defendiese e guardase la... isla e reyno en nonbre de Su Magestad, e...
los dichos capitanes le dieron... una vandera con las armas de la corona
real de Castilla e ciertos tiros de artilleria para <que> quedasen en la isla
en reconosgimiento del sefiorio e subjecion que avian dado al dicho rey de
Castilla, nuestro sefior.

xi. El... rey de Tidori, por mas declaracion de la obidiengia que avia
dado al rey, nuestro sefior, al¢o las manos juntas engima de la cabega, lo
qual entre ellos es serial de omenaje e grand obidiengia e subjecion e de
quedar por subjeto e vasallo de Su Magestad e de tener por él e para él la
dicha isla.

xii. El... rey de Tidori, en sefial de subjegion e de vasallo del dicho
rey de Castilla, nuestro sefior, dio a los... capitanes e gente de la armada
ciertos presentes de espegeria e penachos e cofres para que los diesen al
enperador e rey, nuestro seflor,... € los... capitanes los rescibieron e lleva-
ron a Su Magestad.

/16r/ xiv. Por alegrias que avian avido de lo que dicho ha, tanian
instrumentos de musicos e hazian muchos plazeres e solazes de fiestas e
alegrias, e aun les enviaban muchas colagiones a las... naos en sefal de
mucha alegria que tenian.

xv. Estando los... capitanes e gente de la... armada en el... puerto
de Tidori, fatigados e cansados del camino, ya que querian partir para las
otras islas,... vinieron los otros ginco reyes de las otras islas e reynos del
Maluco con mucha gente principal de sus islas e con muchas alegrias e
instrumentos, e, llegados, dieron la obidiencia e subje¢ion al... enpe-
rador e rey, nuestro sefior, e... hizieron e dixeron los autos e obidiengia
e algamiento de manos e obidiengia que avia fecho e dicho el... rey de
Tidori, e res¢ibieron vanderas de las armas de Castilla de los... capitanes
e gente, e enbiaron presentes a Su Magestad e quedaron por governadores

(26) “Nos rogo6 también que le diésemos un sello y un pabellon real” (Pigafetta, p. 136).
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e tenedores de las... sus islas e reynos en nonbre de Su Magestad e para la
corona real de Castilla.

xvi. Después... se tornaron a sus tierras e... en sus navios llevavan
las armas de Castilla en las vanderas que les avian dado en la proa de sus
navios, e llevavan las banderas suyas en la popa de los... navios mas baxas
que las de Castilla, en sefial de subjegion e obidiengia,... e ivan diciendo a
altas bozes “Castilla, Castilla’?”.

Sirvan las palabras de Juan de Acurio, en las que todavia parece resonar
la emocion de haber llegado al Maluco, el destino tltimo de la armada, para
poner el coloféon mas adecuado al relato de las vicisitudes que pasaron los
vascos —vy los tripulantes, en general— durante aquel viaje realmente sefiero.

(27) En realidad debe ser “Maluco, Maluco por Castilla”, que es la expresion que aparece
en el interrogatorio (AGI, Patronato, 48, r. 15, f. 2v).
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Laburpena:

Euskaldunek XVI. mendeko aurkikuntza handietan izandako parte-
hartzea modu ulertezinean eta bidegabeki isildu da historiografian. Hala ere,
Elkanok eta ozeanoak zeharkatu zituzten espedizio paregabe haietan parte
hartu zuten euskal marinelek aldarrikatzea merezi dute. Gai horren gaineko
tratatuetan nabarmena da ahanztura hori, eta agian asmo gaiztoz egina izan
daiteke; hortaz, erabat berrikusi behar da, dokumentazioa oinarri harturik.
Izan ere, dokumentazio hori ia ez da ikertu, baina bertan jasotzen diren
fenomeno garrantzitsuek agerian uzten dute euskaldunek funtsezko ekarpena
egin ziotela globalizazio-prozesuan zegoen mundu hari.

Gako-hitzak: Portugaldarrak eta gaztelauak. Ozeanoak konkistatzen.
Euskaldunen parte-hartzea. Elkano eta haren herrikideak; 1525¢eko espedizioa.

Resumen:

La participacion vasca en los grandes descubrimientos del siglo XVI
ha sido incomprensible e injustamente silenciada en la historiografia. Sin
embargo, Elcano y los marineros vascos que participaron en aquellas
extraordinarias expediciones a través de océanos desconocidos merecen

(*) Conferencia impartida en el Museo San Telmo el 10 de abril de 2018.
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una reivindicacion. El olvido, quiza malintencionado, que se percibe en
los tratados sobre este tema necesita de una profunda revision basada en
la documentacion, apenas investigada, que acomparia a los importantes
fenomenos que ponen de relieve la fundamental contribucion vasca al proceso
de un mundo en su proceso de globalizacion.

Palabras clave: Portugueses y castellanos. Conquistando océanos. La
participacion vasca. Elcano y sus paisanos. La expedicion de 1525.

Summary:

Basque involvement in the great discoveries of the 16th century has been
unfathomable and unjustly silenced in the writing of history. However, Elkano
and the Basque seafarers who took part in those extraordinary expeditions
across uncharted waters deserve recognition. The perhaps ill-natured
forgetting perceived in the handling of this matter requires an in-depth review
based on the little-researched documentation that traces the important events
which highlight the essential Basque contribution to a world in the process of
globalisation.

Keywords: Portuguese and Castilians. Conquered oceans. Basque
involvement. Elkano and his countrymen: the expedition of 1525.

Aurkezpena

Saio honetan, Elkanoren eta bere garaiaren eta euskal giroaren inguruan
hitz egiteko, Elkanoren hizkuntzan solas egingo dut, euskaraz, gaiari eta per-
sonaia hain ospetsuari dagokion bezala.

XVI. mendeko euskaldunen itsasoko berriak eta giroa 40 urtez ikertu
ondoren, Elkanoren ingurugiroa nolakoa zen islatzea interesgarria izango zela
iruditu zitzaidan.

Elkanoren inguruko bibliografia aztertzeko eskaera jaso nuen, eta den-
bora luzea eman dut beraren inguruan esandakoaren arrastoa ikertzen.

Azkenik, eta ez dut uste gutxien balio duen arrazoi bat denik, Elkanoren
inguruko dokumentazio berria ere badakart, batez ere 1526an egin zuen
bidaiaren ingurukoa'.

(1) Hauetako datu batzuk Javier Elorza ikerlari eta historiagileari zor dizkiot.
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Erdi aroko pentsamoldeak eta itsasoarekiko harremanak

Erdi Aroan, europarrek menderatzen zuten itsasoa Mediterraneoa zen:
erromatarrek “mare nostrum” izendatu zutena.

Baina ez uste erabat menderatzen zutenik. Braudel historialariak esaten
duenez, itsasgizonek beldur handia zioten Mediterraneoari, batez ere noiz-
behinka ekaitz eta enbata bortitzak jasaten zituztelako.

Beharbada, horregatik jarraitu zuten handik mende batzuetara italiarrek
kostaldetik urrutira aldendu gabe nabigatzen, “costegiare” izenari lotuta itsas
bazter ingurutik ibiliz. Garai berean, euskaldunek Kantauri itsaso bortitza
zeharkatzen zuten, itsaso huraxe izan baitzen munduan zehar ibiltzeko jaso
zuten ikasgaia: Frantzia eta Ingalaterrako portuak bisitatu, Irlandan arrantzan
egin, etab. Hura izan zuten hain garrantzitsua suertatuko zitzaien eskola.

Orokorrean, Erdi Aroan itsasoa leku beldurgarritzat ikusten jarraitzen zuten:

— Itsasoa, halako batean, bukatu egiten zen, eta amildegira bideratzen
zituen marinelak. Kostaldetik urruntzea, beraz, arriskutsua zen.

— Neurri onenak hartzea ere ez zen nahikoa: itsasoak bere neurriak eta joka-
bideak zituen, eta zurrunbiloek, ekaitzek, olatu izugarriek eta enbatek
atzera egiteko eta lehorrera itzultzeko gonbidapena egiten zuten. Baina
horren berri gaur egun ere badaukagu, Erdi Arora begiratu gabe ere.

— Munstroak, itsas mamuak ziren bertako nagusi, eta marinelek, baldin-
tza okerrenetan, ikusi ere egiten zituzten, beren irudimen eta pentsake-
rak hori sinestaratzen zien, behintzat.

Itsasoa, ez zen beraz, ez mundurik ez eta destinurik aproposena.

Egia da erlijioak, garai haietan, izugarrizko indarra zeukala, eta baldintza
okerrenetan, ekaitz gupidagabeen erdian, erabat sinestun agertzen ziren mari-
nelak: hainbat ama birjinei promesak agintzen zizkieten estualdietatik onik
ateraz gero.

Baina, Elizak laguntzen al zuen horrelako beldurrak gainditzen, marine-
lak aurrera bultzatzen?

Elizaren eragin ezkorra

Eliza itsasgizonen jokaeren aurkakoa zen. Erlijioak esaten zuenez, lurra
zen gizonari egokitu zitzaion esparrua. Itsasoa, aldiz, munstro, mamu eta itsas
lamia, sirena gaiztoz beteta zegoen: haien mundua zen hori, ez gizonena.
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Elizgizonek ziotenez, marinelak diruzaleak ziren, eta dirua lortzeko
Jainkoaren aginduei uko egiten zieten, itsasoratzeko hartzen zuten erabakie-
kin.

Halere, hori entzunda harritzekoa badirudi ere, marinelek lortutako emai-
tzak oso desiratuak ziren Elizarentzat, eta marinelek egindako gaiztakeriaren
ordainean Elizak dirua, edo arraina, eskatzen zuen. Ternuako balentria ger-
tatu zenean, itsasontzi batzuetan apaizak eramaten zituzten beraiekin, meza
eman eta Jainkoaren babesa lortzeko. Laguntza horren truke, apaizak balea
olio kupel bat jasotzen zuen, agirietan azaltzen denez.

Beharbada euskal elizgizonak izan ziren Eliza ofizialak orokorrean
madarikatzen zituen ohitura horien aurka agertu ziren lehenengoak, olioaren
truke.

Portugesen lorpen garrantzitsuak
Halere, itsas munduan, marinelek aurrera jarraitu zuten, arriskuari aurre
eginez.
Portugesak izan ziren Erdi Aroko bukaera aldera itsasoan nagusitu zire-
nak. Baina ez zitzaien erraza suertatu, ez horixe.
Begira zein bide egin zuten, Afrikako kostaldea zeharkatuz, ia mende
batean zehar:
Madeira: 1420an aurkitu zuten
Cabo Bojador: 1434an gainditu, ikara ematen zuen muga gaindituta?
Azores, 1435ean
Cabo Verde Irlak: 1456an
Cabo de las Tormentas: 1488an, Bartolomé Diaz
Vasco de Gama: 1497an Cabo de Buena Esperanza zeharkatu eta
Afrikako ekialdeko kostaldean zehar Indiarantz joan zen

1512. urtera arte ez ziren portugesak Indikoko nahiz Itsaso Bareko itsas
merkataritzaz jabetu

(2) P. RUSSEL. Prince Henry “the Navigator”. A life, Yale Univertity Press, 2001, 109.
orr. Bojador gainditu gabeko puntua zen. Hau da marinelek uste zutena: hortik aurrera joanez
gero, ezin zela bueltatu, zurrunbiloak eta itsaso gaiztoak irentsiko zituela uste zuten. Beldur
hori gainditzeko, Endrike printzeak bere kapitain bat derrigortu zuen aurrera joateko, eta handik
gutxira bueltatu zela ikusitakoan, mito beldurgarri hura desegin egin zen. Portugalen heroi bezala
goraipatu zituzten marinel haiek.
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Magallanes, nolabait, marinel portugaldar horien ordeko da, haien esko-
laren jarraitzailea, batez ere kartografia mailan.

Gaztelako erresuma, Atlantiko itsasoa zeharkatu eta kontrolatuz

Portugaldarrek Ekialdera jo zuten bezala, Gaztelakoek mendebaldera
bideratu zituzten beren urratsak, Kanariar Uharteak abiapuntu hartuta.

Colonek ekialdeko lurraldeetara iristeko asmoa zuen, baina bide berriak
irekita. Ordurako, beharbada, mundua borobila zenaren susmoa indartuta
zegoen, batez ere kosmografo jakintsuen artean.

Bidean, mundu berri bat aurkitzea egokitu zitzaion, aurrenekoz Las
Indias/Indiak, geroago Amerika deitu izan zena.

Ez dago zalantzarik espedizio haietan parte hartzen zuten marinelak era-
bat abenturazale eta arriskuzaleak zirela: ez zekiten zehatz mehatz nondik
nora zebiltzan. Eta, Indiei dagokienez, hauxe da nire galdera: edo bai?

Colonen inguruan, adibidez, ez al zen mito bat jaso, amesle edo bisiona-
rio bat zela-eta? Noraino zen bide berrien asmatzaile, eta zein neurritan beste
marinel batzuen jarraitzaile? Eta zenbateraino zegoen haiekin zorretan, ain-
tzindari haiek erabat ixilean eta ilunpean baztertuta?

Miguel de Ibarra, zumaiar kapitaina
Irakur dezagun 1504an idatzitako dokumentu hau:

“Ochoa de Landa, nos vos mandamos que de qualesquier maravedis
de vuestro cargo dedes e paguedes a los herederos de Miguel de Ybarra,
defunto, o a quien su poder obieres, 69.017 maravedis que le son devidos
para complimiento de los 151.693 maravedis que ovo de aver de su sueldo
e flete e averias e otras cosas del tiempo que sirvio con su nao e gente en el
viaje que fizo por nuestro mandato a las Yndias con el Comendador Mayor
de Alcantara el aiio de noventa e dos, segun parecio por fenecimiento de
cuenta firmado por Ximeno de Briviesca, nuestro contador delas cosas de
las Yndias...".

Eta honela bukatzen da: “Por mandato del Rey e de la Reyna 3. Miguel
de Ibarrarekin joan zen Comendadore hura Diego de Santillan zen, eta 1492ko
udaberrian egindako bidaia hartarako zumaiar kapitainaren itsasontzia erabili
zuten.

(3) AGS, C.y S. Reales, Leg. 4, f. 352.
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Orain arte ez da galdetu ere egin Colonen aurretik inor Amerika aldera
hurbildu zenik, edo horretarako errege-erregina katolikoen agindua, edo bai-
mena, jaso ote zuenik.

1492ko apirilaren 17an sinatzen dira “Capitulaciones de Santa Fe” dei-
tutakoak, non Coloni ematen zitzaion Indien inguruan aurkitu zitzakeen
lurralde guztietako ia aginte osoa. Esan beharrago dago Colonen espedizioa
0so berandu irten zela: abuztuaren hiruan.

Beraz, Ibarra Colon baino lehenago abiatu zen itsasoz bestaldera, eta
ordainketa agiriak dioenez Indietarako bidaia hori bete zuen. Bidaia hori, gai-
nera, ezin zitekeen Colonen bidaiaren ondoren gertatutakoa izan, harrez gero
Colonek hartu baitzuen kontrol osoa.

Iritsi al zen Ibarra Ameriketara? Begira 1504an Zumaiko alkateak eska-
tzen duena: Fernando Katolikoak agindutako marabediak ordaintzeko Ibarra
sendikoei.

“que por sus Altezas le eran devidos al dicho Miguel de Ybarra e a
su nao e compariia, del sueldo y del tiempo que en su servicio estovo con la
dicha nao e conpania del viaje de las Antillas”.

Ibarra eta bere semea bidaia hartan hil ziren. Non? Nola? Ez dakigu: hori
azaldu zezakeen testamentua, Ibarraren alargunak Sevillan egindakoa, gal-
duta dago. Horrek bidaiaren hainbat xehetasun interesgarri argituko lituzke,
baina... historia horrela idazten da.

Susmagarria da Comendadorearen portaera. Ziur asko errege-erregina
Katolikoei Antilletako inguruko berriak kontatuko zizkien, Ibarrarekin egin-
dako bidaian zer ikusi zuten adieraziz, eta horrek bultzatuko zuen Coloni
agindu zion guztia: Colonek, ziur asko, bazekien horren berri, eta aginte osoa
eskatu zuen, eta berehalaxe moldatu zen bidaia, tartean euskaldun multzo bat
zihoala.

Elkano eta Ibarra kapitainen bideetan parekotasun misteriotsua sortzen
da: Magallanes eta Colonen alboan egon, hain protagonismo handia izan,
baina... historiak ez du justiziarik egin marinel euskaldunekin.

Euskaldun marifielen ekarpenak, zapuztuta edo ixilduta

Elkano eta Miguel Ibarra ez dira izan historiografiak ilunpean utzi dituen
euskaldun itsasgizon bakarrak.

Jakina da oraindik Euskal Herriaren historia osatu gabe dagoela, hainbat
hutsune eta iluntasun dagoelako gure gorabeheren inguruan.
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Gure xedeari jarraituz, hauetako hiru puntu hartuko ditugu kontuan,
baina garbi dago aztertu eta argitu behar diren arloen zenbakia ezin sinisteko
modukoa dela.

Errege probidentzialista eta buruzagi ustelak

Gaztelako Errege gehienek ez zuten itsas munduko ezaguera funtsez-
korik, nahiz eta itsasoa izan XVI. mendeko munduaren kontrola ematen
ziena. Horrela ulertzen da agindu desegokiak eta jokaera okerrak hartu izana.
1588ko itsas sarraski izugarria suertatu zen euskaldun itsasgizon eta ondasu-
nentzat. Baina bazen sarraski horretan errudun nagusi bat: Felipe I1.a. Bere
ustez Jainkoak gantzutua, eta probidentziak protestanteen aurka borroka egi-
teko aukeratua izanik, estrategia eskasa erabili zuen Armada famatua era-
tzeko. Baina oraindik erabaki okerragoa izan zen Medinasidonia buruzagi
bezala jartzea.

Medinasidonia ez zen itsasgizona, baina horretarako aristokrata bat behar
zen, Erregearen ordezko duin bezala, eta gizon hark sarraskira eraman zuen
Armada handi hura.

Tellecheak, Armadari buruz egindako lan mardulean, oso gaizki uzten du
delako Medinasidonia hori. Bere mende zeuden kapitain hain ospetsuei, tartean
Rekalde eta Okendo euskaldunak, ez zien jaramonik egin, eta hondamendira
eraman zuen enpresa osoa®. Itsasoan Medinasidoniaren gaitasun eza adieraz-
teko, eta erakutsi zuen koldarkeria leporatzeko, begira zer esan zion Alonso de
Leiva jaunak, buruzagia itsasontzira hurbiltzerakoan beldurrez zegoela ikuste-
rakoan: “;Cuerpo de Dios!, que nos ha dado Su Magestad un hombre para la
mar que no sabe aun andar por tierra’>. Tellechea berak jasotzen duenez, hau
dakigu: “Llevaba el Duque en su galeén 600 hombres, los mejores y mas expe-
rimentados de toda la armada, escogidos de todas las compaiiias, dos de cada
una, y tomando juramento a los capitanes de que aquellos eran los mejores”.
“El Duque estaba concertado con el piloto que lo alejase siempre del peli-
gro, y creerse puede, pues tal anduvo que huyé del enemigo que huia de é1"°.
Diotenez, Valladolid aldera joan zenean, jende guztiak Medinasidoniari iseka
eta burla egiten zion, erakutsi zuen koldarkeria aurpegiratuz.

(4) I. 1. TELLECHEA IDIGORAS. Otra cara de la Invencible. La participacion vasca,
Donostia 1988, p. 145.

(5) Ibidem, p. 190.
(6) Ibidem, pp. 194-5.
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Gaztelako agintarien porrot ulertezinak itsas arloan

Gaztelako erregeen buruan ezinezkoa zen horrelako enpresa garrantzitsu
bat edozein kapitanen eskuetan uztea. Gauzak horrela, erregeak bere gorteko
norbait izendatzen zuen, itsas munduari buruzko ezertxo ez bazekien ere.

Horrelako zerbait nabaritzen da, halaber, 1708. urtean Donostian gerta-
tutako pasadizo batekin. Mende bat lehenago, 1615ean, Felipe I11.a igaro zen
Donostiatik, eta bere omenez itsas jokoak asmatu zituzten bertako agintariek,
tartean mutil gazteek txalupetan borroka antzeko imintzioa egiten zutelarik.
Erregeari asko gustatu zitzaion, baina ez hainbeste korregidoreari, mende bat
geroago.

Hark agindu zuenez joko haiek astakeria hutsa ziren, “juegos barbaros”,
eta debekatu egin zituen. Garai hartan Donostiko alkatea ez zegoen hirian,
kanpoan zen, baina bigarren alkateak hau bota zion Korregidoreari: ea bere
ustez nondik aterako ziren marinelak horrelako jokorik egiten ez bazuten.
Espainiako itsas mugak defendatzen zituzten itsasontziez eta marinelez ari
zen, hain zuzen ere.

Korrejidorea legegizona zen, baina itsas konturik inondik ere ez zekien,
eta Donostiar agintariak aurre egin zion.

Villafranca marinel sendia, Erregearen eta itsasoaren biktima

Egoera horren adibide izan zitekeen lekuko aproposa Martin de
Villafranca dugu, Islandiarrek hil zutena. Bere aitaita, Santa Maria de la Rosa
itsasontzi galantaren jabea zen, baina 1588an hil egin zen, izurriteak jota,
Lisboan. Haren semea, Martin de Villafranca hura ere, Irlandan hil zen, La
Rosa itsasontzia murgildu zenean. Hirugarren belaunaldiko Martin, umezurtz
eta ondasun gabe gelditu zen.

Halere, badakigu haur eta nerabe denboran zer bizimodu egiten zuen
Donostiako portuan: mutil gazteekin jolastuz gogortu, batzuetan izarrazpian
lo egin, etxetik kanpo, beste batzuetan zirujauen eskuetan ikusten dugu, bihu-
rri xamarra bera, zauriren bat sendatzen. Egoera gogorra umezurtz harena,
gero etorriko zitzaion bizimoduari aurre egiteko prest egoteko zaildu zuena,
beste gazte batzuk bezala. Islandiarrak, adibidez, harrituta gelditu ziren era-
sotu ondoren Martinek nola egiten zuen igeri ikusita: Donostiko itsasbazterre-
tan ikasita, zalantzarik gabe’.

(7) J. A. AZPIAZU. Hielos y océanos. Vascos por el mundo, Donostia 2016, p. 229 y ss.

— 166 —



ELKANO, EUSKALDUNAK ETA ITSASOA

Ternua, euskal marinelen beste presentzia harrigarria

Elkanok, Urdanetak eta Legazpik ere Gaztelako errege-erreginen arma-
dan parte hartu zuten, bai Ameriketako lurrak kolonizatzeko, eta baita lurralde
berriak eta itsas bide berriak aurkitzeko ere, edota munduari lehen bira osoa
emateko.

Elkano bizi izan zen garaiaren inguruan, hala ere, euskaldunak beren
kasa ere ibili ziren, errege-erreginen interesen aurka. Hain zuzen ere, Ternuan.
Michel Barkhanek dioenez, 1520-1530 hamarkadan gutxiago nabaritzen da
presentzia hori, Carlos V.a Frantziaren aurka borrokan zebilelako®.

2008an idatzi nituen irizpide labur batzuk adieraziko ditut berriz ere
hemen: “Lo que rodea a los acontecimientos de Terranova roza la frontera
de lo inverosimil”, edota “desde nuestra perspectiva del siglo XXI resulta
improbable indagar con éxito en la mente y en los esquemas marineros del
siglo XVI’, eta ondoren: “La politica castellana —o quiza su falta de vision
politica— en temas marinos explica en buena parte el declive que sufrieron
las pesquerias vascas de Terranova”, kontuan hartuta handik zetorrela eus-
kaldunen aberastasun nabarmenena’.

1531n, Elkanok mundubira lortu eta bederatzi urte geroago, edo bere
heriotzaren ondoren bost urte igarota, garbi dago euskaldunak Ternuan erabat
finkatuta zeudela.

1531ko urtarrilaren 14an gaude. Mutrikuko eskribau baten aurrean
hitzarmen edo kontratu hau egiten da Ternuara joateko:

“Que asi fecha la dicha pesca, el dicho maestre sea obligado de
vuelta viniendo de la dicha Tierranueva, de llegar aviendo tienpo con la
dicha su nao en alguno puerto de Yrlanda... para saber ende si hay paz o
guerra entre los reyes cristianos ",

Zer arrazoi zegoen egoera horien berri jakiteko? Oso sinplea: Carlos V.a
Ingalaterrarekin borrokan baldin bazegoen, arraina La Rochelan edo Ruanen
saltzeko bidea hartu behar zuten, eta bertan hamar egun egin. Alderantziz,
momentuko aurkaria Frantziako Erregea baldin bazen, Londres edo Bristolera
joateko agindua zeukaten.

(8) “La industria pesquera en el Pais Vasco peninsular al principio de la Edad Moderna:
(Una edad de oro?”, ITSAS MEMORIA-3, (2000), p. 55.

(9) J. A. AZPIAZU. La empresa vasca de Terranova. Entre el mito y la realidad,
Donostia 2008, pp. 9-11.

(10) Ibidem, pp. 40-41.
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Agiri horrek erakusten duen “estrategia komertzial” konplexu hau ez da
egun batetik bestera asmatzen. Urteak behar dira horretarako, eta susmo horre-
kin, ezpairik gabe, Ternuara joaten ziren euskal arrantzaleek eta Elkanoren
bidea jarraitzen zutenek, mundu berdin bateko bi aurpegiak besterik ez dituzte
erakusten.

Euskaldunak ez zeuden amore emateko moduan eta ez zuten Ternuako
arrantza baztertzeko inolako asmorik, ez Gaztelako ez eta Frantziako
errege-erreginen aurrean ere.

Hori frogatzen duen pasadizo garrantzitsua 1555. urtean gertatu zen.
Aurreko urtean, Felipe printzeak Ingalaterrara joan behar zuen, garaiko
ezkontza politikari jarraituz, ea hango erreginarekin ezkontza moldatzen
zuten. Horretarako, Ternuara joateko prest zegoen itsasontzi flota bat bahitu
eta printzearen zerbitzuan jarri zuten, Ingalaterrako bidaia egiteko.

Urte hartan itsasontzi banaka batzuk bakarrik mugitu ziren, gainera 0so
berandu, Ternuarantz. Hara iritsi bezain pronto, han arrantzan zeuden frantse-
sak, gehienak Iparraldeko euskaldunak, Hegoaldeko itsasontziak eta marine-
lak beren zerbitzuan jarri zituzten, indarkeria baliatuz.

Arrantza garaia bukatu zenean, Hegoaldeko marinelek ontzi bakar batean
itzuli behar izan zuten.

Portaera horrek su eta gar jarri zituen Gipuzkoako marinelak, eta negu
guztian zehar, Erregearen aginduaren aurka, mendeku armada bat moldatu
zuten, espedizio gogorra, alde batetik Frantzia aldeko portuak deseginez, eta
ondoren Ternuara abiatu eta Iparraldeko flota erasotu eta zigor izugarria era-
ginez ordainean!!.

Elkano, Miguel Ibarra, Urdaneta, gizon ausartak, marinel paregabeak
ziren denak, Ternuara joaten zirenak bezala. Michelet historiagile frantses
famatuak, horietaz hainbat zekienak, honako hau esan zuen: “euskaldun
horiek eroak dira”, baina ez gutxiesteko asmoz, baizik eta eroak eta heroiak
zentzu batean lotuta, ez burugabe edo zentzugabeak, alegia.

Garbi dago garai hartako euskaldunak historia barruan arrazoi guztiz
sartu zirela, baina oraindik historiak ez die merezi duten ospea edo garrantzia
agerrarazi. Hori izango da, beharbada, euskaldun historiagileen eginbeharra.

(11) J. A. AZPIAZU. “Guerra y supervivencia. Un episodio del corso guipuzcoano de
mediados del siglo XVI”, ITAS MEMORIA-5, 279-300.
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Elkano, munduari jira eman zueneko berri batzuk
Jaso zituen soldatak

1525. urtean, ondo ezagutzen den bezala, Elkanok, eta Urdaneta
mutil gazteak, Moluka uharteetara egindako espedizioan parte hartu zuten.
Almirante bezala Garcia Jofre de Loaysa zihoan, eta bidaiak hamaika urte
iraun zuen.

Bidaiak arrisku handiak zituen, baina Carlos V.ak, espezia negozioan
portugaldarrei aurre egitea erabaki zuen.

Orokorrean bidaia traketsa eta hondamen haundikoa suertatu zen. Loaysa
eta Elkano hil egin ziren, parte hartu zuten zazpi itsasontzietatik bakarra buel-
tatu zen, eta 450 gizonetatik, 24, tartean Urdaneta.

Jakina da Elkanori, munduari bira eman ondoren, urteroko 500 dukateko
saria agindu ziola Enperadoreak, nahiz eta Elkanok diru horretatik sos bakar
bat ere ez zuen jaso.

Zerk bultzatu ote zuen Elkano horrelako bidaia batean berriz ere parte
hartzera? Pentsa dezakegu diru faltak mugituko zuela abentura hartan sartzera.

Baina ikusiko dugun bezala, ez zen diru kontua izan. Itsasoa zen
Elkanoren patua, bertan zegoen bere bizimodua, eta baita bere heriotza ere.

Indietako Artxibo Orokorrean aurkitutako dokumentuetan garbi agertzen
da Elkanok 1523 eta 1524 urteetan dirutza handiak jaso zituela 1522an bidaia
amaitu ondoren.

Uste dut interesgarria dela agirian agertzen diren berriak irakurtzea:

Relacion del sueldo debido al capitan, oficiales y compaiiia de las
naos Vitoria y Concepcion —que se deshizo— y Santiago —que se per-
dio—, de la armada que fue a la Especieria con el capitan Hernando de
Magallanes, desde el 10 de agosto de 1519 que partioé de Sevilla, hasta que
volvié a ella la nao Vitoria en 8 de septiembre de 1522, que son 3 afios y 28
dias, a los quales se les quita lo que a cada uno se le dio en Sevilla de soco-
rro, y mads se les ha de quitar lo que cada uno ha rescibido en el viaje de
las mercaderias del armazon, y lo que a cada uno se debe, es lo siguiente:

— El capitan Juan Sebastian d’Elcano, que fue por maestre de la nao
Concebzion y fue mudado de ella con mandado del capitan, e vino
en la nao Vitoria por capitan. Sirvio de maestre desde que par-
tio de Sevilla, que fue a 10 de agosto de 1519, asta el lunes 16
de setienbre de 1521, que son 25 meses y 6 dias, que a razon de
3.000 maravedis por mes, montan 75.600.
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— Y sirvio de capitan en la nao Vitoria 11 meses e 22 dias, que a
razon de 4.000 maravedis por mes, montan 46.926 maravedis, que
asi a de aver por todo lo que a servido de su sueldo 122.526 mara-
vedis, de los quales se quitan 18.000 maravedis que se le die-
ron en Sevilla de socorro de paga de seys meses, que a de aver
104.526 mrs (279 urrezko dukat).

— 508.725 maravedis (1.357 dukat) que montan 302 quintales de
clabo que le quedo neto, quito beyntena e quiebra de su camara e
quintalada, que es a razon de 42 ducados el quintal.

— Pagaronselo en 11 de margo de 1523, 104.526 maravedis, de que
dio conocimiento. Mas se le pago 508.725 maravedis, las 327.900
en 6 de mayo de 1523 y el resto en 25 de junio de 15242,

Agiri honen arabera, Elkanok dirutza jaso zuen, eta lasai ondo bizitzeko
moduan geratu zen. Ez zuen, beraz, diru beharrak lotu espedizio berri horretan
parte hartzera. Kontuan hartu beharko genuke garai hartan, zurgin edo arti-
sau batek 4.000 marabedi (10 dukat eta erdi) irabazten zituela urte batean,
Elkanok, kapitain bezala, hilero irabazten zuena.

Mundu biran Elkanorekin batera joan ziren gipuzkoarrak

1522an Elkanorekin bueltatu zirenak 18 besterik ez ziren. Horien artean,
hiruzpalau bizkaitarrak.

Elkanorekin batera atera eta desagertu zirenen artean, Elkano kenduta,
zazpi ziren gipuzkoarrak!3. Harritzekoa da haietatik gehienak barrualdeko
herritarrak zirela.

— Martin de Barrena, Ordizikoa, hil egin zen.

— Lorengio de Yrura, Sorabillakoa, hau ere hilda.

— Juanes de Segura, seguratarra bera, Sevillan ezkondua, hil egin zen.
— Pedro de Tolosa, tolosarra, berdin.

— Martin de Garate, Debakoa, hau ere hilda.

— Johan de Elorriaga (itzultzea lortu zuen susmoa dugu).

(12) ARCHIVO GENERAL INDIAS - Contaduria del Sueldo, 425, N.1, R.1.
(13) A.G.L, Patronato, 34, R.6.
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— Joanes de Yrun-Urangu, abizenak adierazten duenez, irundarra, (honek
ere itzultzea lortu zuen susmoa dugu).

Elkanok 1525. urtean Moluketara egindako bidaia eta euskaldunen
partzaidetza

1524ko apirilean astrologo eta itsasgizon ospetsuak bildu ziren, tartean
Juan Sebastian Elkano eta Hernando Coldn, Burgosen. Han erabaki zen,
Tordesillasko hitzarmena zehaztuz, Moluken artxipelagoa edo uhartedia
Espainiako erresumari zegokiola'4.

Erabaki horren ondoren, Enperadoreak armada bat eratu zuen, Garcia
Jofre de Loaysa Mantxako fraidea buru zuela. 1525¢ko uztailaren 24an
A Corudatik atera zen Portugaleten moldatutako zazpi itsasontziko Armada,
portugesei aurre egiteko asmoz.

Espedizio hartan, nola ez, Elkano agertzen da izen eta izar nagusi bezala.
Aurreko espedizioan, 1519an, barrualdeko gipuzkoarrek ere parte hartu zuten.
Oraingoan, arrazoi gehiagorekin, Elkanoren itzalean marinel gehiago bildu
ziren bidaia berrirako.

Elkanok, Getariakoa izanik ere, oso harreman estua izan zuen Deba bai-
larako biztanlegoarekin. Kontuan hartzekoa da bere testamentuan, Getariako
elizarako 6 dukat bakarrik eman zituela. Aldiz, Sasiola komentuari 10 dukat,
eta, harritzekoena, Itziargo elizari 40 dukat.

Bestalde, armada moldatzeko oso kontuan hartu zituen bere familiakoak,
baina baita Deba bailarakoak ere. Horien tartean, Elgoibarko taldea ere era-
man zuen, Martin Ifiguez de Karkizano, Karkizano de Susoko nagusia zen
buru bezala zihoana'>.

Ez da harritzekoa Elkanok Karkizano sendiarengan konfiantza izatea.
Kontuan hartu beharko genuke Deba arroak ibai garraioan eta merkataritzan
izan zuen garrantzia. Altzola, Elgoibarko auzoa, Gipuzkoako merkatalgune
0so0 garrantzitsua zen, eta Karkizanotarrek, besteak beste, zer esan handia

(14) A.G.L, Patronato 40. N.1, R.5.

(15) Ibidem. Patronato, 38, R.1. Testamento del capitan Juan Sebastian de Elcano, otor-
gado en la nao Victoria el 27-07-1526.
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zeukaten arlo honetan eta itsas munduan, eta are gehiago itsasontzi eta mari-
nel asko eman zituelako!®.

Delako Martin Ifiiguez de Karkizanok denetarako balio zuen, nonbait.
Olagizon, burni arloan merkatari, armagizon, itsasgizon, korsario..., ez zen
harritzekoa Elkano bezalako batekin bat egin ahal izatea. Izan ere, biak ziren
nahiko abenturazaleak. Karkizanoren testamentuan zera agertzen da: 0so
estimu handian omen zeukan etxean gordetzen zuen eta Elkanok oparitutako
zilarrezko goilara eder bat, garai hartan oso estimatua zen mahai tresnatxoa'”.

Loaysa komendadorearen armadan Elkano zen pilotu nagusia, eta honek
bere konfiantzazko jendea kokatzen du espedizioko ardatz bezala: Martin
Ifiguez de Karkizano itsasontzi nagusiko disziplina arduradun bezala; koina-
tua zen Santiago de Gebara, patatxe baten arduradun; Kapitana edo itsasontzi
nagusian elgoibartarrak kokatuko ditu: Martin Garcia de Karkizano, marinel
gisa; Hernando de Legarda, zurgin bezala, itsasontziko matxurak konpon-
tzeko; Juan de Lasalde, grumete edo marinel ikasle, eta oraindik haur bat bes-
terik ez zen Andrés de Karkizano, garbitzaile eta sare konpontzaile bezala. Bi
gazte hauek, lurrean langile nagusi batek irabazten zuen adina jasotzen zuten.

Dakigunez, Elkano berak bere sendiko hainbat gizon eraman zituen, eta
horrela espedizioan nagusi ziren euskaldunak, Magallanesen bidaian portuge-
sak izan ziren bezala.

Bidaia arriskutsua zen, eta horrek eraginda, soldatak ere sendoak ziren,
behinik behin lurrean irabazten zena kontuan hartuta: hiru edo bost urrezko
dukat hilero, eta goi mailakoek (diruzainek, faktoreek...) zortzi dukat.
Elkanok, bidaian parte hartzearren, urrezko mila dukat jaso zituen, dirutza
izugarria.

Elgoibartarrak gero eta garrantzi handiagoa hartzen ari ziren, batez ere
bidaian gertatutako istripuak kontuan hartuta: Zumaiako klerigo edo eliz-
gizona zen Juan de Jausoro, espediziotik bizirik atera zen batek hau aitortu
zuen: ‘‘fue hasta pasar el estrecho de Magallanes, donde llegados por for-
tuna de tiempo, se desderrotaron las naos..., e aquella armada se desbarato
en fin de mayo de 1526, e de siete naos quedo una, que nunca mds vieron

(16) J. A. AZPIAZU - Javier ELORZA, Deba, una villa de vocacion marinera y mercantil
(siglos XV-XVIlI), Deba 2011.

(17) AGI. Patronato 39, R.3. En testamento de Martin Garcia de Carquizano, otorgado en
1529.
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las otras ”'8. Elgoibartarrak bidaia burutu zuen itsasontzian zeuden, eta beren
ekarpena oso garrantzitsua izan zen espedizioa aurrera eramateko: asko gai-
xotu eta hil egin baitziren, batez ere eskorbutoaren eraginez. Elkano ere hil
egin zen, nonbait arrain pozointsu bat jan ondoren, eta itsasontziaren agintea
elgoibartarren eskuetan geratu zen.

Hauxe adierazi zuen Lepeko marinel andaluz batek:

“que luego que las naos se derrotaron pasadas las 400 leguas des-
pués de aber enbocado el estrecho (de Magallanes), murié Loaysa de
enfermedad e murieron también todos los hombres principales que venian
con él, en tiempo de quarenta dias. Y por muerte de Loaysa y como ubie-
ron muerto los principales, eligieron por capitan a Carquig¢ano, alguacil
del armada, y este Carquigano la goberno hasta que llegaron a la isla de
Tidore .

Handik gutxira Loaysaren ordezko zen Toribio Alonso de Salazar ere
hil egin zen. Zein izendatuko kapitain nagusi eta Karkizano bera. Gainera,
Maluco uhartediko gobernadore izendatu zuten. Titulu berri horrek hilero 244
urrezko dukat zekarren berarekin, soldata neurrigabea elgoibartarrentzat?0.

Moluketara iritsi zen itsasontzi bakarra Victoria izan zen, eta
Karkizanoren agindupean geratu zen, 1526ko azaroaren 30ean. A Corufiatik
450 gizon atera baldin baziren, 115 iritsi ziren Moluketara. Tidore irlan lur
hartu eta hona hemen zer erabaki hartu zuten: “y alli dexaron el artilleria y
sus mercaderias y comenzaron a hazer un baluarte para su defensa”.

Laister agertu ziren portugesak eta eraso egin zieten, baina laister alde
egin zuten. Karkizanok bueltatzea erabaki zuen, Enperadoreari denaren berri
emateko, baina Victoria itsasontzia erabat ustelduta zegoen, eta arraun eta
belazko itsasontzi bat egitea erabaki zuten.

Karkizano kapitaina handik gutxira hil zen, “en la isla e ciudad de

»

Tidore, que es una de las cinco islas del Maluco ™.

Karkizano hil eta 24 urte geroago, bere sendikoak oraindik pleitotan
zebiltzan, Enperadoreak agindutakoa jaso ez zutelako. Elkanorekin gertatuta-
koa, eta baita Miguel de Ibarrararekin gertatutakoa, Karkizanorekin ere suer-
tatu zen. Hori izan zen hainbat euskaldun marinelen patua.

(18) Ibidem. 39, R.14. Declaracion de Juan de Jausoro, alias de “Areygaga”.
(19) Ibidem. 37, R.30. Declaracién de Juan de Mazuecos, marinero de la nao Victoria.

(20) Ibidem. 40, N.1, R.4.
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Karkizanoren heriotzaren inguruan hau esaten zen: portugesek pozoina
emanda hil zela. Hori dio Andrés de Urdaneta ordiziarrak, bizirik atera zen
bakarretako bat. Honek dioenez,

“vinieron unos portugueses a la isla de Tidore y en una taza de
vino tuvieron manera de darle ponzoria a Martin Yiiguez de Carquigano,
nuestro capitan, el qual murio luego... E que los mismos portugueses e
especialmente un fisico que consigo traian, se abia alabado a la puerta
de la fortaleza, que él hera el que abia muerto con ponzonia al capitin
Carqui¢ano !

Urdaneta oraindik mutikoa zen, eta portugesak ez zituen bere gustoko.
Alderantziz, haien aurka amorru bizia sortu zitzaion, eta egindako salaketa ez
zen izan beharbada egokia. Beste dokumentu batzuen arabera, Karkizano ez
zen pozoinduta hil.

AZKEN ONDORIOAK

Elkano, Urdaneta, Karkizano, Miguel de Ibarra, eta Ternuan, Groen-
landian, Islandian eta beste hainbat tokitan ibilitako euskaldunak gogoan hartu
behar ditugu. Ez dugu haietaz gauza askorik ezagutzen. Bostgarren men-
deurrena hurbil daukagula eta, San Telmok moldatu duen hitzaldi ziklo hau
bezalako ekintzak bultzatzea beharrezkoa da. Euskaldunok ezagutzen eta esti-
matzen ez duguna ez da beste herrietara zabalduko. Gure historiaz harro senti-
tzen garenean, gure heroiak ilunpetik ateratzen ditugunean, orduan zabalduko
da gure itsasgizonen izena eta ospea mundu zabalean.

(21) Ibidem. 37, R.35.
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La marineria vasca
en las grandes gestas de Elkano”

JAVIER ELORZA MAIZTEGI
Licenciado de Geografia e Historia.

Laburpena:

Artikulu honetan, Getariako nabigatzaile Juan Sebastian Elkanorekin
batera bi espedizio handietan lankidetzan aritu ziren euskal marinelei
buruz —bereziki gipuzkoarrei buruz— jardungo dugu, lehenengo espedizioa
munduaren inguruko bidaia ospetsua izan zen, eta bigarrena, Espezietegirako
espedizioa izan zen, hain zuzen ere, han aurkitu zuen heriotza Elkanok.
Artikulu honek euskal marinel haien nortasuna eta jatorria deskribatzen ditu,
bai eta gure protagonistaren hainbat xehetasun eta egoera ere, bai familia-
ingurunekoak, bai lankide estuenak ere, besteak beste Juan Elorriagaren eta
Martin Iiiiguez Karkizano elgoibartarraren xehetasunak.

Gako-hitzak: Juan Sebastian Elkano. Juan Elorriaga. Martin Iiiiguez
Karkizano. Munduaren inguruko lehen itzulia. Molukak uharteetarako
espedizioa. Euskal marinelak.

Resumen:

El presente articulo trata sobre los marinos vascos —especialmente
guipuzcoanos— que colaboraron con Juan Sebastian de Elkano en las dos
grandes singladuras acometidas por el singular navegante de Getaria: la

(*) Conferencia impartida en el Museo San Telmo el 2 de octubre de 2018.

[BOLETIN DE LA R.S.B.A.P. LXXIV, 2018: 1-2, pp. 175-189]



JAVIER ELORZA MAIZTEGI

primera, su célebre viaje de circunnavegacion al globo y, la segunda, la
expedicion a la Especieria, donde hallaria su fin. En el mismo se describen
la identidad y procedencia de esta marineria autoctona que le acompaiio,
asi como se recogen otros detalles y circunstancias de nuestro protagonista,
tanto de su circulo familiar, como de sus mads estrechos colaboradores,
entre los que destacan Juan de Elorriaga y el elgoibarrés Martin Iiiiguez de
Karkizano.

Palabras clave: Juan Sebastian de Elkano. Juan de Elorriaga. Martin
Iniguez de Karkizano. Primera vuelta al mundo. Expedicion a las Molucas.
Marineria vasca.

Summary:

This article looks at the Basque mariners —particularly those from
Gipuzkoa— who collaborated with Juan Sebastian de Elkano in the two long
voyages undertaken by this exceptional sailor from Getaria: the first, his
celebrated circumnavigation of the globe; the second, to the Spice Islands,
where he would meet his end. The article describes the identity and origin of
his crew and compiles other details and circumstances about this main figure
of interest, related both to his family circle and to his closest collaborators,
among them Juan de Elorriaga and Martin Iiiiguez de Karkizano from
Elgoibar.

Keywords: Juan Sebastian de Elkano. Juan de Elorriaga. Martin Ifiiguez
de Karkizano. First circumnavigation of the world. Expedition to the Maluku
Islands. Basque seamen.

Como indica el titulo de la disertacion, la misma va a girar sobre la mari-
neria vasca que acompail¢ a Elkano en sus mas significativas singladuras,
aspecto que historiograficamente estd practicamente sumido en el olvido. Al
mismo tiempo, se ofreceran algunos datos inéditos sobre la figura del insigne
marino de Getaria.

Antes que nada, aclarar que cuando nos referimos a las grandes gestas
de Elkano, éstas se concretan en dos: por una parte, la circunnavegacion a la
esfera terrestre, empresa culminada entre 1519-1522; por otra, la expedicion a
la especieria de la zona indonesia del archipiélago de las Molucas, que partid
desde La Corufia en julio de 1525 y donde nuestro protagonista hallaria su fin,
al aflo de su partida.
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Pero antes de entrar en materia convendria reflejar una serie de antece-
dentes para un mejor entendimiento del tema en cuestion.

La primera de estas consideraciones esta relacionada con el pleito que
el Almirante Castilla, Fadrique Enriquez de Cabrera, sostiene entre 1515-
1516 con el concejo de San Sebastian, por su pretension de que los navios
vascos se vean obligados a pagar derechos de lastre, anclaje y cargazéon en
puertos del sur peninsular (Cadiz, Malaga, etc.). En este contencioso, en el
que el concejo donostiarra alega que por un privilegio otorgado por el rey
castellano Alfonso X en 1265, estan exentos de pagar lo que ellos denominan
“oturak’ (término vernaculo totalmente ignorado, cuyo equivalente seria el
actual “zerga” o impuesto) en todos los puertos peninsulares, comparecen los
principales maestres de naos de los pueblos costeros guipuzcoanos, entre ellos
el guetariano Sebastian de Elkano, hermano mayor de Juan Sebastian, quien
entre otras cosas declara haber nacido en 1481. Es decir, que en esos afios
Sebastian esté al frente de la empresa naviera familiar!.

El segundo de estos antecedentes se refiere a la especial vinculacion que
Juan Sebastian de Elkano mantenia con el area de Deba y zona fluvial de este
rio, como se evidencia en el testamento por ¢l otorgado en julio de 1526 en
la nao Victoria, cuando destina la importante cantidad de 15.000 marave-
dis para la iglesia de Santa Maria de Itziar, mientras a la de su pueblo natal
le asigna solamente 2.250; igualmente procede con el monasterio francis-
cano de Sasiola, ubicado en la desembocadura del Deba en zona cercana a
Astigarribia, ofreciéndole 4.500 maravedis y sin embargo a los otros grandes
monasterios, como puede ser el caso del de Arantzazu, destina so6lo 375 mara-
vedis?. Para hacernos una mejor idea de lo que podian significar estas can-
tidades y puestos a efectuar una extrapolacion, aunque dicho con todas las
reservas del caso, puesto que las necesidades y conceptos de ambas épocas
no son comparables, podriamos equiparar el valor del maravedi al actual del
euro.

La postrera reflexion se refiere a un desconocido navegante guipuzcoano
—segun todos los indicios natural de Zumaia— llamado Juan de Elorriaga,
que estaba avecindado desde la primera década de siglo en Sevilla, a raiz
de su matrimonio con una lugarefia, llamada Juana de la Haya y que, como
veremos mas adelante, se constituird en un referente para Elkano. Este expe-
rimentado marino fue contratado como maestre en la afamada expedicion

(1) Archivo Real Chancilleria Valladolid. P. C. Ceballos (F). C-346/1.
(2) Archivo General de Indias. En adelante AGI. Patronato, 38, R.1.
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organizada entre 1513-1514 a la entonces denominada Castilla del Oro de la
costa del Darién en la zona de Panam4, cuya principal figura dirigente era un
tal Pedrarias Davila —contraccién de Pedro Arias de Avila—. Esta macro-
expedicion se componia de veinticuatro navios con los que se esperaba regre-
sar repletas del precioso metal, dandose la circunstancia de que a Elorriaga se
le nombra maestre de la nao mas pequefa, que era una carabela “redonda”
de escasos 62 toneles y titulada “Santa Maria de Gracia”, comprada a un
particular en el mercado sevillano de Triana por 100.000 maravedis. Conviene
aclarar que el término de “redonda” hacia alusion a las velas cuadradas y
rigidas de dicha carabela, razon por la que ademas de su escaso porte, con
vientos de costado se hacia ingobernable. Las otras embarcaciones adquiri-
das para este viaje, eran carabelas “latinas” que aparte de disponer de vela-
men triangular y direccionable, practicamente doblaban en tonelaje a la de
Elorriaga. Entre todas estas naos, solamente una contaba con maestre y tri-
pulacion guipuzcoana. Esta era la llamada “San Anton”, que habia costado
247.500 maravedis, regida por el maestre azcoitiano Juan de Landakaranda y
cuya marineria la componian gente como sus paisanos Clemente de Eizagirre
y Abendaino de Agirre, el azpeitiarra Juan de Mendizabal, el eibarrés Joanes
de Ybarra, Nicolas de Lasarte del lugar de su apellido, el elgoibarrés Matxin
de Urkiola, etc., es decir, una tripulacion conformada por navegantes del
interior. Esta particularidad va a ser una constante de estas primeras grandes
expediciones patrocinadas por la Corona en los primeros afios del siglo XVI,
resultando extrafio que no participen en ellas embarcaciones y tripulaciones
costeras que, a buen seguro, seguian dedicandose al transporte, a la pesca,
al corso, etc. y también, como no, a acciones castrenses o de guerra impues-
tas por la realeza. El hecho constatable es que Elorriaga fue capaz de arribar
con su “cascaron’ 'y su veintena de marineros a tierra americana. Pero esta
expedicion a Castilla del Oro constituyo un auténtico fracaso puesto que solo
dos naos regresaron de tierra americana: una la capitana y la otra la deno-
minada Santa Maria de la Merced, de la que se habia hecho cargo para el
retorno el aludido Juan de Elorriaga. La practica totalidad de las embarcacio-
nes zozobran y se hunden a cuenta del “broma”. Pero, ;qué era el broma? Se
denominaba asi a un molusco de forma agusanada, técnicamente denominado
“Teredo Navalis”, muy comun en aguas calidas, que podia llegar a los 20
centimetros de largura, el cual se adheria y perforaba los cascos de las embar-
caciones provocando su hundimiento. Por este problema zozobra cerca de la
isla de Cuba la nao San Antoén del azcoitiano Landakaranda con toda su tripu-
lacion, engullendo el mar océano a sus componentes?.

(3) AGI. Contratacion, 3253, L.1.
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A) La expedicion de Magallanes a la especieria, culminada por Juan
Sebastian de Elkano (agosto 1519 / septiembre 1522)

Hernando de Magallanes, era un noble portugués y experimentado nave-
gante, quien en compaiiia de otro compatriota suyo y destacado cosmografo,
llamado Ruy Falero, convencen al Emperador para organizar una expedicion
a la Especieria, aprovechandose de los conocimientos que los portugueses
tenian de la derrota atlantica. De todas formas, Magallanes ya estaba asen-
tado en Sevilla para 1517, afio en el que contrae matrimonio con una noble
de la citada ciudad, llamada Beatriz Barbosa y Caldera, hija de otro destacado
aristocrata sevillano, Diego Barbosa, caballero de Santiago y alcaide de los
Reales Alcdzares®.

Aunque desde 1518 ya contaban ambos portugueses con la conformidad
real, no sera hasta abril de 1519 cuando se emita la provision real por la que
se autorizaba la expedicion®. El coste total de la misma ascendia a la suma
de 8.334.335 de maravedis, siendo financiada en buena parte por el contador
y factor real, Cristobal de Haro®. Participaron en la misma cinco carabelas,
denominadas Trinidad, Concepcidn, San Antonio, Victoria y Santiago, enro-
landose un total de 239 personas, siendo la nao de mayor porte la San Antonio
de 120 toneles San Antonio; mientras la Victoria, con la que regresé Elkano,
tenia escasos 85 toneles.

En octubre 1518, Magallanes incorpora a su proyecto al maestre Juan
de Elorriaga, el guipuzcoano que habia conseguido regresar de la aventura a
Castilla del Oro, tanto para organizar la cargazon de la expedicion, asi como
para que le ayude en el proceso de seleccion de personal para la misma. El
10 enero 1519, se contrata exprofeso a Juan Sebastian Elkano para el mismo
cometido, con un atractivo sueldo mensual de 1.800 maravedis, segun todos
los indicios por recomendacion de Elorriaga, puesto que el propio Elkano
declara expresamente que conocid a Magallanes ese mismo mes de enero’.

No hay duda de que los problemas para conformar la expedicion fueron
de consideracion, como nos desvelaba el mismo Elkano cuando declaraba el
mes de agosto de 1519, pocos dias antes de la partida, lo siguiente:

(4) AGI. Patronato, 36, R.2.
(5) AGI. Patronato, 34, R.1.
(6) AGL. Patronato, 35, R.9.
(7) AGI. Contratacion, 3255, L.1.
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“Que este testigo estuvo presente a los pregones, que una vez venido
el despacho real desde Barcelona de dicha armada, se hicieron en esta
ciudad de Sevilla por las plazas e mercados e ribera del rio, para que
todas las personas que quisieren ir que fiteran donde el dicho capitan e a
los maestres de las dichas naos, que seyendo personas que los maestres se
contentasen, se les daria el sueldo que Su Alteza mando dar (1.200 mara-
vedis a los marineros; 800 a los grumetes, 500 a los pajes, y a los carpinte-
ros y calafates 1.875 maravedis por mes). Sin embargo, ninguno se apunto
en Sevilla porque decian que era poco el sueldo que daban. Entonces el
alguacil Espinosa fue por orden de Magallanes a Malaga a pregonar la
carta real para coger gente para la armada, pero el Corregidor no le dejo
pregonar porque a la sazon se hacia otra armada para Levante por man-
dado de S.A. Mas tarde Magallanes dio despacho a Juan Bautista para que
fuese a Cadiz a coger gente para esta armada, asi como envio al piloto
de S.M. Juan Rodriguez y a Diego Martin al condado (de Flandes) e a los
puertos de mar, con dineros para fazer gente para la dicha armada. Y que
estas diligencias y otras muchas se fizieron, non pudiendo equipar las naos
para la dicha armada con los naturales de estos reinos y por no los hallar,
mando el capitan Magallanes, a él y a los demds maestres que recibie-
sen los extranjeros que les pareciesen ser suficientes. Y asi se recibieron
algunos griegos como venecianos, genoveses, sicilianos, flamencos, ale-
manes, franceses e portugueses para grumetes, con acuerdo de los dichos
maestres S,

Tras finalizar el proceso selectivo, el elemento vasco contratado para par-
ticipar en la misma ascendia a 10 guipuzcoanos, 19 vizcainos y 2 navarros.
Los que seguidamente se relacionan, conforman la némina de guipuzcoanos
que acompaiiaron a Elkano en esta singladura, varios de ellos contratados
como grumetes o aprendices de marinero, al beneficiarse de la real orden por
la que se determinaba que no pasaran de diez los extranjeros adscritos de cada
nacionalidad, razon por la que a tltima hora son expulsados un buen numero
de portugueses’.

1. El primero de ellos, el anteriormente citado JUAN DE ELORRIAGA,
que fue como maestre de la San Antonio, la carabela de mayor porte,
y falleciod el 15 de julio de 1519 en el puerto argentino de San Julian
en plena Patagonia, tres meses y medio después de ser apuiialado por
Gaspar Quesada, capitan de la nao la Concepcion, quien a su vez fue
degollado por orden de Magallanes, por la insurreccion cometida.

(8) AGL. Patronato, 34, R.6.
(9) AGI. Patronato, 37, R.38.
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Asimismo, Magallanes desterrd por estos hechos acaecidos en zona
tan hostil a Juan de Cartagena, —otro de los capitanes castellanos que
tomo parte en la sublevacion—, asi como al clérigo, Pero Sanchez de
Reina, por haberle amenazado con el fuego del infierno. A cuenta de
la sedicion registrada, esta nao regresé a Sevilla el 8 de mayo de 1520
con 53 tripulantes a bordo. Verdaderamente triste la suerte que corrio
el gran navegante Elorriaga, por mostrarse leal al capitan de su embar-
cacion, el portugués Alvaro de la Mezquita, primo de Magallanes, tal
como expone otro clérigo que iba en la dicha nao, llamado Juan de
Valderrama, diciendo:

“Y el maestre Elorriaga, viendo preso a su capitin, dixo a
Gaspar de Quesada: “requieroos de parte de Dios e del rey don
Carlos que vos vayays a vuestra nao y también vos requiero que sol-
teys a nuestro capitan”. Y entonces el dicho Gaspar dixo: “e aun
por este loco se ha de dexar de hazer nuestro hecho”. Y eché mano
a un puiial el dicho Quesada e le dio de purialadas, que lo dexo por
muerto. Y que por estar este testigo confesando al dicho Elorriaga,
non vido algunas cosas que pasaron en la nao, pero que vido al
maestre Juan Sebastian (de Elcano) mandar toda la nao y hacer
sacar la artilleria 10,

Como se puede deducir de esta declaracion, Elkano no estaba
en sintonia con su valedor y paisano Elorriaga, puesto que respaldo y
se puso al dictado de los capitanes castellanos insurrectos. De hecho,
esta actitud contra Magallanes y los portugueses, la ratifico al poco de
regresar del tornaviaje, declarando:

“Que como Hernando de Magallanes tenia preso al dicho Juan
de Cartagena, todos los capitanes e la otra gente tenian miedo que
los tomaria presos por los muchos portugueses e gente de muchas
naciones que abia en la armada. E para ello requirieron a este tes-
tigo, como maestre, Juan de Cartagena e Gaspar de Quesada, que
obedeciese los mandamientos del rey e les diese favor e ayuda como
el rey en sus instrucciones lo mandaba. Y este testigo dixo que obede-
cia e que estaba presto para fazerlas conplir e requerir con aquello
al dicho Hernando de Magallanes. Y que Alvaro de la Mezquita e
Duarte Barbosa tenian cuestion con Magallanes porque no quitaba
a los otros e hazia capitanes a ellos, deziendo que teniendo capitanes
portugueses tendria toda la gente a su mano e haria todo lo que que-
siese. E después que tuvo a ellos por capitanes, maltrataban e daban

(10) AGI. Patronato, 34, R.17.
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de palos a los castellanos. Y que después de muerto Magallanes, otro
portugués, Joan Caraballo, cogio la capitania. E le privaron de ella
por los desaguisados que contra S.M. hazia, e asi elegieron por capi-
tan a este testigo, e dio la derrota para las islas de Maluco. E que
el dicho Magallanes e Joan Caraballo nunca quesieron dar aquella
derrota, aunque asi fueron requeridos 1.

2. LOPE DE UGARTE y URDAYAGA, marinero de Azpeitia, adscrito
a la nao San Antonio que regresd precipitadamente a Sevilla en mayo
1521, a cuenta de los sucesos descritos de San Julian. Se habia enro-
lado con un sueldo mensual de 1.200 maravedis.

3. JOANES DE GOROSTIZA, comunmente conocido como Joanes de
Segura, por ser natural de esta villa guipuzcoana. Se adscribié como
marinero, pero le mataron los indigenas en una emboscada en la isla
filipina de Cebu, el 1 de mayo de 1521. El seguratarra Joanes, lle-
vaba afios avecindado en Sevilla, donde estaba casado con la andaluza
Catalina Garcia.

4. MARTIN DE GARATE, carpintero, natural y vecino de Deba, casado
en la villa costera con Catalina de Yarza. Embarcé en la nao Victoria.
Murid en esta nao un 31 de agosto de 1520. Habia sido contratado con
un sueldo mensual de 1.800 maravedis.

5. PEDRO DE LAZKANO y ALBIZTUR, més conocido como Pedro de
Tolosa, por el pueblo de su naturaleza y residencia. Ingres6 como gru-
mete de la Victoria, aunque ya superaba los 20 afios. Poco después fue
ascendido a despensero o encargado de la custodia de las viandas de
la nao. Completo la circunnavegacion, pero al ordenarle Elkano que
parase en Cabo Verde para conseguir viveres, fue apresado su batel
con otros doce marineros por los portugueses, regresando a Lisboa 37
dias mas tarde de producirse la arribada de Elkano. Pedro habia sido
seleccionado para la expedicion en ultima instancia, por la incompare-
cencia de otro grumete local.

6. DOMINGO DE ARRONA y EGANA, nacido en la barriada de su
apellido y casado en Deba con una Yarza. Fue por carpintero en la
nao la Concepcién. Después pasé a La Trinidad, falleciendo en las
Molucas el 14 de octubre de 1522.

(11) AGI. Patronato, 34, R.19.
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7. LORENZO DE YRUNA y AGUIRRESAROE, del barrio andoin-
darra de Soravilla. Embarcé en la Concepcion pasando después a la
Victoria, falleciendo en esta nao, muy probablemente por la hambruna
que padecia la tripulacion, el 13 de mayo de 1522, es decir, a escasos
meses de completar el tornaviaje.

8. MARTIN DE BARRENA y BARRIOLA, natural y vecino de
Ordizia. Fue contratado como sobresaliente con sueldo mensual de
1.000 maravedis, en la nao Santiago que naufrago y se perdi6 el 12 de
mayo de 1520, con 34 tripulantes a bordo. Sin embargo, Martin sobre-
vivié al naufragio, pasando después como tripulante de la Trinidad,
falleciendo de enfermedad en las Molucas el 9 de abril de 1521.

9. JOANES DE YRUN URANZU, natural y vecino del lugar, hijo de
Miguel y Maria, grumete de la Santiago, que debid perecer en el nau-
fragio de esta nao en mayo de 1520.

Pero independientemente de este rol de guipuzcoanos, merecen desta-
car algunos enrolamientos un tanto particulares como son la de dos navarros
que, de si algo carecian, era de tradicion marinera. Uno se llamaba Juan de
Larraga, natural y vecino de Pamplona, que en un principio ingresé como gru-
mete de la Concepcidn, pasando posteriormente a la Trinidad y falleciendo
en el Maluco a fines de febrero de 1523; el otro, Lope de Aguirre, vecino
de Tudela, marinero de la nao Victoria, ambos conocidos en la tripulacion
por el apelativo de “Navarro ”. Este ultimo fallecera embarcado en el regreso
de la Victoria, el 8-6-1522, seguramente por las condiciones extremas que
padecian.

También resulta anecdotica la incorporacion a la nao San Antonio de
dos grumetes vizcainos de Mungia, de 18 afos de edad, que se encontraban
de paso en Sanlicar de Barrameda, y que estuvo propiciada por la expulsion
de grumetes portugueses. Ellos eran Juan de Orue Erefiozabal y Pedro de
Basozabal Landetxo, pero una vez embarcados, este ultimo fue descartado y
obligado a quedar en tierra por padecer del mal francés o sifilis!2.

Por ultimo, mencién especial merece Juan de Zubileta, un nifio de 13
aflos recién cumplidos, nacido en la anteiglesia baracaldesa de Burzeiia, que
se enrold como paje en la Victoria y complet6 la circunnavegacion. Cuando la
practica totalidad de los que completaron el viaje fueron trasladados a Badajoz

(12) AGI. Contaduria del Sueldo, 425, N.1, R.1.
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en 1524 por orden real, el nifio vizcaino declaré cuando fue interpelado sobre
las circunstancias de la navegacién, que “él no vido ni sabia nada, porque
nunca salié de la nao en que estaba’'3. Resulta increible que una persona
de esa edad permanezca enclaustrada tres afios en una precaria embarcacion,
soportando unas condiciones infrahumanas, y salga con vida de esta aventura.

Las manifestaciones del propio Elkano tras consumar el viaje, constitu-
yen muestra elocuente de la desastrosa situacion padecida:

“Que partiendo de la postrera isla, en cinco meses solo comieron
arroz e bebieron agoa, sin tomar tierra en ninguna parte por miedo del rey
de Portugal que tenia proveido de tomar esta armada en todas sus tierras,
e asi se nos morieron 21 hombres de hanbre. E por falta de mantenimiento
tomamos tierra en las islas de Cabo Verde, donde un factor de las naos que
venian cargadas de especieria a Portugal, tomo el batel con 13 hombres
e queria llevar a mi e a todos los otros presos, deziendo que solo podian
descubrir especieria los portugueses. E por esto nos atacé con cuatro naos
para nos tomar, mas antes determiné con toda la compariia de morir, antes
de non ir en manos de los portugueses... E que hemos descubierto toda la
redondeza del mundo, yendo por el occidente e veniendo por el oriente... E
suplico a S.M. se provea al rey de Portugal por los 13 hombres que tanto
tiempo han servido en esta armada”"*.

B) La expedicion a la Especieria de las Molucas al mando del comendador
Fray Garcia Jofre de Loaysa (24-7-1525/30-11-1526)

Los prolegomenos de esta nueva expedicion a la Especieria de las
Molucas bajo la capitania del fraile manchego Loaysa, constituyen una clara
muestra de que Elkano estaba en la cresta de la ola en cuanto a popularidad y
prestigio. Para empezar se le adjudica el rango de segundo jefe y piloto mayor
de la misma, compuesta por 450 tripulantes y 7 naos, entre las que destacaban
la Victoria, que ejercia de capitana al mando del citado Loaysa, con una capa-
cidad de 360 toneles, y la denominada Santi Spiritus patroneada por el mismo
Elkano, de 240 toneles. Como se puede observar, el porte de estos navios
habia experimentado un espectacular incremento en cuestion de un lustro.
Ademas, la Corona asigna a Elkano por su participacion en esta aventura, la
extraordinaria cantidad de 1.000 ducados de oro, esto es, 375.000 maravedis.
Esta empresa estaba financiada principalmente por la familia alemana Fugger
o Fucares, saga de banqueros que se habian asentado en la localidad manchega

(13) AGL. Patronato, 48, R.15.
(14) AGI. Patronato, 48, R.20.
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de Almagro, y también por el factor real Cristobal de Haro. Asimismo, los
mandos como Loaysa o el mismo Elkano, quedaron obligados a invertir en la
misma cada 150.000 maravedis y no fueron los Ginicos que lo hicieron, puesto
que personas corrientes como el ayudante y criado de Elkano, el mondragonés
Hernando de Gebara, puso 75.000 maravedis que le habia procurado su cir-
culo familiar!3,

Como se ha comentado, el reconocimiento a la figura de Elkano tras la
culminacién de su anterior viaje de circunnavegacion, resulta muy evidente.
Asi, va a ser incluido en el equipo de expertos cosmografos, astrélogos, pilo-
tos, etc., entre los que se encontraban Hernando Colon, el fraile Duran, el
doctor Salaya..., que se retinen en Burgos para determinar sobre la jurisdic-
cion de las Molucas!®. Se le va a conceder el uso exclusivo de las insignias
que definen y reconocen su grandiosa gesta, esto es, el globo terraqueo con
la inscripcion latina “Primus circumdedisti me” y el derecho a la percepcion
anual de 500 ducados (187.500 maravedis) de las arcas reales, de conformi-
dad con el albala expedido en Valladolid en enero de 1523'7. Asimismo sera
recibido con los maximos honores en el homenaje real ofrecido en Badajoz
a los expedicionarios que regresaron del primer viaje. En febrero de 1523,
obtiene el perdon real por venta de nao de 200 toneles a mercaderes extranje-
ros vasallos del Duque de Saboya, accion prohibida por las leyes que regian,
justificando el hecho porque no habia cobrado los servicios que con ella hizo
en Levante y Africa a la Corona, documento recientemente hallado en el
archivo de Laurgain y que parece corresponderse con prestaciones hechas en
el periodo 1517-1518, a partir de la desaparicion del escenario maritimo de
su hermano mayor, Sebastian!®. Y tampoco es de soslayar la consulta que le
hace expresamente el Emperador sobre la conveniencia de montar una casa
de contratacion de especieria en La Corufia, marginando la de Sevilla, como
preludio de esta segunda expedicion. El informe expedido por Elkano a la rea-
leza es totalmente favorable a esta posibilidad, sefialando expresamente “que
las naos que proceden de Flandes, Inglaterra, Alemania e otras partes, donde
es todo el gasto de la Especieria, les es mas seguro el viaje a La Coruiia. E
en Sevilla ay muchos inconvenientes, porque hallandolo en Lisboa para com-
prar, non pasan por el cabo de San Vizente, donde se suelen perder muchas

(15) AGI. Patronato, 38, R.1.
(16) AGI. Patronato, 48, R.13.
(17) AGI. Patronato, 38, R.1.

(18) SNAE. Badator. Archivo de la torre de Laurgain. N.° legajo 09. Real cédula de
Carlos I a Juan Sebastian de Elcano.
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naos e a veces que estd quatro o cinco meses que non pueden doblar el cabo.
Que en La Corufia ay muchos montes e fierro para el aparejo de naves, lo que
non ay en Sevilla. Que la ribera de Sevilla es de agua dulce e con los grandes
calores se crian muchos gusanos que hacen mucho dafio a las naos...”"°. Y
se debieron tener muy en cuenta las sugerencias de Elkano, ya que esta expe-
dicion a la Especieria se monta en Portugalete y sale de La Coruiia.

1. La adscripcion del circulo familiar

Como hemos podido apreciar, hasta la fecha esta clase de expediciones
se formaban mediante alistamientos aleatorios y puntuales en los que entraban
personas de cualquier extracto, edad y naturaleza. No cabe duda de que ahora,
merced a la categoria y rango alcanzado por Elkano, se le va a permitir adscri-
bir a la empresa tanto a su circulo familiar como a compaiieros de navegacion
del entorno préximo.

Independientemente de las quejas formuladas desde el entorno de Elkano
en el sentido de que “para ir a los viajes que fue en servicio de Su Majestad,
vendio el dicho Juan Sebastidn e su madre mucha parte de lo que tenian, ast
en bienes muebles como rayzes”, el hecho cierto es que entre mayo de 1523 y
junio de 1524, los contadores reales le habian liquidado una copiosa cantidad
en metalico, a cuenta de su salario como maestre de 3.000 maravedis al mes,
a sus practicamente doce meses empleado como capitan de la Victoria con
un muy estimable sueldo mensual de 4.000 maravedis y, especialmente, por
los 302 quintales de clavo que le quedd neto a su regreso, apreciados en nada
menos que 508.725 maravedis?.

En este contexto de maxima celebridad y disponibilidad, procede Elkano
a incorporar en la expedicion a su cuiado Santiago de Gebara, casado con su
hermana menor Inesa, quien va por capitan de una pequefia embarcacion o
patache aprestado y construido en La Coruiia, llamado Santiago, que alcan-
zaba justamente los 60 toneles y era ideal para el reconocimiento de las zonas
de costa. Precisamente esta nao se desderrotara por la tempestad al atrave-
sar el estrecho de Magallanes, y una vez perdida “corrio para la espaldas de
la mar del sur para la Nueva Esparia”, esto es, arribando al actual territorio

(19) AGL. Patronato, 48, R.20.
(20) AGI. Contaduria del Sueldo, 425, N.1, R.1.
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mexicano, lugar en el que fallecera el citado Santiago a primeros de noviem-
bre de 152621

Asimismo, enrola en esta expedicion a sus tres hermanos menores y a
un sobrino carnal. El primero de nombre Martin Pérez, como piloto de la nao
por ¢l capitaneada, llamada Sancti Spiritus. El segundo, Ochoa Martinez, lo
hace como maestre de la nao San Gabriel, la cual naufragd, pasando con el
mismo oficio al patache de su cuifiado Santiago de Gebara. El tercero y mas
joven, llamado Antén Martinez de Elkano, fue de ayudante de piloto en la
carabela Santa Maria del Parral, con un estimable sueldo de 2.500 maravedis
al mes. Por altimo, el sobrino que embarco con él como marinero era Esteban
de Mutio, hijo de su hermana Maria. Todos ellos, al igual que nuestro prota-
gonista, fallecieron durante el transcurso de esta expedicion a las Molucas?2.

2. La marineria del entorno proximo

Pero no sélo se adscribieron familiares de Elkano a esta expedicion, sino
también un buen niimero de jovenes marineros de la misma Getaria y de otros
pueblos costeros proximos como fue el caso de Martin de Galarraga, Andrés
de Gorostiaga, Joanes de Arrese, el herrero y lombardero zarauztarra Juan
Ruiz de Lertxundi, el contramaestre zumaiarra Ifiigo de Elorriaga que a los
meses ocupd el cargo de maestre de la nao capitana, etc. Pero entre todos ellos
cabe destacar a Juan de Jausoro, alias “Juan de Areizaga”, un joven clérigo
nacido en 1498 en Zumaia, que se incorpord con Elkano en Bilbao en la nao
Sancti Spiritus y fue uno de los pocos supervivientes de esta expedicion. No
cabe duda de que el cura Areizaga tuvo la fortuna a su lado, tal como se refleja
en esta declaracion:

“Que obra de tres legoas antes de llegar a la boca del estrecho de
Magallanes con mal temporal, la nao Sancto Spiritus del capitan Juan
Sebastian de Elcano dio al través y se perdio la noche de San Sebastian del
ano 1526, aunque se salvo la mitad de la gente que en ella iba, y la demds
se ahogo. E este testigo (Areizaga) paso a otra nao llamada Santiago de
que era capitan Santiago de Guevara, e dende a ciertos dias, la nao en que
iba este testigo aporto a la Nueva Espaiia, donde el dicho capitin Guevara
fallecié. E este testigo paso después a estos regnos con el capitan Pedro
de Alvarado 3.

(21) AGI. Patronato, 39, R.14.
(22) AGI. Patronato, 40, N.1, R.5.
(23) AGI. Patronato, 38, R.8.
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De todas formas, los que tuvieron un papel esencial en el desarrollo y
culminacion de esta empresa a la Especieria, fueron dos vecinos de Elgoibar,
viejos conocidos del capitan Elkano y residentes en la barriada de Arriaga
de la citada villa. Aunque ostentaban el mismo apellido, Karkizano, no
tenian relacion parental alguna entre ellos, sino que eran originarios y resi-
dentes en cada una de las casas solares de esa denominacion existentes en el
citado barrio: la Karkizano de Yuso, también conocida como “Palacio”, y la
Karkizano de Suso o Goikoa.

El de la casa de arriba, de nombre Martin Iiiguez de Karkizano y
Burufiano, de similar edad que la de Juan Sebastian Elkano, era hombre ave-
zado en los asuntos de la mar, no en balde estaba casado con una Ubilla de
Mutriku, familia de amplia tradicion marinera. En principio Martin Iiiguez
fue contratado para ejercer el cargo de alguacil mayor de la nao capitana,
con un sueldo mensual de 1.875 maravedis, lo que significaba triplicar los
emolumentos de un buen oficial del contexto urbano. Al poco tiempo ascen-
dera a contador general de la expedicion por el fallecimiento de un sobrino
de Loaysa. Tras la muerte de los maximos responsables de esta armada
—Loaysa y Elkano—, el mando de la misma recaera en un vizcaino residente
en Valladolid, llamado Toribio Alonso de Salazar, quien estuvo poco mas
de mes y medio al frente de ella. En consecuencia, en septiembre de 1526,
es designado nuevo capitan general de la expedicion el elgoibarrés Martin
Ifiiguez de Karkizano, quien a finales de noviembre de ese mismo afio, lograra
culminar esta empresa a las Molucas, al mando de 115 tripulantes. De todas
formas, no fue facil su estancia en el archipiélago moluquefio, especialmente
por la presion ejercida por los portugueses, falleciendo en la isla de Tidore en
julio de 1527%.

El otro Karkizano de la casa yusera, era Martin Garcia de Karkizano y
Likona, un joven marinero de escasas 21 primaveras al inicio de esta aven-
tura, que al afio siguiente de 1526 y por muerte de los cargos que ostentaban
ese oficio, fue nombrado tesorero general de la expedicion. Enrolado en la
nao capitana, es uno de los testigos que suscribi