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PROPOSITO

pA.QA hacer la hisforia marifima de un pueblo

debe iniciarse la farea, esfudiando sus puerfos,
Creo que conociendo su emplazamienfo y caracteris-
ficas, y su fransformacion en el fiempo, asf/ por al-
feraciones geogrdficas nafurales como por obras hechas
por el hombre, se esfard en mejores condiciones para
poder llegar a la solucién del problema. Ganada esta
plaza, aparfe del propio valor infrinseco de la conquisfta,
ha de ser mas fdcil conjefurar y deducir la verdad no
escrifa de las embarcaciones, y de la vida y actividades
de los hombres de mar, y, completar en lo posible la
hisforia documenfada.

La geografia manda; «si me describis con minuciosa
precision un punfo cualquiera de la fierra yo os confaré
su histforia», se ha dicho, con unas u ofras palabras,
bordando la frase en el cafiamazo de la senfencia de
Argufmedes. Aunque el distico no sea aceptable al pie de
la lefra, algo contiene de leccion que no debemos des-
aprovechar.

Ciiéndonos a esfte criferio vamos a dedicar esfa
primera Monografia maritima de la Coleccidn, a la geo-
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grafia marinera del Pais Vascongado, es decir, a los
abrigos naturales que ofrecen u ofrecieron los rios, a
las calas socairadas por una lengua de tierra grande o
pequernia y, a los puerfos propiamente dichos que el in-
genio y el esfuerzo del hombre fueron haciendo en el
franscurso del tiempo, sobre los rios, las playas y las
calas, que dieron fondo y abrigo a las embarcaciones
primifivas. Esfos puertos, como el pais a que perfene-
cen, si se les mide en su ambito local, son en su fofali-
dad pequefios y casi todos, minimos, pero esfdn hechos
con un esfuerzo que impresiona. Las obras portuarias,
fan duras y dificiles siempre, alcanzan en el Cantabrico
cardcter de arriesgada avenfura. Sin embargo, los ma-
reanfes vascongados, sin ofros elemenfos fécnicos que
el buen senfido de simples maesifros canteros, y sin mds
recursos que los que les proporcionaba la sisa sobre la
pesca que arrancaban del mar, o modesfas imposiciones
en la descarga de venas y ceberas, acomefieron la obra
y tendieron escolleras y muelles que dieran franquilidad
a las embarcaciones, en sus fondeos. Con frecuencia, el
mar se llevaba la obra, pero volvian a empezar una y
ofra vez, con una perseverarncia ejemplar; jeran sus
puerfos!

El estudio de los mismos nos dard el conocimienfo
de la parfe raiz de la hisforia de la navegacion, de la
historia anclada podriamos decir, usando el vocabulario
del caso y, a la vez, mejores posiciones para emprender
la ofra, la que se hizo en mar abierfa, a golpes de remo
o con el vienfo en las velas.

Tras esfa monografia vendrdn, si Dios lo quiere,
ofras dedicadas a <Astilleros y embarcaciones?, a «<Pes-
ca y navegacion» y a <«Hombres de mar»>. No prefende-
mos agofar el femario; en hisforia siempre quedard
mucho por decir; y mds aun en nuesfro pals, en que la
desaparicion casi fotfal de los archivos nos ha privado
de las fuenfes directas de informacion, obligdndonos a
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trabajar por los flancos, lo que nos da un conocimienfo
lenfo en el tiempo e incompleto e indeciso en el confeni-
do. Pero demos gracias al Sefior; peor seria que lo supié-
ramos todo de una vez y para siempre. No hay mejor
verdad que la que se conquista con esfuerzo, poco a po-
co. Hasta tanto que esto se logre, ahi va esfa monogra-
fia que deseo ver mejorada por ofros hisforiadores mas
aforfunados en sus bisquedas y mds sagaces en sus
deducciones. El mar es de fodos; ja por el Mar!
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LA COSTA

Sus coordenadas geogrificas

EN la malla ideal tejida de paralelos y meridianos, la
costa vascongada va desde Levante a Poniente, so-
bre el paralelo 458, y, mds concretamente, entre los 17’ al
Norte del mismo, que es donde se proyecta su seno mds
meridional, el puerto de Orio, y los 27" 14” N. que alcanza
su pico mads alto, el Cabo Machichaco. Ofrece por tanto
una diferencia de latitud de 10" 14” equivalentes a 10, 23
millas marinas, o sea 18.945,44 metros lineales. Forzoso
es reconocer que a pesar de la grandiosidad geogradfica
que en nuestfro perfil litoral brinda, a la vista, el cabo
Machichaco, su eminencia es mds aparente que real. Sin
embargo, cuando los pescadores de Orio han de doblarlo,
en sus cosferas, fienen que hacer diez millas al Norte, por
lo menos; mas para el mar no es demasiado: la marea
empieza a subir en Orio unos minutos mds tarde que en
Machichaco, lo que quiere decir que bermeanos y oriota-
rras, nuestros sepfenfrionales y meridionales costeros,
gozan a la misma hora del encanto de la pleamar.
En el grdfico niimero 1 he situado todos los puertos
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maritimos vascornigados sobre una linea imaginaria N.S,
como si estuvieran en un mismo meridiano, con su corres-
Lt pondiente latitud, para que se puedan
; apreciar, comparativamente, la de unos
y ofros.

Longitudinalmente, la costa va desde
Vet Arctictora |H el meridiano 1° al 3° y precisando con
mayor detalle, desde el 1° 47" 20" W, al
3°, 9" 20" W, o sea que comprende una
#2s  longitud enfre meridianos, de 1°, 22°, 80",
lo que equivale a 82 millas; el Sol se le-
vanta por tanto en Fuenterrabia, 5 minu-
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1=l tos, 25 segundos antes que en la playa
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= ftena de Somorrostro; no es mucho que diga-
| _prsioasnd mos, practicamente todos los relojes de
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Caracteres fisiograficos

Los frontones que forman la costa
vascongada, rocosa en toda su extensién,
pueden hacernos creer, si los contem-
plamos desde el mar, que hacen guardia desde los co-
mienzos geoldgicos, como si hubieran sido los primeros
en levantarse de las aguas, para contener la acometividad
de las olas y hacer posible que fraguaran las tierras del
interior y adquirieran forma y relieve las montafias. Sin em-
bargo, son relativamente modernos. Adan de Yarza, nues-
tro gedlogo cldsico, crefa que la costa guipuzcoana, desde
Higuer a Guetaria, estaba consfituida por areniscas sin
fésiles, sobrepuestas en el Flisch, mas Stuart Menteaht la
juzgaba correspondiente al eoceno. Al resto de la costa la
consideraba, en casi su fotalidad, formada por masas ca-
lizas aptenses, como correspondienfes a un periodo de
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transicion de cretdceo inferior al superior, es decir de la
Edad secundaria.

Mi amigo el Conde de Pefiaflorida ha modificado en
parte la teoria de su antecesor, al sosfener que la costa
guipuzcoana, desde Higuer a Zumaya, pertenece al eoceno
marino; las calizas rosdceas del Danés, apuntan en los is-
lotes de Hendaya, cifien la costa, por delrds, para salir en
Zumaya al mar, dejando entre el cefiidor y el agua, la linea
costera eocena; desde Zumaya a Sopelana corre sin inte-
rrupcion el cretdceo; aqui vuelve a presentarse el eoceno
marino que cubre el litoral hasta Guecho, donde emergen
de nuevo las calizas rosdceas que forman la boca del Abra
bilbaina. Al otfro lado, en Serantes, reaparece el cretdceo
que ya no se pierde en lo que resta de costa vizcaina.

Estas capas, dice Peiiaflorida, se presentan casi cons-
tantemente con buzamientos al primero y cuarto cuadran-
te, en unas inclinaciones tan acentuadas que llegan, a ve-
ces, a la vertical. Por eso el litoral se nos muesira a los
ojos escarpado y duro, en verdaderos acantilados.

Las cuencas hidrogrdficas, que es donde estdn situa-
das la casi totalidad de nuestros puertos, son diaclasas
abiertas en los estratos secundarios y ferciarios, por los
empujes fangenciales del movimiento pirendico que los
forzaron a replegarse contra el Escudo; esto, de Fuente-
rrabia a Zumaya, pues desde Deva en adelante siguen la
direccion normal de los pliegues pirenaicos.

Calado

Salvo algunos puntos perfectamente deferminados en
la Carta, la costa es limpia y de una profundidad bastante
regular en todo su recorrido. Es preciso salvar la primera
media milla, al N., para que la sonda dé un calado de 20
mfs.; para llegar a los 80 hay que navegar de una y media
a dos millas; y de fres y media a cinco, segiin los punfos,
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para alcanzar los cien. Estas lineas de profundidad son
casi paralelas al litoral, con las naturales variantes que no
desvirfiian la regla.

Vientos reinantes

En la temporada de invierno los vientos reinantes son
los del tercero y cuarto cuadrante, éstos mas frecuentes
que aquéllos; por lo general traen mar gruesa y arbolada
que se mantiene durante varios dias después de pasado el
temporal. Con ellos la visibilidad es buena, salvo en las
chubascadas que cubren la costa. Uno y ofro son malos
vientos; de ordinario cambian rolando al N. y N. E.; e
barémetro sube, la mar cae, el tiempo abonanza, y si esta
en el N., termina pasando al N. E.; entonces las tierras se
cubren, sobre todo las alturas.

Durante el verano dominan las brisas del N, E a ve-
ces se inferrumpen para dar paso al S., o a un N. E. cal-
moso; es enfonces cuando suelen producirse las galernas;
el barémelro baja repentinamente aunque no sea mas que
dos milimetros, rola el viento al N. W. y se presenta la te-
mida galerna, generalmente a la hora de mads calor, pero
no es extrafio que sea al anochecido.

Los vientos del otofio son generalmente del S. con
mar tranquila y extraordinaria visibilidad; el tiempo es
bueno y no hay mayor temor de femporales si no pica al
S.W.

Derroteros clasicos

Para que podamos entrar en el detalle de cada uno de
los puertos, parece natural que demos un salto atrds en el
fiempo y traigamos a colacién las descripciones que nos
han dejado los cosmégrafos o simples viajeros, mds sig-
nificados. Dificilmente podrfamos recogerlas todas, ni re-
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ferir las que elegimos, /n exfenso, porque los puertos, que
constituyen la esencia del fema, nos esperan; sin embargo,
procuraremos seleccionar las mds expresivas de cada
época, para que cCOmo en un espejo en movimiento, vea-
mos el litoral vascongado a través de los siglos.

Avieno. - Sila teoria de Schulten fuera cierta, habria
que remontar la primera referencia escrita a nuesta costa,
a la «Ora maritima» de Avieno, es decir, al Siglo VI antes
de Jesucristo, nada menos,

«Procedit inde in gurgites Veneris iugum
circunlatratque pontus insulas duas
tenue ob locorum inhospitas».
(luego avanza en el mar el cabo de Venus y las olas bra-
man alrededor de dos islas que estdn por su pequefiez
deshabitadas).

La referencia no puede ser mds imprecisa, pero ya la
darfamos por buena en gracia a su antigiiedad. Segiin
Schulten, el cabo de Venus del periplo massaliofa es nues-
tro promontorio de Higuer, y las dos islas deshabitadas,
los islotes «Les Briquets» y «Amuiz» que hacen guardia al
Bidasoa. La feorfa, que desgraciadamente no tiene por
ahora mds que nuestra simpatia, estd inspirada en que ha-
ciendo el periplo, el derrotero de la peninsula, desde el
Norte, parece nafural que lo comience por su punta mds
adelantada. Lo malo es que en historia la I6gica no es por
si sola elemento suficiente de prueba.

Pomponio Mela y Plinio II. - Durante el tiempo a que
se contrae la dominacion romana en Espafia, las referen-
cias escritas mds precisas a nuestra costa, nos las ofrecen
Pomponio Mela y Plinio el joven, ambos de la mitad del Si-
glo | después de Jesucristo.

El primero, Mela, habla del rio Deva que pasa por
Tritium Tuboricum y, después del Magrada que lo hace
por /furissa y Easo. Plinio II, algo méds expresivo que su
contempordneo, nos dice que desde el Pirineo estdn sobre
el Océano el Saltus Vasconum, Olarso, las ciudades de
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los vdrdulos: Morosgui Menosca, Vesperies y Amanum
Porfus entonces colonia Flavio Briga.

Mads adelante, al hacer la historia de los puertos, tra-
taremos de localizar estas poblaciones que ahora nos limi-
famos a enumerar simplemente, cifiéndonos al propdésito
que nos hemos trazado de recoger lo mds significativo,
geogrdficamenfe, de los derroteros mds importantes de
cada época.

Tolomeo., ~ En la centuria siguiente es el gedgrafo de
Alejandria, Claudio Tolomeo, quien nos hace el itinerario
gue interesa, determindndolo con verdadero aparato cien-
tifico, pues sefiala los puntos que refiere, nada menos que
con los grados y minutos correspondientes a su longitud y
latitud; asi:

Nerva fluvii ostia..... .. 13° 107 - 44° 40
Flaviobriga, vu v vsvaneas 13° 30" - 44° 1%’
Deva fluvii ostia......... 13° 45" - 44° 25’
M enOSCalEr s L 14° 45’ - 45°

Qeasso oppidum .... ... 15° 10’ - 45° &’

Oeaso promont. Pyrennaei 156° 10’ - 45° 50’

A pesar de esta apariencia de precisién, que nos hu-
biera sido tan importante para la localizacién de los puntos
a que se confrae, los nimeros de Tolomeo no pueden lle-
varnos a ningtin resultado que sea aceptable.

Idrisi. - El famoso gedégrafo musulman, Edrisi o Idrisi
del Siglo XII, también nos ha dejado una referencia, aun-
que minima, de nuestro litoral. Don César E. Dubler, en su
frabajo «Los caminos a Compostela en la obra de Idrisi»
publicado en el Al-Andalus, volumen XIV, al estudiar el se-
gundo ifinerario de Santiago a Bayona, dice que el infor-
mador del geégrafo musulmdn seria de las cercanfas de
Bayona y que «ello explicaria la densidad de topénimos en
forno a esta ciudad francesa en visible contraste con los
escasos nombres del litoral Cantdbrico», lo que quiere
decir que su mapa apenas si contiene un nombre en nues-
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tra costa. Pero si uno, mejor dicho, dos, para que no apa-
rezca totalmente desnuda: el Bidasoa, y a su lado, San
Arazun, que el glosador reduce a Sant Erasmo, Sant Ermo,
Sant Elmo, San Telmo, en fin, que sitiia en Cabo Higuer,
donde Schulten quiso encontrar la Venus marina de Avieno.

Portulanos y cartas nduticas de la Edad Media.-
El Portulano Parma-Magliavecchi, hace una brevisima alu-
sién a nuestro litoral: «Da Chetro (Lequeitio) al cauo di
Massacciacho (Cabo Machichaco), 16 miglia per ponente,
La conoscienza di Massacciacho é una montagna alta (for-
chata) fra terra, e stuari per mezodi (y estards al Mediodia),
quando sarai a Massacciacho». Forzoso es convenir que
no dice grandes cosas, pero dichas en ifaliano, siempre
parecen algo mas.

_ El atlas cataldn, para citar uno solamente, nos da los
nombres de Fonta-Rabia Figo (Higuer) Vuarza (Oyarzun)
San Sebastian-Cataria (Guetaria) Bremeo-Marchiach (Ma-
chichaco) Bilbao y Galleto (Portugalefe).

Don Fernando Col6n. - Hubiéramos querido que este
itinerario —que no es tal en realidad— por ser de Fernan-
do Colén precisamente, fuera mas marinero. Pero las refe-
rencias a nuestras costas apenas si contienen otras notfi-
cias que las leguas que separan unos lugares de ofros, y
la declaracién, machaconamente repetida, de que «la tierra
es muy agra»; habra que echar la culpa a sus colaborado-
res, que hicieron en gran parte la obra; sin embargo, el
parrafo 3.317, que se refiere a San Sebastian, esta escrifo
de puifio y lefra del hijo del Almirante.

La primera alusién la encontramos en el pdrrafo 882
que dice que desde Castro Urdiales «hasta Bilbao, ay cinco
leguas e van por honton e por la torre de San Martin (la
de Lope Garcia de Salazar) y hasta portogalete ay tres
leguas que van por honton e por la torre de San Martin».
Esto es todo lo que dice del litoral vizcaino aparte de una
brevisima alusién en el parrafo CCCCIIl que sefiala las
leguas desde Durango, a Bilbao, Guernica y Lequeitio; y
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otra, en el DLIV, en que habla de Laredo y cuenta la dis-
tancia a la capital del Sefiorio, X leguas.

Al ocuparse de Guipiizcoa es algo mds expresivo. En
el pdrrafo 1.190 dice: «Mofrico es en Guipizcoa, es Villa
de 400 vecinos es puerto de mar, hasta Deva que es puerto
de mar ay media legua, es tierra muy agra que apenas
pueden andar las bestias, y hasta Zumaya ay tres leguas
muy dobladas y van por V¢iar y hasta quitaria ay cuatro
leguas muy agras y pasase aquel camino un rio dicho qui-
taria junto con Zumaya que es un gran Rio que entran y
salen las naos hazia la mano derecha y hasta Carauz ay
[l leguas y media muy agras y hasta Orio ay cinco leguas
muy agras y pasase un rio junto con Orio que es muy
grande y corre a la mano derecha y hasta San Sebastian
ay VIl leguas muy agrisimas que casi no se pueden andar
cabalgando y hasta Pasaje ay X leguas muy agras y Pasaje
que es puerto que son dos lugares juntos uno de una parte
del rio es de San Sebastidn e la otra de la ofra parte es de
Fuente-Rabia y hasta huenterabia ay X leguas muy agras
ase de entender que fodas estas villas o lugares que hemos
dicho desde... hasta Fuenterabia si es camino de las pri-
meras e son fodas puertos de mar salvo Carauz y Eguey-
bar...», :

El parrafo 3.317, que se refiere a San Sebastian, estd
escrifo de mano de Colén, y di-
ce de ella que es villa cercada,
de 500 vecinos, que es puerto de
mar, y «que la combate la mar
de ambas partes porque esta en
una lengua de tierra». En el péd-
rrafo 3.518, habla de Fuenterra-
bfa a la que le atribuye 600 vecinos, dice de ella que tiene
tres arcos de piedra, y que «casi la cerca la mar ques penin-
sula». De esta poblacién se vuelve a ocupar en el pédrrafo
9.094, y le atribuye, ahora, 3.000 vecinos y dice que «que
es el puerto que fiene buena».
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En conjunto no es gran cosa lo que dice de nuestro
litoral, pero lo dice el hijo del primer Almirante del mar
Océano, y, ya es bastante.

Don Pedro de Medina. - El itinerario que nos da este
cosmégrafo, en su libro «Grandezas y cosas memorables
de Espafia» impreso en el 1.548, es de la mads alta calidad
asi por la antigiiedad del fesiimonio como por la autoridad
del testigo. Lo sensible es que sea fan parco; de Fuente-
rrabia, por ejemplo, sélo nos dice, en su aspecto maritimo,
que esta «sobre la ribera de la mar»; en cambio, del Uru-
mea, —<E/ Brumeo>» lo llama— nos cuenta que entraban
en él «naos hasta de 300 toneles» que fondeaban en Santa
Catalina, y también que lo frecuentaban «muchos chanu-
queros y zabras cargadas de sefecienfos y ochocientos
quintales de vena para las herrerias». Anade todavia que
habia sobre él un puente de madera apoyado sobre pinos
y mastiles y, como «el rio es hondo» el puenfe es de gran
artificio.

De la playa de la Concha dice que es el lugar «donde
las naos hacen sus cargazones»; y del puerto, que tiene
«junto al mar (al pie del Urgull) un muelle grande y muy
bueno, donde las naos y ofros navios cargan y descargan
sus mercaderias en mucha canfidad, para Francia, Flan-
des, Inglaterra y otras muchas partes». Por él sabemos
que junfo a este muelle habia una torre grande (que por
cierto estd dibujada en el plano de San Sebastian de 1.552,
que se conserva en el archivo de Simancas) para que las
embarcaciones arbolaran y desarbolaran sus mastiles vy,
ademds, un conframuelle por el lado de la playa. Lo que no
refiere Medina, y esté disefiado en el plano aludido, es la
existencia de un muelle interior, dentro del puerto.

En Vizcaya describe la villa bilbaina y cuenta que fie-
ne «un rio o brazo de mar el cual bate, en las mismas ca-
sas»; por ¢l suben y bajan las naos y navios que van o
vienen de Flandes, Inglaterra y Francia con sus mercade-
rias que proceden o se destinan a foda Espafia, pues «alli

2
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se cargan y llevan la mayor parte». El comercio que mads
llama la atencién de Medina es el de lanas, pues por lo
menos, dice, se cargan cada afio cincuenta naos con un
total de cincuenta mil sacas.

Hay en la villa «grandes y hermosas» embarcaciones
y, también, «khombres que solo de su dinero hacen tres o
cuatro naos en un afio». Pero atin hay mds en Bilbao, a
juicio del glorioso cosmégrafo, pues «aquf se hacen todas
las jarcias y aderezos que para las naos y otros navios
son menester»,

Anénimo.~ Mi buen amigo Don Fernando del Valle
Lersundi, en un trabajo publicadoenlaR. 1. E. V. (T. XXV,
pdag. 190) transcribe una relacion de puertos y cabos de la
costa seplenirional espafiola que dice haber visto en el Ar-
chivo de Indias, perteneciente, a juzgar por la letra, a la
mitad del siglo XVI.

«Cavo de iguer en la provincia de Guipuzcoa con
Machaca-cu. Estal este oesfe una quarta de nordeste. Su-
deste ai diez y seis leguas lugares fuenterravia pasaje.
San Sebastian orio ¢arauz guetaria cumaya deva moftrico
ondarroa lequitio hea mundaca bermeo diez y seis leguas.
Machacacu con el cavo de la Sandinera de Santr. Estal-
este oeste tomando una quarta de noroeste. Sueste ay
diez y siete leguas. lugares plaencia portogalete castro
laredo y Santander, 17».

Licenciado Andrés de Poza. ~ Este delicioso itinera-
rio, contenido enla «Hydrografia» del famoso cosmégrafo
ordufiés, une al encanto de estar publicado por la primer
imprenta bilbaina, —Mathias Mares, 15685—, el indisculfible
valor de ser un auténtico derrotero para navegantes. Su
prosa es tan jugosa y los detalles que da de la costa, fan
gréficos, que no me resisto a la tentacién de reproducir
literalmente, la parte que interesa a nuestro objeto; el lector
me lo agradecera sin duda pues el libro es rarisimo y no
habréa de tener ocasion de leerlo asi como asi; dice:

«Si quisieres posar en el Higuer posas en las once
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bracas teniendo en descubierto el hospital de Fonterrabia,
y el Noroeste verna de la punta de la isla.

Si quisieres entrar en el Passage no te allegues a la
tierra de la parte del Oeste, que yaze una baxa cubierta
fuera de la entrada y ofra baxa ay dentro de partes de
Oeste, y guardandote como dicho es, ve a posar al través
de la villa que es al traves del Oeste.

Si quisieres entrar en San Sebastian entra por medio
y posa cerca del cabo de Nordeste, y si quisieres yr al cay,
estaras en seco,

Si quisieres posar en Guetaria y vas con vendabal,
no te allegues al primer cabo de laisla de San Antén hasta
que descubras la puerta de la villa, y después cerrar a la
villa cuanto pudieres dentro, porque si traes Oeste todo se
te hara resbelays.

Si quisieres entrar en Molrico da un arrun al cabo del
Qeste, y entra dentro hasta el orado de las palomas.

Si quisieres posar en la abra de Ondarroa posa en las
treze bragas pareciendo la iglesia de la villa.

Si quisieres posar en Lequeytio posa en las frece bra-
¢as y no menos.

Si quisieres posar en Yciar (por lo visto debi6 olvi-
darla en su lugar), posa a tres bacas.

Si quisieres posar delante de la villa de Vermeo posa
en las diez y seys bracgas, pareciendo el pino de Mundaca.

Si quisieres posar en Susata posa en las catorce bra-
¢as y no menos.

Si quisieres posar o entrar en Portuondo (también
aquf alter6 el orden) tomas dos partes de marea, que sea
el viento mas largo que es Oeste, y sabe que ay resbales
por ende ve aviado, y entra cerca de la tierra de estribor
a faltar en ftierra, y posa al traves de la casa de Martin
Lopez, pero daras un poco de arrun al fraves de la yglesia
porque sale un poco de punta, y la marea echa sobre ella.

Si quisieres posar en Machichaco posa en las diez bra-
¢as al fraves de la rastra, venirte ha el Noroeste de la punta.
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Si quisieres posar en el mallar de Plazencia ve por
media proa mas a la parte de estribor y descubre foda
Santofia y quando la ayas descubierto echa la ancla
del Norte, Nor Nordeste te verna de la punta.

Si quisieres posar en la barra de Portogalete posa en
las diez bragas, pareciendo San Anton de Castro por atras».

Texeira.-Aunqgue un tfanto refrasado en el tiempo, éste
es, sin duda, el derrotero mas interesante de la costa vas-
ca. Su autor, Don Pedro de Texeyra, no lo hizo, como
acaso lo hicieron otros, de memoria, sino /n situ. El dia
12 de septiembre de 1.622, llegé a Fuenterrabia para hacer
el itinerario que le habia encomendado Felipe 1V. Al ins-
tante establece contacto con los naturales, y, una vez
informado convenientemente, nos cuenta que la provincia
de Guipiizcoa, tiene once leguas de costa, que los vientos
peores para surcarla sonlos del N., N, E.y O., que la nave-
gacioén por ella y la arrivada a sus puertos son peligrosas,
que las poblaciones mas importantes de la provincia son
los puertos, y que ésfos mantienen imporfanie comercio
con el Septentrién. Ya es bastante.

Pero Texeira, sigue: «tiene Guipuzcoa en su cosfa
ocho puertos, los cuatro son rios con dificultosas y malas
barras y fres ensenadas o plaias con muelles, que son
San Sebastian, Guetaria y Motrico, los rios, hes el de
Vidasua que ace el puerto a la Villa de Puente Rabia, Orio,
Sumaya y Deba y el famoso puerto del Pasaje».

La determinacién de los puertos no puede ser mar
exacta, ocho, y de ellos cuatro rios: al Lirumea, por lo
vistfo no le concedié importancia, y sin embargo la tenia;
de los ofros cuatro, fres son playas con muelles y el cuarto
el «famoso puerto del Pasaje».

Después, fras varias referencias generales sin interés
a nuestro objeto, describe Fuenterrabia en su calidad de
plaza fuerte y emprende su curiosisimo derrotero desde la
sombra del cabo Higuer, a cuyo abrigo, nos dice, fondean,
los navios en espera de la marea para cruzar la barra que
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no es de las mads fdciles; registra la existencia del castillo
de San Telmo, levantado contra los piratas, dobla el cabo
y anota la cala y surgidero de Astubiaga, abierta al me-
diodia, luego, el dspero Jaizquibel, de «crecido cuerpo»
que va hasta el entrada del «famoso puerto del Pasaje».

Es curioso el adjetivo «famoso» con que lo califica
repetidas veces y la denominacién «del Pasaje» que le da,
pues era asi como se le llamé en tiempos por haber en él
un pasaje desde la jurisdiccién de San Sebastidan a las de
Fuenterrabia y Renteria.

Afirma Texeyra que es «el mds principal» de Guipiiz-
coa, y nos describe el canal de su entrada con tintas de
aguafuerte; «hes fan dificultoso de tomar —dice—, que
los navios que a el vienen les hes forzoso aguardar que
salgan los barcos para meterlos de remolco». Pero dentro
hay tranquilidad completa; las baterias de los dos castillos
lo defienden de los enemigos del Rey, y las montafias que
lo circundan, de las olas, tanto que por mucha mar que
haya fuera, estd siempre denfro como un estanque.

Pero un observador tan sagaz como él no podia con-
siderar el Pasaje como un solo puerto; y, en efecto, nos
cuenta que hay dentro cuatro brazos,
uno, el de Mediodia que va hasta Ren-
teria, s6lo navegable para barcos peque-
fios; otro, el de Levante, que llega a
Lezo; no nos dice cudles eran los otros
dos, San Juan y la Herrera, sin duda,
pero sf que en los cuatro se fabricaban
navios.

Desde Pasajes a San Sebastidn to-
da la costa es una sola montana. El cos-
mégrafo hace alto en la ciudad y la describe graciosamen-
te, presentandola rodeada de murallas. El puerto tiene dos
muelles, pero ademds de él cuenta San Sebastidn con una
espaciosa ensenada, de forma de media luna, con unaisla
delante. Es al socaire de ella «donde dan fondo muchos
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navios asi de los que bienen a este puerfo como a ofros
desta costa, aguardando por la marea para entrar en los
muelles a descargar o cargar sus mercancias». No olvi-
demos que en San Sebastidn «fabrican de ordinario mu-
chos navios y galeones».

A dos leguas a Poniente estd la villa y ria de Orio
que aunque aguas arriba tiene calado para navios gruesos,
como la barra es de poco fondo, el puerio ofrece escaso
trato. No obstante, se fabrican en Orio navios de alto
bordo, pero es muy dificil sacarlos a la mar. Para salvar
tales inconvenientes «tratose de remediar los afios pasa-
dos, abriéndola con la fabrica de unos muelles que a la
parte de levante estdn dados principio». No se oculté a la
perspicacia del cosmégrafo que el rio Oria era el mds im-
portante de la provincia aunque tomara mal el nombre de
Tolosa, que confundié con Torfosa, ni fampoco el que hu-
biera habido un proyecto, al que se volvié siglos después,
de hacerlo navegable.

A continuacién, Texeyra anota el pueblo de Zarauz
sin concederle la menor importancia pues su playa es
abierta, sin ningtin abrigo. Para eso estd Guetaria, a me-
dia legua, cuyo puerto estd defendido por una isla que se
levanta a «tiro de mosquete». Es en la isla precisamente
donde estd el muelle de atraque al que se llega por un
«asa» que lo une a fierra. En el muelle atracan tinicamente
los barcos de poco calado; los de mayor bordo han de
anclar fuera, a ocho y diez brazas, al socaire de la isla.
En aquel tiempo debian entrar en Guetaria muchas naos
y navios, unos «de trato y mercancias y otros, al reparo,
obligados del tiempo por ser mds facil de tomar que todos
los demds, de esta costa».

Anota después, Zumaya y Deva, sobre sus respectivos
rfos, con malas barras por lo que no las cruzan mds que
pequefias embarcaciones de pesca, a todo riesgo. Des-
pués, Mofrico, «con dos muelles donde entran razonables
embarcaciones y dan fondo. Pero la villa no tiene defensa



LOS PUERTOS MARITIMOS VASCONGADOS 23

ninguna y han de hacer vela de confinuo sus moradores a
la entrada de la ensenada».

Terminada la costa de Guiptizcoa entra en la de Viz-
caya, de la que dice que «es muy poco fratable su mar y
costa allandose los que en ella en fal tiempo navegan en
conocido peligro por les faltar el mar por donde puedan
correr, y puertos en que se puedan asegurar y buscar el
remedio».

Ondaérroa era, a juicio de nuesfro cosmégrafo, muy
poco puerto; los vientos de N. N.E. y N.O. cubrian la ba-
rra de arena y no era posible franquearla; sélo los natura-
les podian entrar y salir, para sus pesquerfas. La barra de
Lequeitio era mejor; una islita la dividia en dos mitades y
habia de entrarse por la de Poniente pues la de Levante
tenia tan poco fondo que sélo podian cruzarla, y con peli-
gro, los barcos pequefios; por la otra podian hacerlo los
mayores siempre que fueran pegados a la islita, esperaran
a las aguas vivas y fuvieran mucho cuidado con el viento
de tierra. Dentro habia dos muelles para el abrigo y segu-
ridad de los bajeles.

Luego, Hea y Anchoue (Elanchove) «donde con difi-
cultad conservan algunos pequefios barcos de pescar los
naturales obligdndoles en llevantdndose borrasca o trave-
sia que la caura sacarlos al tierra». Seguidamente la punta
de Ogoiio y, una vez doblada, el brazo de mar que entra
hasta Guernica, y, en el camino, Mundaca, surgidero don-
de hacen fondo algunos navios en espera de la marea que
les dé calado para llegar «asta la puente de Guernica».

'Pero en toda la costa del sefiorfo «no ay lugar que re-
presentfe grandeza y autoridad como la villa de Bermeo»;
el puerto tiene dos muelles costosisimos, dice, que ofrecen
buen abrigo a los bajeles; dentro de él se fabrican algunos
cascos pero de mediano porte; la mayor actividad la da la
pesca. No se le escapa al cosmégrafo laisla de Izaro en la
que hay una pequefia ermita que juzga como lugar muy
apacible para la contemplacién. Pasado el puerto, la costa
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asciende hacia Septenirion, y, a poco, se recoge para for-
mar una ensenada que cierra un cabo «Machacao» que es
el punto mas avanzado de las costas guipuzcoana y viz-
caina. Esto no ha cambiado de entonces aqui, pero si la
ensenada donde segiin Texeyra hacian «fondo muchos
navios de piratas, y desembarcando en fierra, azen agua
y lefia cosa de que ellos méds necesifan sin que se les pueda
estorbar y muchas vezes fienen vigfas que en descubriendo
algtin navio salen los de los corsarios al encuentro y los
suelen rendir, acaeciendo esto muy de ordinario».

Luego, a tiro de caiion, las dos islas, la de Aquechey
la de San Juan de Gastelugache con su pequeiio convenfo
y su puente de madera a tierra, y la playa de Baquio habi-
tada por pescadores, y la de Arminza, a su imagen y se-
mejanza; y, mas adelante, tras la costa alta, la isla y cabo
Villano y Plencia, a la fresca de su rio, cuya barra no puede
ser franqueada mds que por embarcaciones pequenas.

Enseguida, el cabo Astondo, la Galea y Portugalete
«donde dan fondo mas navios que en todos los demas
puertos deste Sefiorio por el tfrato y comercio de la villa de
Bilbao donde primero son visitadas en el espacio que guar-
dan que por la marea para tfomar el rio».

El puerto tiene un muelle, y al final, una plataforma
con cuatro piezas de bronce; jmis viejos amigos los cafio-
nes del Solar!

Dos leguas aguas arriba, Bilbao, con su puente, junto
al cual amarran los navios; es poblacién de mucho trato y
mercancia.

De Portugalete hacia el oeste, Sumo Rostro, sobre un
rio de mala barra en el que se fabrican navios para sacar
el hierro, aunque de poco porte y, aun asi, han de esperar
las aguas vivas para salir; junto al rfo, la playa de Poveifia.
Y aqui acaba Vizcaya.

El derrotero, sucintamente recogido, es, sin duda, de
lo mds sabroso que se ha escrito sobre nuestra costa. For-
zosamente habremos de volver sobre él al ocuparnos en
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particular de los distintos puertos, para extraerle nuevos
pormenores que contribuirdn a la mayor comprensién de
su historia.

Tofifio. - Ofro d¢ los derroteros cldsicos es el del Bri-
gadier de la Real Armada, Don Vicente Tofifio, publicado
en el afio 1.789.

De Fuenterrabia nos dice que no entraban en sus
aguas mds que lanchas pescadoras, y, en verano, algunos
pataches vizcainos que venian con mineral para las ferre-
rias guipuzcoanas y navarras, y salian cargados de mate-
riales de construccion, con destino al arsenal del Ferrol;
con vienlos del tercer cuadrante se podia fondear tranqui-
lamente en la concha, sin aproximarse demasiado a fierra.

Al Puerto de Pasajes le dedica especial atencién; dice
que los navios que calen mds de 10 pies s6lo pueden fon-
dear entre el caslillo de Santa Isabel y la torre de San Se-
bastian, pues aunque al S. E. y O. de ella se abre un gran
puerto, en bajamar queda casi en seco; pero esto era en-
tonces, pues seglin le aseguraron al autor, los naturales,
en el siglo anterior habia fondo para bastantes navios,
Hasta los puertos cambian. Tenia dos gradas, una, la del
Rey, al Oeste, y ofra al Este, la de la Compania de Fili-
pinas.

La enfrada era muy peligrosa; junto a las puntas de
la boca, la de Arando el grande y Arando el chico, estaban,
y estan, las branchas, casi a flor de agua. El peor de los
vientos para la arribada era el O. pero alin era peor la ma-
rejada, porque dentro se formaba un hervidero «capaz de
perfurbar el gobierno a cualquier embarcacién que si le
falta, en pocos instantes estd perdida». Cuando el fempo-
ral no permitia a las lanchas hacer el servicio de practicaje
—doce reales de vellén por hombre— se prestaba el auxi-
lio para la maniobra por medio de amarras que se echaban
o se fomaban desde tierra.

La linterna del puerto de San Sebastidn estaba en
Igueldo, y las embarcaciones grandes que enfraran en él,
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habian de fondear al S.E. de la isla, debiendo amarrarse
en cuatro N.E.S.E. y N.O.S.E. por no ser posible estar a
la gira a causa del poco fondo. Habia dos muelles que sa-
lian de la ciudad, direccién O. de un cable de largos, y
otros dos que parffan del pie del monte Urgull, direccion
E.S.E. que abrigaban las bocas de los dos primeros.
Aprovechando la pleamar podian entrar barcos de fres-
cientas toneladas pero quedaban en seco al bajar la marea.
La buena enfilacién para entrar en la Concha, era el con-
vento de San Bartolomé, sin embargo habia que evitar los
vientos forzados del cuarto cuadrante que echaban los
barcos contra el muelle exterior, siendo entonces precisos
remolque y cables que se viraban desde tierra.

El puerto de Orio era fan malo que la barra sélo tenfa
en bajamar un pie de calado, y de anchura, «un cumplido
de embarcacion».

Tras Orio, el derrotero describe la costa alta y escar-
pada, la punta Malla-arri, la playa de Zarauz sin abrigo
ninguno y el abrigo de Guetaria defendido por la isla.

En Zumaya repite el juicio de Orio, rio con barra y un
canal de paso «con un cumplido de falucho» por anchura,
y una braza de agua en bajamar. No obstante vienen pata-
ches por hierro gue labran en las herrerfas del interior.
Sobre la punta occidental hay una caseta de vigia; Zuma-
ya vela en su puerfo,

La costa sigue escarpada y alta hasta la boca del Deva
que es rio caudaloso pues fiene cinco y seis brazas de fon-
do; pero la barra es estrecha por lo que sélo en el verano
hay comercio; entran pataches espaiioles a cargar madera
para los astilleros del rey, y barcos holandeses que vienen
por lana.

En seguida, Motrico, cala con dos muelles que forman
un puerfecito para embarcaciones pesqueras, que, segun
Tofifio, eran abundantes pues podian entrar y salir en
cualquier tiempo sin tener que esperar marea.

La barra del rfo de Onddrroa queda en seco a la va-
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ciante, lo que hace que no haya mds que lanchas pesque-
ras; sin embargo, de vez en cuando, entran a la pleamar
algunos pataches con mineral. A fres cuarfos de milla, la
isla de Santa Catalina con su ermita y su bateria en alto,
unida a tierra en la bajamar, forma la punta oriental de Le-
queitio con dos muelles que hacen un puertecito para pes-
queros y pataches que quedan en seco a la baja. Luego
Ea, sobre una playa pedregosa en la que varan algunas
lanchas pesqueras y, al O., Ogofio, a cuya sombra se alza
el poblado de Elanchove donde «actualmente estdn hacien-
do un muelle para barcos de pesca».

A dos millas, la isla de lzaro, frente a la boca del rio de
Mundaca «muy caudaloso y hondable pero de poco fondo
en la barra». Hay un puertecito con dos muelles que como
los demds de esta costa queda en seco a la vaciante, Tofi-
fio no sigue rio arriba; por lo visfo, en su tiempo ya no
subfan los barcos hasta la puente de Guernica como cuan-
do hizo su derrotfero Texeyra.

De Bermeo no dice gran cosa; que es una cala poco
profunda, que las dos puntas que la forman distan un ca-
ble la una a la otra, y que en la costa N.O. hay un muelle
para pataches. Después, Machichaco, las dos islas de Po-
niente, las playuelas de Pescadores de Baquio y Arminza;
y pasado Villano, Plencia, en su barra variable: a la sazén
de cuatro pies de fondo, pero de esta poblaciéon nos deja
un dafo de interés y es «que su rio mantiene la mayor
parte de los pataches de Bizcaya que andan empleados en
las conduciones de vena para las herrerias y madera para
el Ferrol, y fambién muchos pescadores».

Tras Plencia se gana Punta Galea que abre el camino
de Bilbao; cara al Sur, por Levante, Algorta, con un mue-
lle para faluchos aguas arriba; en la otra orilla, Portuga-
lete, que «en este paraje es el mds comodo fondeadero de
las embarcaciones de algtin porte por ser lo mds hondable
del rio y tener hacia todas partes la comodidad de muelles
y cafiones clavados en ellos para amarrarse».
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Legua y media antes de Bilbao estd Olaveaga, que es
donde comunmente fondean los navios consignados a la
villa, para las operaciones de carga y descarga.

Bajando el rio, Santurce con un pequefio muelle que
queda en seco a los dos tercios de la marea y muestra su
fondo de piedra; luego Ciérvana, encerrada en su cala en
la que entran sélo algunos barcos de pesca.

La barra del rio estd frente a Santurce y tiene a la
sazén cuatro pies y medio de fondo en la bajamar. En
invierno es fan peligrosa que a veces los prdcticos no
pueden prestar servicio; entonces le hacen sefiales al bar-
co, desde tierra, con una bandera roja para que se eche a
babor o estribor segiin convenga. Si no hubiera marea
para enfrar, o el viento no lo permitiera, los barcos debian
fondear entre la Galea y Lucero, con la linea en que aque-
lla enfila Villano, a diez y seis brazas de arena.

Doblada Punta Lucero, el Brigadier registra la ense-
nada y barra de Somorrosfro muy frecuentada por pata-
ches; habia que entrar aconchdndose a la costa occidental,
Y tras Somorrostro, Onton, donde acaba por poniente la
costa vascongada.

Anénimo. ~ En la coleccién Vargas-Ponce, Depésito
Hidrografico, legajo 8, niimero 42, se conserva un infere-
sante documento anénimo, del siglo XVIII ¢«Noticia de los
puerfos, disfancias de unos a ofros, y bugues que pue-
den enfrar en ellos desde el de Fuenterrabia hasta el de
la ciudad de Santander>. Aunque no sea propiamente un
itinerario, lo vamos a recoger como tal, pues para nuesiro
objeto es como si lo fuere; del puerto de Fuenterrabfa dice
que un castillo defiende su entrada, que «en aguas vibas
pueden enfrar embarcaciones de 100 a 200 toneladas; y
que por el rfo pueden conducirse hasta Vera los efectos,
en lanchas».

De Pasajes informa que es «uno de los mejores fon-
deaderos capaz de contener grandes escuadras con buen
puerto y castillo, buenos astilleros en donde se han cons-
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tfruido nabios de linea y grandes embarcaciones mercan-
tes».

Con respecto a San Sebastian juzga, como buenos,
el Castillo y las baterias que lo defienden, y dice «que
entran en su muelle embarcaciones de 300 toneladas en
razon a que en su rada o concha se alo-
jan». Cuenta que habfa «un fanal en mon-
te frio que a muchas legias lo ben los
navegantes para dirigirse al puerto».
Afirma también que «San Sebastidn es
plaza de mucho comercio».

Del puerto de Orio, al que adjetiva de
pequefio, dice que tiene mala barra y que 50 oy

«en aguas vibas pueden entrar barcos car- o
gados con 200 foneladas y se costruyen de
500, tiene un buen rio que suben las lanchas hasta Llsurbil»,

Con referencia a Zarauz nos cuenta que solo sirve
para lanchas de pesca a la que se dedican sus vecinos,
y, de Guetaria, que pueden entrar embarcaciones de 700
toneladas y es «una de las mejores bahias en donde pue-
den fondear esquadras».

Al llegar a Zumaya, y después de aludir a la barra,
sefiala que la ria llega hasta Vedua, donde pueden enfrar
barcos de 50 a 60 toneladas.

Al puerto de Deva le concede mds imporfancia, pues
con la marea pueden atracar embarcaciones de 150 a 200
toneladas, y «desde este puerto el comercio de Vitoria
hacia sus expediciones para el Norte, anteriormente». En
Motrico sefiala la exisfencia de un muelle, y lo considera
como puerto de arribada para embarcaciones de 40 a 80
toneladas. Ventajas de ser el tinico sin barra entre los que
lo rodean. Lequeitio también tiene muelle, es capaz para
cascos de 80 toneladas y «tiene una buena torre en donde
se mantiene un atalayero para observar el tiempo y las
embarcaciones; no hay comercio, y sus vecinos se dedican
a la pesca, que es de mucha consideracién».
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En la Noticia se habla también de Hea, silenciado en
ofros itinerarios. Tiene barra, pueden entrar barcos de 40
a 80 toneladas, y sus vecinos, son pescadores.

El puerfo de Elanchove, Lanchobe, lo encuentra «bas-
fante bueno» y observa que tiene un muelle para lanchas.

Al informar sobre Mundaca senala que la ria llega
hasta Guernica, que tiene aquélla un muelle para lanchas
y que podian fondear barcos de 100 y 700 toneladas. Creo
que aqui se equivocd; seguramente quiso referirse a Por-
tuondo, no a la ddrsena mundaquesa. En Bermeo da
cuenta de la existencia del muelle; guno sélo?, que es
capaz para barcos de 150 toneladas. Luego habla de Ba-
quio, con barra, para barquitos de «15 a 20 toneladas
para conducir vena»,

A Plencia le concede bastante importancia: «puerto
con barra —dice— y ria hasta la ferreria de Bufrén que
dista dos leguas, se consiruyen barcos crecidos y pueden
fondear hasta de 750 toneladas, es frecuente su nabega-
cidon».

Este anénimo informador de la Noticia, lo mismo que
dofa Marfa Diaz de Haro la Buena, crefa que el puerto del
Nervién era Porfugalete, —|Oh manes del Consulado, y
de Guiard!— por eso dice: «Portugalete puerto de barra
y ria hasta Bilbao, entran buques de 400 toneladas, desde
donde hace sus expediciones el comercio de dicha plaza:
tfiene ademds los puertecitos de Algorta y Santurze, en
donde se hallan las lanchas para facilitar las entradas y
salida de las embarcaciones». Este celoso informador co-
nocia sin duda la Carta-puebla de fundacién de Portuga-
lefe, por eso pone el puerto bajo su pabellén y dice que
fenia «ademds dos puertecitos de Algorta y Santurce».
Bilbao era una Plaza de tierra adentro a la que llegaba la
ria de Portugalete para que pudiera hacer sus expedicio-
nes el comercio de dicha plaza. Asf se explica que el Regi-
mienfo portugalujo defendiera sus derechos en repetidos
pleitos, con fanto tesén.
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Y, por tltimo, la Noticia se refiere a Somorrostro,
pequefio puerto para cascos de 40 a 50 toneladas, que iban
a cargar mineral para las ferrerias del pais.

Derrotero del Instituto Hidrogréfico

De los legendarios Periplos, los viejos Portulanos de
la Edad Media y los Derroteros cldsicos, y romdnticos a
su modo, hemos de saltar al oficial del Instituto Hidrogra-
fico dela Marina, del afio 1.946, que es el tiltimo de los publi-
cados por este docto centro maritimo. Con él ganaremos,
indiscutiblemente, en rigor y precision cientifica, pero se
nos irdn de las manos el encanto que tiene lo desvaido y
remoto; atin hecho con profundo amor, gran maestria, e
incluso con preocupacion literaria, estd a falta del caracter
que fenian aquellos viejos documentos; él no contara los
dias y las noches para medir la distancia enire dos puntos,
ni hablard de leguas, ni del meridiano de Cd&diz tan lleno
de sol y sal nacionales; ni tampoco de los vigias que hacen
guardia en las puntas de las bocanas para sefialar con fré-
molos de banderas, los canales de paso, ni de Levante, ni
de Poniente; en su lugar se referird a intermitencias de fa-
ros, al meridiano de Greenwich, que se ha impuesto en
toda la tierra y el mar, y al W., a esa uve doble imperialista,
tan elocuente por si sola en sus distintos significados.

Este derrotero da a la costa vascongada ochenta y
dos millas, cincuenta y dos a la vizcaina, desde el limite
occidental de la punta del Cobarrén hasta la extremidad
oriental de la boca de Ondarroa, y treinta a la guipuzcoa-
na, desde el extremo Oesle de la punfa de Safurrardn hasta
el Este del rio Bidasoa. Describe la costa como pefiascosa,
accidentada y sumamente brava, pero generalmente limpia.

Sobre los puertos, ensenadas y accidentes geografi-
cos recogidos en los derroteros cldsicos, sefiala éste, la
peiia del Piloto, a la entrada de Bilbao, que se descubre
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en bajamar con apariencia de una lancha; estd en la res-
tinga de Algorta con la punta de San Ignacio, la playa de
Manacoz, al Este de la Galea. Llama la atencion sobre los
peligros que ofrece el frontén escarpado que va de la Galea
a Villano, sumamente temible con mares gruesas del N.W.;
para salvar la gente en caso de peligro hay que echarla al
arenal de Astondo, poniendo las lanchas de través, proa a
la punta de este nombre. En la ensenada de los piratas, de
Machichaco, que nos contaba Texeyra, hay ahora cuatro
boyas de amarre, una de 5.000 kgs. y 17 metros de fondo
y d de 2.000 kgs., y 10 u 11 metros de calado. En esta
misma ensenada nos sefiala la playa de Guibela o de Ar-
tzacho que es la 1inica parte de la misma abordable con
marbella. Fuera estdn la piedra Ugarrarri, que siempre
vela, y la de Salvache-ach, préoxima a la atalaya que ape-
nas vela en la bajamar.

En Bermeo anota la concha de espera, los puertos
menor y mayor, los diferentes bajos y la caleta de la Rosa,
sembrada de piedras.

La ria de Mundaca que en los viejos derroteros era
navegable hasta Guernica estd ahora cubierta de arena vy,
en bajamar, asoman bancos por todas partes; no obstante
hay un canal, y en pleamar los barcos de poco calado pue-~
den subir hasta Arteaga.

Fuera de la ria, y en mar abierta, conviene tener cui-
dado con los arrecifes de la isla de lzaro; en caso de ma-
rejada, el derrotero recomienda separarse una milla de la
isla. _

Sobre la playa de Laga se alza impresionante el pro-
montorio de Ogofo, cortado a pico, con sus 304 mis. de
altura sobre el nivel del mar y, mirando al Este, el puer-
tecito de Elanchove y el puerto grande, en construccién,
que serda uno de los buenos refugios del Cantabrico.

Después de Lequeitio, la ensenada de Saustédn, que a
juicio de los précticos es buen abrigo con vientos del S.E.
por S.y W. hasta W.N.W. para buques mayores. El mejor
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sitio para el fondeo esta entre las dos casetas de carabi-
neros, a menos de una milla de la costa.

Los constantes calados en la ria de Ondérroa han
hecho por fin practicable su puerfo para embarcaciones
pesqueras.

En Mofrico dice que es inmensa la resaca dentro y
fuera del puerto, cuando hay mar gruesa. Sin embargo,
después de las obras de escollera hechas por Iribarren han
mejorado mucho las condiciones de estadia.

La barra de Deva queda completamente en seco, en
bajamar, sobre el canal del rio; el practicaje es obligatorio
para los barcos que calen mds de 7 pies.

El puerfo de Zumaya es malo porque su barra es
muy peligrosa y dificil de tomar, sin embargo, el derrotero
le da un movimiento de 900 buques de cabotaje por afio,
hasta de 200 toneladas, que importan yute, carbones y ma-
dera, y exportan principalmente, cemento.

Al abrigo de San Antén de Guetaria hay cuatro muer-
fos con anclas de gran peso y buenas cadenas. La concha
de Guetaria, encajada en el seno que forma la costa enire
la punta de Alzuco-arria y el islote de Mazopa-arria al
N. E. de San Antén, ofrece buen abrigo
para los vientos del tercero y cuarto cua-
drantes, y es el iinico y verdadero refugio
que le queda al que ha perdido Bilbao,
pero no hay que confundir las boyas con
el bajo de Martina-arria, pues aunque
estd en el siguiente seno de la costa y
vela sélo en las bajamares equinociales,
cuando sale a la superficie, lo parece.
Tras Zarauz, el monte Amesti con la cala
de piedras sueltas y el rosario de islotes que termina en
Malla-arria, con su cargadero de mineral.

Luego Orio; la boca del rio estd materialmente pegada
a la punta occidental, pero es limpia y no hay peligro en
acercarse a ella para enfrar; hay rompientes y son mds

5
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peligrosas cuando el agua va en baja. Después, Punta
Anarri, Punta Tierra-blanca, la ensenada de la Galea,
Punta Cascallo, Punta Centella y Monte Frio con la punta
Arabicobaja que es su extremidad N. E.

Pasada la bahia de la Concha, con su isla, Urgull, el
Lirumea y la playa de la Zurriola, se levanta el macizo de
Ulfa, que va hasta Pasajes, con su punta Mompds, el bajo
de Pekachilla, la Punta Atalayero y la Plata, para terminar
en la punta de Arando el Chico que forma la punta occi-
dental de la boca de Pasajes, y anfe ella, los bajos de la
Redonda y la Brancha del W.

Al otfro lado de Pasajes, el Jaizquibel, que se abre con
la Punta de Arando el Grande, la Punta de la Turulla, la
ensenada de Asabaratza, Herencin el Grande, Herencin el
Chico y Porto Moro vy, por fin, el cabo Fliguer con su isla
de Amuitz 0 Anoa, delante, y doblado el cabo, la cala de
Asturiaga, el puerto refugio, la Rada de Higuer, y el Bi-
dasoa. Y Finis Hispanize.




PROTOHISTORIA

Los rios

Too_o puerfo necesifa como base fundamental para
serlo, una defensa que ponga al abrigo de los tem-
porales, las embarcaciones que se acojan a él. En nuestra
latitud, al menos, jamds pudo pensar nadie en dejar fon-
deado su barco, en mar abierta, confiado en que los ele-
mentos se lo respetasen. Por infantil que fuera la inteli-
gencia del navegante primitivo, y pobre su nave, parece
indudable que a la vuelfa de su primera salida al mar, bus-
caria el paraje mds abrigado para poner la embarcacién
a buen recaudo. Después de todo, era su patrimonio;
acaso fuvo que sacrificar un ganado mayor y secar y cur-
tir tfrabajosamente su piel, o vaciar a fuerza de paciencia
un fronco de drbol, para construirselo; no era cosa de de-
jarlo a la infemperie para que una noche de femporal se lo
llevaran las olas o lo deshicieran contra los cantiles veci-
nos.
Pero seria ingenuo que al pretender reconstruir la
historia antigua, pensdramos en un navegante nada mads.
No serfa él sélo. Y, si en un momento histérico determi-
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nado, lo fué excepcionalmente, no tardaria en insfruir a
ofros en la profesion que le habia ensefiado su instinto o
aprendido de sabe Dios qué misterioso viajero que pasé
un dia delante de la puerta de su cabana. Es mads prudente
que hablemos en plural, refiriéndonos siempre a navegan-
fes y a barcos aunque no podamos —ya se comprende—,
sefialar su niimero.

Es él precisamente quien complica el problema. Un
navegante y un barco pueden guarecerse en un rincén
cualquiera, no importa dénde; pero desde el momento que
constituyen un conjunto, la cosa cambia por completo.
Entonces, sobre necesitar un paraje abrigado, se requiere
que sea capaz para todos y, ademds, que esté en condi-
ciones de poder cumplir la funcién social que, por primaria
que sea, encierra siempre foda navegacion colectiva. El
profesor de puertos de la Escuela de Ingenieros, de Madrid,
don Ramon Iribarren, suele decir que los puertos mariti-
mos son puntos de enlace enire las comunicaciones mari-
timas y las terrestres. El principio es ftan esencial por
naturaleza, que no podemos considerarlo como una cir-
cunstancia actual, o simplemente histérica; tiene un con-
tenido fundamental y como tal ha de ser de siempre.

Pero la costa exterior que hoy llamamos vasca, ofrece
muy pocos lugares que ademds de abrigados puedan ser
puntos de confluencia de rutas de mar y de tierra. Cara al
mar estd formada, en la casi totalidad de su recorrido, por
altos frontones cortados a pico, sin apenas promontorios
o accidentes adelantados que brinden buen refugio; las
playas, muy escasas por cierto, son abiertas e inhéspitas
y muy azotadas. Y, hacia el interior, se levanta, a la es-
palda, una orografia alta y abrupta que aisla prdcticamente
la tierra, del mar. A estas exigencias geogrdficas y sociales
que han de cumplir los puertos, para serlo en condiciones
aceptables, habrfa que afiadir, ain, otras, histéricas po-
driamos decir, de seguridad frente a posibles ataques de
pueblos enemigos, para las que, no ofrece la costa que
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nos ocupa, caracteristicas mejores. Claro que el hecho no
puede sorprendernos, pues es consecuencia de las dos
anferiores.

Como un pueblo que estd frente al mar ha de ser por
naturaleza navegante, si la costa exterior no reune las con-
diciones minimas debidas para sus establecimientos por-
tuarios, ha de ir a asentarlos, por fuerza, en el curso de
los rios. Y, en efecto, es en ellos precisamente donde he-
mos de buscar la mayor parte de nuestros antiguos puer-
fos ya que reunen, en proporcién muy aceptable, las exi-
gencias apuntadas.

Sin embargo, examinados hoy, el hecho no deja de
llamar la atencidn; los rios vascongados son angostos, su
caudal de agua muy escaso, y la entrada en ellos tan peli-
grosa por la barra de arena que se forma a su desemboca-
dura, que el prefender franquearla constituye a veces una
aventura tan peligrosa como la misma mar. Pero no siem-
pre han sido asi; un paseo por sus orillas, en los iiltimos
kilémetros de los cursos fluviales, nos deja ver enire las
dos masas orograficas que forman el valle por el que corre
el rio, unas vegas amplias, llanas y bajas, casi a ras de
agua en las horas de la pleamar. Por profanos que seamos
en fisiografia, salta a la vista que esas terrazas carecen de
antigiiedad geografica; parecen aportes fluviales de forma-
cion reciente. Y, en efecto, el cientifico, viene en este caso,
en apoyo del sentido comiin del indocto: «estas vegas,
—dice don Pedro de Aranegui,— elevandose sobre el nivel
de las aguas, apenas dos metros, no pueden ser conside-
radas como ferrazas cuaternarias». Y, a renglén seguido,
afiade: «deben por tanto ser tenidas como terrazas actua-
les, en vias de formacién, constituyendo lo que se llama el
lecho mayor del rio». Y la historia refuerza la tesis: en la
«Historia Compostelana» se cuenta que cuando en el afio
1119, el Obispo de Oporto, Don Hugo, pasé por nuestro
pais, a su vuelta de Roma, encontré «que aquella senda
intransitable no ofrecia mds camino que por pefiascales,
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jarales y parajes desiertos»; «Fuera de que el mar habfa
alargado por alli sus brazos para dividir las provincias y
por todo es un gran caos el que por alli se forman para
los que caminan...».

Sobre esta apoyatura podemos dar un salfo atrds, en
el tiempo, y suponer sin esfuerzos imaginativos que en los
dias que precedieron a nuestra historia escrita, los rios
vascongados fenfan un cauce que ocupaba no sélo su
actual lecho sino también la zona baja de sus margenes,
convertidas hoy por sucesivos arrastres y esforzados fra-
bajos del hombre, en productivas tierras de labor. El propio
Estrabén viene a confirmar esta concepcién de unos rfos
anchos y dilatados, con el mar metido enfre las montafias:
«antes de la experiencia de Broutos, —dice— no tenian
mds que barcos de cuero para navegar por los esfuarios y
lagunas del pais». Es decir, que habia en nuestra tierra
unos estuarios y unas lagunas que han desaparecido o
quedado reducidos al minimo. Y es que, poco a poco, los
aportes fluviales irfan comiendo la anchura y profundidad
de los cauces hasta dejarlos en su actual estado; pero
cuanto mds nos adentremos en la Historia, mayor amplitud
tendrdn. Ya veremos luego como se han ido estrechando,
en épocas no muy lejanas por cierfo.

Pero serfa infantil suponer que la amplitud de los cau-
ces evitaria los peligros de la barra de arena en la desem-
bocadura. Cuanto mayor masa de agua subiera en las
crecienfes de la marea, més volumen de arena transporta-
rfa en suspensién, que, luego, al descender en la vaciante
y perder velocidad a su encueniro con las aguas del mar,
caerfa al fondo, restando profundidad al lecho, lo que nos
lleva a la conclusiéon de que nuestros rios, aiin mds am-
plios y caudalosos en la zona sujeta a la influencia de las
mareas, en los tiempos pasados que en los actuales, fenfan
también una barra de arena, a su enfrada, igual o mds
peligrosa que hoy. Pero de esto ya nos ocuparemos mds
adelante, con referencias documentales. Mas a pesar de la
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barra y sus peligros, eran los rios los tinicos refugios
posibles, con raras excepciones que ya sefialaremos, pues
sin obras de fdbrica, que no cabe admitir en los primeros
tiempos, sélo ellos reunfan, en nuestra costa, las condi-
ciones que han de concurrir en cualquier puerto por mini-
mo y primario que sea.

Los rios que desembocan en el mar, y sobre los que
se asenfaron mds o menos remotamente los primeros es-
tablecimientos portuarios, muchos de los cuales se man-
fienen ain en sus viejos emplazamientos, son: el Bidasoa,
el Oyarzun, el Urumea, el Oria, el Urola y el Deva, en
Guiptizcoa; y el Artibay, el Lea, el Mundaca, el Artigas,
el Butrén, el Ibaizabal, el Galindo y el Somorrosiro, en
Vizcaya.

Los puertos primitivos

En realidad son cuatro las primeras referencias geo-
grdficas del Pais, debidas a Estrabon, Pomponio Mela,
Plinio Il y Tolomeo, que vivieron en los dos siglos prime-
ros de la Era cristiana. Ninguno de ellos estuvo en él, de
forma que el conocimiento del mismo lo adquirieron de
labios de viajeros que lo habian visitado o de noticias es-
critas que no han llegado hasta nosotros. La informacion,
por mucha garantia que nos ofrezcan sus autores, no pue-
de inspirar demasiada confianza, tanto mas que no son
del todo coincidentes las noficias de unos y otros. Pero
como son las tinicas, y no volvemos a tener otras hasta
casi diez siglos después, forzoso es aceptarlas como son:

La primera en el tiempo viene de los mismos albores
de la Era. Es de Estrabén, que dej6, pese a no conocerla
personalmente, una interesantisima descripcién de la Pe-
ninsula. Al registrar la via que desde Tarragona iba al mar
septenirional de Espafia, decia que llegaba «a Oiason,
ciudad alzada sobre el mismo océano». Doy la cita se-
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giin la lectura de Garcia Bellido, como mds moderna y
autorizada. Sin embargo, hasta ahora no se habia lefdo
generalmente «Qiason» sino «ldanusa» que, por cierfo, la
mayoria de los historiadores modernos identificaron con
Oiaso, Oiarso, por analogia con este nombre confenido
en los ofros tres escritores de la antigiiedad cldsica, cuya
tesis ha quedado ahora revalidada con la nueva versién.
Ya tenemos pues, gracias al geégrafo de Amasia, conoci-
miento de un puerto, mds concretamente de una poblacién
sobre el océano, con un largo camino, tierra adentro, que
iba hasta el Mediterrdneo.

La segunda es de Pomponio Mela, algo mds extensa
que la anterior pero también mas confusa. Segtin la infer-
pretacion generalmente aceptada, de su texto, se venia en
conocimiento, gracias a él, del rio Deva junfo a Tritiun
Tubolicum y del Magrada que pasaba por Iturrisa y Easo.
No se ignoraba, sin embargo, que los nombres de Trifiun
Tubolicum, Iturrisa e incluso el de Easo, habfan sido in-
terpretados en tal grafia, en vista de las dificultades para
descifrar la escritura, por analogia con estos topénimos,
dados por los ofros geégrafos de la Antigiiedad. Ulfima-
mente, Garcia Bellido ha leido a Mela en los siguientes
términos: «el Devales cifie a Tritino (Tritium Tuboricum);
el Aturia, a Decium y el Magrada ¢/los de Oeason?»...
Segiin esta lectura, el Deva pasa a ser el Devales —la
diferencia no es mucha—, y sigue cifiendo a una poblacién
que ya no es Tritium Tuboricum citado por Tolomeo, sino
Tritino, aunque admite que sea la misma; la poblacién de
Iturrisa, pasa a ser el rio Aturia y la poblacion de Decium,
y queda en duda, Easo, los de Oeason. Como se ve, salvo
la lectura de Iturrisa, que cita Tolomeo, en los vascones,
por Aturia y Decium, las diferencias no son importanfes.
Y como da la circunstancia de que el Iturrisa, de las viejas
lecturas, habia sido localizada en el interior, y el Aturia y
el Decium, de la nueva, los sitiia Garcia Bellido, en Fran-
cia, la variante no interesa a nuestro objeto. Serfa una
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impertinencia discutirle a Garcia Bellido su lectura, pero
el interpretar un texto, que el mismo reconoce confuso,
por ofros mds claros, como se habia hecho, es perfecta-
mente aceptable en buena hermenéutica.

Por el texto de Mela aumentamos el conocimiento de
nuestra geografia antigua, con la cila del rio Deva que
cifie a Tritino y del Magrada que acaso pasa por Easo.

En la misma época de Mela, otro gedgrafo y natura-
lista, Plinio 1I, enriquece el conocimienfo del litoral. La
versién que del mismo da Garcia Bellido, dice: «Partiendo
del Pyrenaus y siguiendo la ribera del Océano, hallamos
el bosque de los vascones, Olarso, los «oppida» de los
varduli, Morogui, Menosca, Vesperies y el Portus Ama-
num donde actualmente esta la colonia Flaviobrica». Esta
lectura, coincidenie en lo esencial con las hechas prece-
dentemente, del mismo fexto, repite el nombre de Olarso,
que era Easo en Mela y Oiason en Esirabon, omite el to-
ponimo de Tritino, de Mela, y da, sobre los otros, los
nombres de Morogui, Menosca, Vesperies y Amanum
Portus, referidos por primera vez y que el texto hace creer
que fueran ofras tantas poblaciones litorales. Ya fenemos,
pues, nuevos elementos geograficos.

Poco mds farde, en el Siglo Il de la Era Cristiana,
Tolomeo deja una nueva referencia geografica del litoral,
con expresion de algunos de sus rios y poblaciones, rela-
cionandolos de Poniente a Levante, con determinacion de
sus coordenadas de latitud y longitud que, desgraciada-
mente, no pueden ser tenidas en cuenta. Cifa enire ofros
nombres que no inferesan a nuestro objeto, el Nerva fluvii
ostia y Flaviobriga, en los Autrigones; en los caristios, el
Devae fluvii ostia; en los vardulos, Menosca; y, en los
vascones, el Menasci fluvii ostia, Oeasso opidum, Oeasso
Promon. Pyrenaci, y un Tritium Tuboricum, que no sabe-
mos si serd el Trilino que Mela ponfa junto al Deva.

Sobre la base de estos cuatro puntales se puede lle-
gar a la conclusién de la existencia indiscutible, en los
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albores de la Era cristiana, de una poblacién sobre el mar,
—el nuestro—, que se llamaba Oiason, Easo, Olarso u
Oeasso, puesto que los cuatro autores cldsicos coinciden
en registrarla aunque sea con ligeras variantes en el nom-
bre. Y forzoso es creer gue esta circunstancia abundancial
no viene tinicamente a robustecer la idea de su existencia
sino fambién a darle una importancia social o simplemente
censal que las demds poblaciones citadas no tendrian en
aquella época. Y refuerza el criterio, el hecho de que aun-
que de ella nos han llegado escasisimas huellas de la
época romana, de las demds, no nos ha llegado ninguna.
En las restantes ya no se da, ni mucho menos, igual una-
nimidad; asf, en Flaviobriga y en Menosca coinciden nada
mds, dos aufores, Plinio y Tolomeo; en el Deva y acaso
en Tritium Tubolicum, Tolomeo y Mela; y, en las demds
no vuelven a coincidir, siendo citadas sélo por uno. Hecha
esta aclaracion, cada lector puede medir a su gusto el cré-
dito que debe concederles, no diré a su existencia, sino a
la importancia que tenfan como tales poblaciones y, sobre
todo, a la fidelidad con que fueron tomados sus nombres,
Yo me limitaré a recogerlos todos, tal como fueron escri-
tos, alinedndolos de Este a Oeste, ateniéndome a la situa-
cién en que fueron colocados por unos y otros. Son Oiarso,
los rios Melasco y Magrada, Morosgui, Menosca, Tritium
Tubolicum o Tritino, el rio Deva o Devales, Vesperies, el
rio Nerva y Flaviobriga. Estos fueron, con posibles errores
de inferpretacion en su lectura, los puntos litorales de la
cosfa que hoy llamamos vasca, registrados por los escri-
tores de la Antigiiedad cldsica. Veamos lo que podemos
decir en orden a su posible localizacion actual.

Reduccion geografica actual de los rios y los
puertos de los escritores de la Antigiiedad

Oiarso. - Acaso sea esta poblacion la de localizacidon
menos avenfurada. Ignoro hasta qué punfo haya podido
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influir la semejanza de los nombres antiguos con el actual,
en su reduccién, pero lo cierto es que los historiadores
modernos han coincidido con rara unanimidad en proyec-
tarla sobre Oyarzun aun dando a su término un sentido
geografico extensivo. Algunos, sin embargo, se han incli-
nado a localizarla en Fuenterrabia, pensando que la via
romana de Tarragona siguiera, en el final de su ftrayecto,
el curso del Bidasoa, y, otros, en San Sebastidn atraidos
sin duda, por el apelativo «Easo» con que se la conoce
desde antiguo. Pero quizd no sean estas hipétesis tan dis-
pares como pudiera parecer a primera vista pues sus fér-
minos jurisdiccionales estaban comprendidos unos en otros
antes de la concesion de los villazgos.

Pero donde debe buscarse el viejo «Oppidum» de los
tiempos de Roma es en el fiordo de Pasajes, y a su fondo
precisamente, en lo que fué término de Oyarzun. Hay en
su apoyo, sobre la proximidad del «Salto» del mismo nom-
bre y la semejanza del fopénimo, un argumento que me
parece esencial; y es, que una via gque venia hasta el Océa-
no desde el Mediterrdaneo, no podia morir en un punto cual-
quiera sino en un lugar que justificara la longitud del cami-
no. Como la desembocadura del Bidasoa, ria con barra,
no ofrecia, que sepamos al menos, garantia porfuaria su-
ficiente, ni tampoco el Llrumea, ni la bahfa de la Concha, y
las reunia excelentes el puerto de Pasajes, parece nafural
que el largo camino romano que arrancaba del puerfo de
Tarragona, en el Mediterrdaneo, viniera a morir en él, bus-
cando un refugio abrigado y seguro de la navegacién en
nuesfro mar.

Refuerza la tesis, la existencia, en Oyarzun, de las
minas de Ardifurri que se explotaban ya en la antigiiedad.
El ingeniero D. Francisco Gascue calcula en ellas una lon-
gitud de trabajos romanos, en galerias y obras auxiliares,
de quince a diez y ocho kilémetros de longitud, y, un vo-
lumen de extraccién de dos millones de metros ciibicos;
supone fambién, fras razonada deduccién, que cuatrocien-
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tos hombres, trabajando constantemente, necesitarian dos-
cienfos afnos para realizar el laboreo a que se confrae la
explotacién romana. No se trataba pues, de una explota-
cién cualquiera. Su importancia justificaba cumplidamente
la existencia de un poblado abundante y el establecimiento
de un puerto en el paraje acuético, adecuado, méds préximo.

Si nos fijamos hoy en el casco municipal de Oyarzun
vemos que estd bastante alejado del mar, y dificilmente po-
driamos-considerarlo como puerto maritimo. Pero entonces
no sucedia asf, pues hasta el afio 1320 en que se fundé la
villa de Renteria, llevaba su término jurisdiccional al mismo
fondén de Pasajes. Renteria se levanto en el suelo de aquél
y con el nombre de «Villanueva de Oiarso» precisamente.
Y, aunque mucho después, en una Sentencia arbifral de
los Reyes Catdlicos, de 1491, se habla del «Puerto de
Oyarzo llamado el Pasaje». ;

Sus condiciones portuarias son indiscutibles: capaz,
abrigado, y con un camino fierra adentro que llegaba hasta
Tarragona.

Los rios Magrada y Menlasco. -~ Hemos visto que
Pomponio Mela nos da el nombre del Magrada que de su
texto se deduce junto a Oiarso, y supone que es aquf don-
de comienzan los vdrdulos, cara al E., hasta la cadena pi-
rendica donde terminan las Espafias, referencia manifies-
tamente inexacta que nos obliga a recibir las demds, con
toda clase de reservas. Pero Tolomeo, mds en lo cierto,
sin duda, sifda el Menlasco, el Oearso «Opidum» y el
Oearso promontorio, en los vascones, y fan préximos uno
de ofro que, segiin sus coordenadas geograficas no hay
entre ellos mds que una escasa diferencia.

La proximidad del rio, en ambas referencias, a la po-
blacién de Oiarso, los manifiestos errores del texto de Me-
la, a pesar que su condicién de peninsular le obligaba a
ser el mds exacto, e incluso la semejanza por remota que
sea enfre ambas voces, han movido a una gran parte de
los historiadores modernos a suponer que el Magrada de-
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Mela fuera el mismo rio que Tolomeo designé como Men-
lasco.

Cualquiera que fuera su verdadero nombre el hecho es
que coinciden los dos geografos en sifuarlo junfo a Oiarso.
Gorosabel, que tenia un innegable sentido critico, los
creia distintos y pensaba también que el Menlasco fuera el
rio Lezo, hoy Oyarzun, que anfiguamenie era conocido
por el nombre de Lazén; suponia, asi mismo, que el que le
dié Tolomeo estuviera compuesto de Meum y Lascus, lo
que hace mds patente la semejanza de uno y ofro.

Interpretando los textos de Mela y Tolomeo, lo mas li-
teralmente posible, habria que suponer que los dos estaban
junto a Oiarso, lo que a falta de ofras referencias que los
diferenciasen nos podian llevar a la conclusion de que uno
y otro fueran el mismo. En tal caso quiza no consfituyera
ninguna avenfura el pensar que este rio, presentado con
nombres disfintos, fuera, teniendo en cuenfa su proximi-
dad a Oiarso, y que en realidad es la tinica marca que fe-
nemos, el Oyarzun, es decir, el Lezo, el Lazén. Sin em-
bargo, examindndolo hoy, forzoso seria que opusiéramos
a esta tesis el reparo de su insignificancia. Pero si lo con-
femplamos en la época a que se refiere el apelativo acaso
cambiara la impresién, pues como frataremos de razonar
en el capitulo- siguiente, al ocuparnos de los puertos des-
aparecidos, es mds que probable que QOiarso esfuviera
dentro del curso fluvial del mismo y, en tal caso, ya que-
daba justificada su cita aunque se silenciaran otros rios de
mayor caudal.

También se ha sostenido que fueron respectivamente
el Urumea y el Bidasoa y, que los dos, uno mismo, fueron
cada uno de ellos. En realidad todas estas teorias son posi-
bles, pues aunque no haya muchas razones para defenderlas,
tampoco las hay para rechazarlas, ya que lo 1inico que se
sabe con seguridad es que estaban —uno o dos— junto a
Oiarso.

Morogui, -~ Aunque generalmente se ha leido Moros-
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gui, segtin la reciente versién de Garcfa Bellido, es Moro-
gui. Sélo sabemos de ella por Plinio II, pues los demds
gedgrafos en que nos apoyamos, no la citan; y lo iinico
que nos dice, aparfe de su nombre, que era un «oppidum»
del liforal vdardulo. Mas como hizo su descripcién, siguien-
do un orden de Este a Oeste, podiamos deducir que estu-
viera a Poniente de Oiarso y a Levante de Menosca. For-
zoso es reconocer que la informacion no es muy expresiva.
Sin embargo, Don Alfonso del Valle Lersundi se atreve a
sitfuarla en el Urumea y acaso no le falte razon; es en los
rios donde debemos buscar estas ciudades primitivas de
nuestra costa ya que el propio liforal ofrecia muy escasos
lugares de abrigo, y él se inclina por el Urumea que, si-
guiendo la costa de Oriente a Occidente, es el primer rio
después de Oiarso. Pero aun aceptando el Urumea, viene
a decir, hay que internarse aguas arriba, pues una pobla-
cion, por breve y reducida que sea, no tiene bastante con
el rio, necesita también un camino que lo cruce para que
no se sienta aislada; pero de no haber puente, el camino
que lo atraviese no surje hasta el punto donde el rio es va-
deable. Como feoria es impecable; y, precisamente, sigue
diciendo el malogrado investigador, unos cienfos de me-
fros aguas arriba de la desembocadura del Lirumea hay un
punto en el que hubo un antiguo camino y un poblado que
aiin se conoce con el nombre de Ergovia, contraccién pro-
bable, a su juicio, de Erri-co-ibia que con el expresivo valor
foponimico de nuesfros nombres geogrdéficos dice que habia
un camino y un poblado (erri-co-ibia = vado del pueblo).
Allf, cerca, sobre un promontorio, se alza la antigua igle-
sia de Santa Marfa de Murguia que posiblemente estd le-
vantada, segtin él, sobre un femplo primitivo; y, muy préxi-
ma, se conserva la casa-tforre del mismo nombre, cuyo jefe
era, ya en el siglo XIlI, sefior de Murguia. Este Murgufa,
en fin, opina Valle-Lersundi, contraccién de Muru-egui,
pudo ser el emplazamiento de la vieja, Morogui. Aunque
no pasa de ser una feoria, y como tal discutible, es muy
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digna de ser tenida en cuenta. Siendo Morogui el primero
«oppidum» al Oeste de Oiarso, es natural que fuviera su em-
plazamiento en el Urumea que es, en esta direccion, el pri-
mero después de aquélla; tiene una antigua historia por-
tuaria y era, entonces, un rio ancho y caudaloso en la zona
sujefa a la influencia de la marea. El punto sefialado de
Murguia estaba perfectamente defendido de los agentes ex-
feriores por el codo completo Anoeta-Loyola y tenia para
su comunicacion con el interior, ademds del curso supe-
rior del rio, el vado a que se refiere el fopénimo, que seria
hasta que se construyera un puenie aguas abajo, lo que
tardaria muchos afios en suceder, el que sefalara el paso
al primer camino que lo cruzase.

Menosca. - De esta poblacién no sabemos mds que
de la anterior. Sin embargo, acaso pudiéramos concederle
un crédito, en orden a mayor importancia portuaria al me-
nos, porque son dos los escritores a referirla, Plinio y
Tolomeo, coincidiendo ambos, ademds, en situarla en
tierra de vardulos; Plinio la coloca al Oeste de Morogui y
Tolomeo, que no cita esta poblacion, enfre el Deva y el
Melasco; podemos, pues, localizarla enire el Lirumea y el
Deva, hecho por otra parte natural estando en la Vardulia.
El gedgrafo de Alejandria da también sus coordenadas
geogrdficas de longitud y latitud, que, desgraciadamente,
no son aprovechables.

Dificilmenie puede pensarse en localizarla, sin mds an-
tecedentes; sin embargo, los ojos se nos van a Guetaria.
Cuesta creer que un pais, que, en realidad, no tiene méds
que un puerfo propiamente exterior, en excelentes condicio-
nes de serlo, por lo menos cara al mar, no lo utilizara.
Puede oponerse a la tesis —y se ha opuesto—, su aisla-
miento cara al interior. Es cierto; no obstante, tampoco
nos consta que no hubiera un camino que lo comunicara
con los poblados o las vias de tierra adentro. Mas frente
a esta prueba negativa estd el hecho de que su villazgo es
muy anferior, en el fiempo, a los de Orio y Zumaya e in-
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cluso Zarauz, que la rodean y que son los linicos, acep-
tado que estuviera en tierra de vardulos, que pudieran dis-
cutirla sus titulos en orden al «oppidum» a que nos referi-
mos. Y todavia hay mds, aunque sea refiriéndonos a
fiempos posteriores, y es que los pescadores de estas tres
poblaciones tenian que ir a Guetaria a dejar sus embarca-
ciones cuando el mal estado del mar no les permitia entrar
en su propia jurisdicciéon. Y, como esto que aconfecié
mucho después y sigue aconteciendo ftodavia, fuvo que
acontecer también antes, hace pensar que si los primitivos
navegantes de la zona no hubieran pensado, desde un prin-
cipio, en establecerse en Guetaria, la mayor facilidad de
acceso a su fondeadero y una estadia mas franquila, ha-
bria acabado por llevarlos a él, tanto mds que el valor de
la propiedad raiz en los ofros poblados, si la tenian, no
podia ser, entonces, un obstdculo a su traslado. Es pues,
la actual Quetaria, la que fiene, a nuesiro juicio, titulos
mejores para considerarse la heredera de la Menosca de
Plinio y Tolomeo; al menos mientras no se fundamente
ofra solucién, con mds razones.

Tritium Tubolicum. - Siguiendo la enumeracién de
Este a QOeste, se alza anfe nuestros ojos, el nombre de
Tritino, cefiido por el rio Deva, y que la mayor parte de
los historiadores habian leido Tritium Tuboelicum, pensan-
do sin duda, en el que anota Tolomeo aunque éste lo re-
gistre entre los vascones. Pero fuera Tritino o Tritium Tu-
bolicum, el hecho es que habia una poblacidén cefiida por
el Deva, segiin Pomponio Mela, aunque Garcia Bellido
crea que este rio no es el guipuzcoano. En esto nos permi-
fimos discrepar del ilustre profesor; cuesta aceptar en
buena l6gica que siguiendo el escritor hispano un orden
geogrdfico, en la descripcién del liforal septentrional de
Espana, ese Deva que cifa entre poblaciones y rios vas-
congados no sea el que desagua en su costa. Y como la
tradicién cientifica lo ha aceptado asi y no ha sido rebati-
da, nosotros debemos seguir pensando como ella,
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Partiendo del supuesto de Tritium Tubolicum, los his-
toriadores habian creido que fuera el actual Motrico, en la
idea de que su raiz fuera Mons Tritium. Sin entrar en la
fidelidad de la etimologia, un tanto dudosa, siempre que-
daria el reparo de que siguiendo el orden de exposicién de
Mela, donde habia que buscar el viejo «oppidum» era a la
ofra orilla del rio precisamente. Gorosdbel, que ademds de
su profundo conocimienfo de la historia del pais poseia un
excelente buen sentido, se incliné porque la desaparecida
poblacién de la Espafia Romana estuviera en la actual
Deva, que, en tiempos, se llamé Ticiar, Iciar, Monreal de
Iciar. Ticiar también se parece a Tritino, aunque no fuera
el Tritium Tubolicum. Pero aiin admitiendo su tesis, llena
de buena légica, acaso fuera aventurado buscarla en el
casco urbano de la Villa de hoy que ademads de estar muy
poco abrigada y mal defendida tanto de los mares y los
vienfos como de posibles enemigos, es de moderna funda-
cion, pues el desplazamiento del Villazgo de Monreal de
Iciar «al suelo que es cerca del agua de Deva», data del
Privilegio de Alfonso Xl de 1545. Pero mucho antes de la
fundacion de las Villas proximas, —Motrico fuvo su carta
de fundacion en 1209, y Monreal de Iciar en 1294—, en
el 1108 se consagré por el Obispo de Bayona, la Iglesia
de San Andrés, de Stigarrabia. Este poblado, pues la Igle-
sia no estaria aislada y sola, es el mds antiguo segiin refe-
rencias documentales hasta el dia, en la desembocadura
del Deva. Como da la circunstancia de que estd fras la
primera curva del rio que es donde sus orillas empiezan a
ofrecer garantias de defensa, y el «ibia» terminal del topé-
nimo denuncia la existencia de un vado, que como es na-
tural darfa paso a un camino, enconframos en él las con-
diciones que habia de reunir un puerto por primitivo que
fuera. Se dird acaso, que el actual barrio de Astigarribia
con su Iglesia estd al Poniente del rio, y que siguiendo li-
teralmente a Mela habrfa que situarlo en la ofra orilla,
pero quién sabe si no habrfa en ésta también, viviendas

4
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del mismo poblado, pues hoy las hay en ambas mdrgenes,
y aunque fuera precisamente el rio el que separara las dos
divisiones fribales de autrigones y vardulos, el hecho es
que aiin después de constituido un villazgo a cada lado,
Deva y Motrico, ha subsistido una organizacién comiin
para ciertos servicios y aprovechamientos en forma que
hace pensar fuera de origen anterior al establecimiento de
éstos. Y acaso fueran algunos moradores del poblado a
que nos referimos quienes, después, cuando hubieron lo-
grado familiarizarse con la canteria para hacer un muelle
de defensa junto al mar, se trasladaran con sus lanchas a
la cala, abierta entonces, que hoy llamamos Motrico, para
salvar las dificultades y peligros que ofrecia la barra del
rio. Se llevarian con ellos el nombre de Tritino si es que
no llegaba hasta alli, que pasd a ser Motrico, como los del
otro lado lo transformaron en Ticiar que luego fué Icfar;
pero uno y ofro tendrian, posiblemente, el mismo origen.
Claro que todo lo expuesto no pasa de ser una hipétesis
mas o menos defendible, sometida a cualquier otra mejor
fundamentada.

El rfo Deva. - Nos remitimos a lo dicho en el pdrrafo
anterior.

Vesperies. - Siguiendo el orden de enumeraciéon de
Plinio se nos presenta el «Oppidum» de Vesperies. Al re-
ferirnos a él, lo mismo que en Menosca, los ojos se nos
van a un refugio de la costa, que junto a sus condiciones
naturales de abrigo guarda una gran tradicién, Bermeo.

Es, como Guetaria, uno de los poquisimos puntos ex-
teriores, socairados, y, por lo tanto, utilizable antes de
que la mano del hombre hubiera adquirido destreza sufi-
ciente, para hacer, en el mar, una defensa con paramentos
de canterfa. Aunque el P. Henao dijera que no habfa podi-
do hallar documentos referentes a Bermeo anferiores a
1214, y Ercilla asegurase de su linaje que era un «solar
antes fundado que la villa», nada prueban en realidad, dada
la poca antigiiedad que alcanzan los documentos referen-
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tes al Pafs, y que las fundaciones de las Villas, relativa-
mente modernas, se hicieron en su casi fotalidad sobre
poblados anteriores, Lo cierto es que Bermeo fué la po-
blacién de Vizcaya mds importante en un tiempo y la de
villazgo méds antiguo (1256); se consideré cabeza del Se-
fiorfo: «Hoc est sigillum de Bermeo Capitae Vizcaiae».

En los documentos mds antiguos se denomina «Ver-
melio»: «in portu de Vermelio in ora maris». Y Vermelio ya
tiene alguna semejanza con Vesperies,

El tinico que lo cifa, de los cuatro escrifores cldsicos
a que nos venimos refiriendo, es Plinio, y lo hace, aiin con
error, al situarla en los vardulos, entre Menosca y el Por-
fus Amanum, siguiendo una direccion de Levante a Po-
niente: «De los varduli, Morogui, Menosca, Vesperies, y
el Portus Amanum donde actualmente estéa la colonia Fla-
viogrica». Como pensamos que Menosca pudo ser Gueta-
ria, y el Portus Amanum, Bilbao, cabe perfectamente la
hipétesis de que Bermeo, Vermelio, fuera Vesperies.

Amanum porfus. - Y vamos con el tltimo «oppidum»,
del litoral vasco donde en tiempos de Plinio estaba empla-
zada la Colonia Flaviobriga. De esta poblaciéon tenemos
ademads ofra referencia, pues en las tablas de Tolomeo, se
sefiala enfre los aufrigones, lo que equivale a situarlos en
la actual Vizcaya, «el Nerva fluvii ostia», a los 13°, 10’ -
44°, 40' y, «Flaviobriga» en los 13°, 30" - 44°, 15’; al
Poniente estd ya la Cantabria. Aceptando la version de
Tolomeo, como la mds moderna, aunque no podamos
admitir en su detalle las coordenadas geogréficas, fenemos
como base una poblacién y un rio, mas o menos proximos,
el Nerva y Flaviobriga, el antiguo Amanum portus, en los
autrfgones. Su reduccién geogrdfica actual ha sido larga-
menfe discutida y no vamos a repetir, ahora, cuanto se ha
dicho por unas y otras partes en apoyo de sus respectivas
tesis. Sin embargo, hoy coinciden, generalmente, en admi-
tir, que el Nerva sea el Nervién, —el mismo nombre lo
recuerda—, y Flaviobriga, Bilbao, hipétesis, que, como
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las demds de las restantes reducciones no fendrd grandes
pruebas en su favor pero si un buen sentido interpretativo,
lo que nos lleva a aceptarla como tal mientras no se de-
muesire ofra cosa.

Lo que si interesa destacar, por lo que fiene de coin-
cidente, con lo dicho en Morogui, (Erri-co-ibia) y en Asli-
garribia (f/bia=vado) que, posiblemente, segln hace ob-
servar Balparda, la terminacion de Flaviobriga, briga,
tenga su raiz en Brige, puente en celta —puente, que ha sido
y es simbolo en Bilbao, motivo principal de su escudo;
como que la villa fué fundada sobre él— cuyo hecho, de ser
admifido por la critica, vendria a robusfecer la teoria que
venimos sosteniendo de que los puertos en la antigiiedad,
lo mismo que en nuestros dias, habian de ser punfos de
confluencia entre las comunicaciones maritimas y las fe-
rresfres.

Sobre esta circunstancia del puente, que supone indu-
dablemente un camino, y que seria el primero que cruzara
el Nervidn, puesto que la anchura de su cauce y su caudal
de agua, mucho mayores enfonces que hoy, no admitirian
como en Morogui y Astigarribia, el simple vado, aguas
abajo, se dan en el enclave a que nos referimos, las con-
diciones de capacidad y seguridad que hay que exigir a
los puertos.

Por lo tanto y a falta de ofra fesis mds razonada,
creemos que Flaviobriga estuviera junto al puente que fué
la cuna de Bilbao.

El Nerva. - Aceptado aunque sea como hipotesis que
Flaviobriga fuera Bilbao, sobra abundar en las razones
que por ofra parte han sido repetidamente expuestas, de
que el Nervién es, como el mismo nombre recuerda, el
Nerva; y a ellas nos remitimos.

Todo lo que, aun dicho con las naturales reservas,
nos lleva a la conclusién de cerrar el capitulo con las mis-
mas ideas con que los hemos iniciado, creyendo que los
primitivos navegantes de nuestro litoral, a falta de refugios
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en la costa exterior, que reunieran las condiciones mini-
mas debidas, asentaron sus poblados portuarios, salvo las
excepciones sefialadas, aguas arriba de los rios.







LOS PUERTOS DESAPARECIDOS

Explicacién previa

N una ordenacion esfrictamentfe cronolégica es eviden-
te que antes de ocuparnos de los antiguos puertos,
que tuvieron en su época una vida mas o menos infensa, y
que después han desaparecido sin dejar apenas huella algu-
na de su actividad, debiamos hacerlo de aquellos otros que
les precedieron en el tiempo, aunque se hayan mantenido
en sus viejos emplazamientos, y las transformaciones su-
fridas, impuestas por el desarrollo del progreso, los hagan
aparecer como obra de nuestros dias. Es indudable que
éstos son anteriores a aquéllos, por lo menos en muchos
de los casos, pero como media la circunstancia de que a
los unos hay que esfudiarlos como a organismos muertos,
y, a los otros, como vivos y en accion aun, parece mads
correcto que anfepongamos el esfudio de los puertos des-
aparecidos al de los puertos en actividad, aiin a riesgo de
que puedan ser, y en muchos casos lo son, mds antiguos
que aquéllos.
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Los del rio Bidasoa

Hemos dicho que a falta de lugares adecuados en la
linea exterior de la costa, —sobre todo hasta que el hom-
bre, familiarizado con la canteria pudo pensar en hacer
obras de defensa contra el mar—, habfa que buscar los
establecimienfos portuarios, en los rios. No serd ocioso
recordar que hasta que se estrecharon sus cauces con los
aportes y colmataciones que actualmenfe cubren sus ori-
llas, eran de una anchura y un caudal, en la zona sujeta a
la influencia de las mareas, mucho mayores que en nues-
tros dias.

El rio Bidasoa es un ejemplo que salta a la vista; una
gran parte del ferreno que hoy constituye el férmino mu-
nicipal de Fuenferrabia, y la dilatada vega de Iriin, estdn
constituidos, sin duda ninguna, por marismas. Se ve con
los ojos, por profanos que sean; son fierras bajas, rellenos
que ha ido cubriendo poco a poco el rio. «Todos los terre-
nos que perfenecen a la villa (Iriin) en el llano, —nos dice
don Serapio Miigica—, designados con el nombre de jun-
cales o lezones, desde el puente de Endarlaza hasta el de
Amute, no existian en su casi totalidad, y el resto, o sea
la parte seca mds proxima a las montfafas, eran terrenos
pantanosos, inundados por las mareas, cubiertos de jun-
cos y alisos. No habia a Endarlaza ni a Behobia mds paso
que el de la montafia, y el agua se ensefioreaba de todos
los terrenos de Alzucaiz, y penefraba hasta Artiga y San-
ta Elena, en donde todavia (1903) hay un puente conocido
con el nombre de Corrocoiz. Como si dijéramos «puente
de albures o corrocones, porque alli, a no dudarlo, se lo-
graba pescar esta clase de pescados».

La cita es suficiente para que con la ayuda de lo que
llevamos dicho, imaginemos, a pocos siglos que volvamos
la vista. atrds, un anchuroso brazo de mar que doblaba la
punfa de Higuer para internarse hasta Navarra, cubriendo
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con sus aguas azules, al menos duranfe la pleamar, toda
la amplitud del valle. Sin embargo no nos dejemos aluci-
nar por la visién y lleguemos a pensar ante zona acudtica
tan dilatada, que alli cabfa un puerto amplio con todas las "
garantias del caso. Fuenterrabia, a la boca misma del es-
fuario, trae su nombre de Ondarribia, que quiere decir
vado de arena, lo que nos prueba que en el término de su
emplazamiento habia un paso por el arenal, a la otra orilla.

Pero este bajo de arena, tan poco profundo que res-
taria al amplio estuario condiciones porfuarias, no podia
impedir que, aprovechando la marea y siguiendo el curso
del canal, entraran los barcos por él, aguas arriba. Y en
efecto, hay referencias documentadas de que en el Siglo
XVII, en el 1644 concretamente, el rio Bidasoa era nave-
gable, por gabarras al menos, hasta el puerto de Montoya,
en el férmino municipal de Vera. Y el rio debia reunir bue-
nas condiciones navegables, pues en el 1634 primero y en
distintas ocasiones después, se traté de canalizarlo exten-
diendo su navegabilidad hasta San Esteban de Lerin, para
facilitar el fransporte de las lanas y ofros productos de
Navarra y Aragén, al puerto de Fuenterrabia, y a lainver-
sa. Sin embargo, no debemos dar suelta a la imaginacién
y suponer una navegacion a vela, dibujando los barcos
bordadas por el rio, pues lo cierto es que los cruceros
fluviales los practicaban unas gabarras tiradas por bueyes
que marchaban no sobre el camino de sirga de las orillas
del rio sino en su propio cauce, aunque fuera con el incon-
veniente de que cuando los bovinos llegaban a los pozos
en gue no podian poner la planta en el suelo, por su pro-
fundidad, tenian que ser embarcados en las gabarras;
ondozka, se llamaba a este sistema de navegacion. Pero
esto serfa de Endarlaza, aguas arriba, que es donde los
montes aprietan el cauce del rio y que, en realidad, no
inferesa a nuestro objeto por escapar al dmbito jurisdic-
cional del trabajo.

Sin embargo, esta navegabilidad del Bidasoa y sus
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puertos fluviales interiores, viene de antiguo; en el Archivo
de Navarra se conserva un documento referido al afo
1366, nada menos, en que una representacion del Concejo
de Fuenterrabia pacta con el Rey de Navarra, el estableci-
miento del puerto de «Andara» que nos atrevemos a loca-
lizar en el barrio Endara, de Lesaca, en la confluencia del
Endara-erreca con el Bidasoa. Por él, el Rey de Navarra, se
obliga a hacer «en el su puerto de Andara», una casa para
que los mercaderes descarguen sus mercancfas, un puente
«vuena et sufficiente», para establecer las debidas comuni-
caciones acudticas y terrestres, y a hacer los caminos
«fasta la dicha casa et puente»; y, por su parte, el Concejo
de Fuenterrabia se compromete «limpiando et yssanchando
el rio et los caminos, en manera que baxel de coranta
cargas a riba llegue por agoa al dicho puerto, et liuen las
mercaderias saluamente et seguramentfe por ftierra et por
agoa fasta la dicha villa, o fasta las grandes, los mercade-
ros pagando a los marineros vasicillos, o mulateros su
salario».

Pero en la propia vega de Iriin, amplia y dilatada, tam-
bién habia sus puertos. Y, en efecto, nos dice don Serapio
Miigica, en su Monografia histérica de la heroica ciudad
fronteriza, que «en el monte, sobre Artiga, se encuentran
las casas de Portu y Blaya. Hacia Behobia, debajo de
Portu, esta Azken-portu, mds correctamente Azkain-portu
como figura en los documentos, o sea, «puerto sobre la
pefia». Estos topénimos, recogidos por el que fué ilustre
Cronista de Guiptizcoa, son lo bastante expresivos para
decirnos que en Iriin, bajo Artiga, hacia Behobia, habfa un
puerto desaparecido. Y el mismo autor cuenta que en las
proximidades de la iglesia parroquial, en el punto que to-
davia hoy se conoce con el nombre de /sfillago, habia
unos astilleros. En el lugar de esta misma plaza de la igle-
sia hubo también, un embarcadero.

Sin embargo no cabe pensar en un puerto de vida ma-
ritima normal, por lo menos hasta la segunda mitad del
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Siglo XVI, pues fundada la universidad de Iriin sobre te-
rreno jurisdiccional de Fuenterrabia, que gozaba de gran-
des privilegios, no consentiria ésta que se hiciesen en su
poblacion operaciones de carga y descarga, por tierra ni
por mar, prohibicién que fué sancionada por las Juntas
Generales, de San Sebastidan, de 16 de Mayo de 1479 y
una Real Provision de 6 de Febrero de 1480. Tras varias
incidencias y pleitos en trdmite de vista y revista, en 21 de
abril de 1564 se negé a Fuenterrabfa la sobrecarta que
interesaba, quedando practicamente abolida con la nega-
tiva, la prerrogativa imperialista que en suelo ajeno dis-
frutaba la vieja Ondarribia.

Aunque tenga un interés portuario minimo no podia-
mos silenciar el embarcadero de la gabarra del paso de
Behobia, derecho que con la Alcaldia de Sacas mantuvo
Iriin hasta el afio 1841, en que trasladadas las aduanas
a la frontera exterior, quedo extinguido el servicio.

En el rio Oyarzun

Hoy dificilmente podriamos ver en este rio, apretado
por sucesivos aportes de tierras y arenas, primero, y por
canalizaciones, después, restos de puerto anfiguo nin-
guno, y, sin embargo, es muy posible que estuviera en
sus orillas el que regisfraron los primeros escrifores cldsi-
cos a que nos hemos referido, el de Oiarso. Lina gran
parte de su cauce estd cubierto en la actualidad, por gran-
des bloques de viviendas, por fabricas, paseos, pistas de
coches y lineas de tranvias y, hasta con una frondosa ala-
meda, para que nada falte: {Cémo ibamos a pensar que
bajo aquel pavimento sobre el que paseamos a pie o cru-
zamos en automévil o en franvia, pudiera haber en un
tiempo, por remofo que fuera, un puerto con sus olas y
sus barcos anclados o atracados a los muelles?, ¢estando
tan distante del mar? Pero no nos debemos dejar ganar
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por lo aparenfe; en el afio 1908 escribe el ingeniero de
minas don Francisco Gascue que habia observado duran-
fe once anos el avance del fango y gravas en la ensenada
de Lezo y frente a la fébrica de Capuchinos, llegando a la
conclusién de que, en bajamar, la linea de tierra emergida
avanzaba cerca de medio metro por afio. Imaginemos lo
que podia ser este avance en épocas en que las fierras no
habian sido sometidas a contencién artificial alguna, refro-
cedamos unos cientos de afios y veremos las aguas azules
del fiordo de Pasajes, metidas en los solares que hoy ocu-
pan las calles de Renteria. Y, en efecto, la suposicién no
encierra ninguna aventura, pues de un informe remitido por
la Villa, a la Academia de la Historia, resulta que en el afio
1772, al hacer unas obras en la plaza del Arrabal, encla-
vada en el cenfro de la poblacién, descubrieron un para-
mento de piedra, con una escalera de arenisca, de catorce
gradas, diez de las cuales estaban cubiertas de fango y
lodo; y junto a ella, colgada del muro, al modo marinero,
una gran argolla de hierro. Ahi habia, sin duda ninguna,
un puerfo, mds atn, su embarcadero., Asi se comprende,
aunque a simple vista pudiera parecer extrafio, dijera Go-
rosdbel que «quizds, desde el pie de la colina sobre la cual
estd edificada la villa actual (Oyarzun) no hubiere 2 Kmts.
de recorrido valle abajo, hasta la orilla del mar, o sea
hasta un sitio en el cual se hiciese sentir el movimiento del
flujo y reflujo de las mareas».

En el 1323, Alfonso XI creé en esta zona, llamada
lugar de Orereta, perfeneciente al término municipal de
Oyarzun, la poblacion que habia de llamarse Villa Nueva
de Oiarso, pero pronto se la conoceria con el nombre de
Renterfa, prueba evidente que lo que daba personalidad
a la nueva villa era la funcion recaudatoria de unos dere-
chos que no podian ser de otra naturaleza que maritimos.
Y, en efecto, las huellas maritimas de esta poblacién, hoy
alejada de fodo fréfico naval, son concluyentes; el castillo
‘de su escudo se levanta sobre unas ondas, simbolo herdl-
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dico de plaza maritima, como hacen observar los Sres.
Miigica y Arocena; y, ellos mismos registran la noticia de
que en los afios 1593 y 94, la poblacién proveyé al Capitédn
don Agustin de Ojeda, de los drboles precisos para los
veinfinueve galeones que se consiruyeron en los astilleros
de la villa. En el afio 1606 todavia se construian galeones
en Renteria; sin embargo no debia durar mucho esta indus-
tria pues en el Libro de Actas del Ayuntamiento correspon-
diente al 1658 se dice que hacia freinta anos que habia
quedado extinguida esta industria por haberse cegado los
canales y conductos. Se habia estrechado el rio y alejado
el mar. Era un puerto que desaparecia, pero no del fodo
atn, pues en el 1799 se constituy6 la Hermandad de San
Pedro, para la inscripcién de los marineros y lanchas de
la poblacién. i

Pero de la historia porfuaria de Rentferia ya no queda
hoy, mds que el recuerdo.

Los del Urumea

También el Lirumea fué un rio ancho y espacioso. To-
davia se le ve la boca; iba desde el monte Lllia al monte
Igueldo, pues Urgull no era mds que un islote que emergia
en la mitad, partiendo en dos las olas que irrumpian sobre
los bajos de arena en que se levantaria con el tiempo la
actual ciudad de San Sebastidn. Claro que de esto hace
muchos afios, muchos siglos, para ser mds exactos. Pero
después, formado el témbolo y unido Urgull al monte de
San Bartolomé, por el arenal que fué emergiendo de las
aguas, el Urumea iba desde el Urgull, monte ya, hasta el
Lllia, cubriendo con sus aguas y las olas que trafa el mar,
una gran parte del barrio de Gros y la totalidad del relleno
de Amara. D. Ricardo Izaguirre ha hecho un interesante
estudio sobre el fema y a su erudicion me acojo.

Es ¢, precisamente, quien registra el hecho de que las
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Ordenanzas Municipales, de San Sebastidn de 1489 se
refieren a «los puertos de esta dicha villa»; y, aunque te-
nemos conocimiento de que unos afios antes, en el 1488,
se habia consirufdo un muelle en el puerto del Oeste de
la poblacién, el de la bahia, como las Ordenanzas hablan
de puertos en plural, forzoso es que hubiera algtin otro. Y,
en efecto, no es ésta, ni muchisimo menos, la tnica refe-
rencia a la pluralidad portuaria donostiarra, pues nada
menos que siglo y medio antes, en el 1318, Alfonso XI
ordend el nombramienfo de una comisién que sefialara los
parajes donde podian fondear los bajeles en los diversos
lugares de San Sebastidn para fratar de evitar los naufra-
gios que se producian.

Era, pues, indudable que habia varios puertos. Y como
ahora hemos de cefirnos a los del Lirumea, empezaremos
por el de Santa Catalina, que estaba pasado el actual
puente de su nombre, es decir, después de la primera cur-
va del rfo, para defenderse del oleaje que subia en las cre-
cientes de la marea. Las referencias documentales a este
puerto donostiarra son muy abundantes, incluso en tfiem-
pos relativamente modernos, y era, ademds, de una gran
tradicién, pues hubo desde antiguo en San Sebastidn una
Cofradfa de mareantes llamada de Santa Catalina que
tomarfa su nombre de la Santa que se veneraba en
el barrio del puerto que nos ocupa.

Su movimiento portuario debié ser intenso, pues son
muchos los documentos que tratan de él. Al referirnos al
itinerario de Pedro de Medina transcribfamos sus palabras
de que en el Urumea entraban «naos hasta de trescientos
toneles», y «muchos chanuqueros y zabras cargados de
setecientos y ochocientos quintales de vena para la herre-
rfa».

En el plano del ensanche de la ciudad, de 1864, toda-
via se conserva esfe puerto que venia a estar enire las ac-
tuales calles de Vergara y Fuenterrabia de la ciudad, en
una concha abierta al sur, sobre el primer meandro del °
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rfo. Fué entonces cuando se cegd, proyectdndose su tras-
lado hacia el interior de Amara.

El Sr. lzaguirre anota otro puerto interior, aguas
arriba, el de Morlans, es decir, en la cafiada de la Fdbrica
del gas, y aduce para probar su aserto, dos documentos,
uno, de 1525 en el que se describe un terreno diciendo que
linda con «arroyo que va y pasa azia el puerto de Mur-
lans», y otro, de dos afios después, por el que se vende
una tierra «con dho arroyo e agoa de Morlans fasta dar
en la mar». Y como hace observar el erudito investigador,
no se habla del rio sino del mar que penefraba entonces
por el ancho estuario. A mas abundamiento se refiere a
otros varios documentos de los siglos XVI, XVII e incluso
del XVIII que hablan de descargas en este puerto.

Pero no acaban aqui los puertos del Llrumea; mdés
arriba, en el cafién de Anoeta, hay un caserio denomina-
do «Portucho», que denuncia también el antiguo emplaza-
mienfo de un puertecillo por minimo e intrascendenie que
fuera. Aun prescindiendo de otras caletas, pequefios em-
barcaderos a uno y otro lado del rfo, hay junto a Murguia,
dos caserios: «Portu-buru» y «Portucho-chiqui» que ofre-
cen sus nombres como una huella de un pasado portuario;
y acaso fuera aqui, —cree [zaguirre,— donde estuvieran
enclavados los astilleros de Ergobia, que segtin el Dr. Ca-
mino construian galeones en el Siglo XVII; y quiza el viejo
puerto de Morogui de los escritores de la Antigiiedad
cldsica.

. Més adelante aiin, aguas arriba de Hernani, hubo
también establecimientos portuarios de los que nos quedan
referencias documentales mucho méds abundantes y pre-
cisas, prueba evidente de su mayor importancia. Todos
nuestros historiadores antiguos hablan de la navegabilidad
del Urumea, por esta zona notoriamente interior, con alu-
siones concretas a los puertos de Osifiaga y Fagollaga; vy,
si no fuera suficiente, aiin se conserva al Sur de Hernani,
un barrio con el nombre de «El puerto», para no hablar de
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una foponimia menor de distintos caserios sitos por esta
altura del rio que llevan el sufijo «portu», en su nominativo.
El puerto de Hernani, «El puerto», se explotaba en arren-
damiento que hacia el Concejo de la villa; don Salusfiano
Gastaminza da la transcripcion de un tltimo arancel de
1731 que suministra una abundante informacion sobre
los puertos que nos ocupan, y la forma en que se hacia la
navegacion a los mismos.

Es muy posible que estos puertos del Urumea tuvieran
una relacion, aunque fuera a través de tierra seca, con el
puerto de Pasajes y la navegacion interior del Oria.

Estos puertos fluviales han desaparecido tofalmente,
Sin embargo, todavia en el afio 1839, el Ayuntamiento de
la ciudad eleva a Madrid para su aprobacion, el proyecto
Estibaus, sintesis y compendio de otros anteriores, por el
que pretende abrir un canal desde la bahfa de la Concha,
al Lirumea, para dar paso por él, dentro de la poblacién, a
unas grandes darsenas que se pensé construir en Amara.

Otros puertos donostiarras

El mismo Sr. Izaguirre, en quien nos venimos apoyan-
do principalmente para la relacién de los puertos de San
Sebastidan, registra un Porfu-eche y un Asken-portu, en
el lado occidental de la bahia, sobre el arroyo Afiorga, hoy
prdcticamente desaparecido, y que, en tiempos, se abria
al mar ocupando con su boca la totalidad de la playa de
Ondarreta. Aungue este hecho es indudable, incluso en la
amplitud que hemos sefialado, y la existencia de los dos
caserfos con sus topénimos, fambién, el propio autor los
anota con toda clase de reservas, tanto porque el uno
Porfu-eche, dice Casa de Porfu, apellido vinculado en
aquella zona, como porque el otro, Azken-porfu, se halla
emplazado en capa alta y, por tanto, sin posibilidad de que
hubiera formado parfe de un puerfo de no haber sido des-
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plazado el caserio con nombre y todo, lo que no le inspira
demasiada confianza. Y es muy prudenfe su posicion, la
de lzaguirre, porque fampoco nduficamente podian ser
puertos aceptables a poca mar que hubiera fuera,

El rio Oria

Este rio, de curso y caudal superiores a los demds
rios de la provincia, ha dado desde antiguo, bastante tra-
bajo a los proyectistas de obras hidrdulicas. Ya en el afio
1596 se estudié la posibilidad de hacerlo navegable desde
Tolosa, en cuyo proyecto se ha insistido en distinlas oca-
siones; todavia en el afio 1852, el Ayunfamiento de aque-
lla poblacién encomendé el estudio al ingeniero don
Manuel Peironcelly, que lo formulé con cuarenta esclusas
y un presupuesto de seis millones y medio de pesetas. El
proyecto no se concibié siguiendo el cauce del Oria en
todo su curso, sino que al llegar a Andoain abria nuevo
lecho hacia San Sebastian, a través de dos soluciones dis-
tintas, lo que quiere decir que pretendia sacrificar, una
parte importante al menos, de su caudal. El hecho no hu-
biera podido llamarnos la atencién, demasiado, pues los
gedlogos han clasificado al Oria entre los rios «conquista-
dores», «ladrén», fuera acaso mds exacto, puesto que se
apropi6 de afluentes, regatas y corrientes de agua que nor-
malmente debfan pertenecer a otros rios; forzoso es reco-
nocer que ha sido, en esto, desaprensivo y aprovechado.

Pero no fueron estos los tinicos proyectos a que di6
motfivo este rfo, aiin hubo ofro mucho mads ambicioso; en
el afio 1807 se publicé un folleto firmado por Joaquin Ig-
nacio de Zunzunegui, aun sin atribuirse la paternidad de la
idea, sobre la posibilidad de unir el Cantébrico con el Me-
diterrdneo, sirviéndose del Oria para buscar la vertiente
meridional del macizo de San Adridn; parece ser que el
proyecto era del Teniente Coronel y Comandante de Inge-

5
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nieros de San Sebastidn en los afios 1804 al 8, don Carlos
Lemaur.

No obstante tanta ambicién en orden a la navegabili-
dad de este rio, sus condiciones de entrada han sido siem-
pre malisimas. Ya hemos visto en el itinerario de Tofifio
que la barra no tenia més que un pie de calado en bajamar,
y, de anchura, «un cumplido de embarcacién». ¥ como si
esto no fuera suficiente, aun con la adicién puesta al dia,
de que los pescadores de Orio tienen que dejar sus embar-
caciones en QGuetaria, con harta frecuencia por ser mads
que peligroso, temerario, pretender cruzar su barra, podia-
mos alegar una escrifura registrada en el Indice del des-
aparecido Archivo de Guetaria, donde se deduce que en el
1563, los pescadores de Orio tenian que servirse del puer-
fo de aquella poblacién en la época en que se mataban las
ballenas.

A pesar de los bellos propésitos de los proyectistas,
con esfos antecedentes no parece facil que hubiera muchos
establecimientos portuarios en el rio Oria, que hayan des-
aparecido, tanto mds que la carta del villazgo oriotarra,
de 1379 dice: «por razon que sobre el dicho brazo de mar
de Orio no hay otra villa poblada». Sin embargo no po-
demos ignorar que aguas arriba del mismo, hay un paraje,
en jurisdiccién de Orio, denominado Arrazubia. Esta ter-
minacién «ibia», vado en castellano, que ya hemos sefia-
lado en algunos de los rios anteriores y volveremos a
sefialar en ofros de los que nos quedan por ver, es lo su-
ficientemente expresiva para denunciarnos en ella un punto
de confluencia de comunicaciones fluviales y ferresfres
que nos hace pensar en la posibilidad de un lugar apto
para la carga y la descarga. Y lo hubo, realmente; habia
allf una Casa-lonja, que en el afio 15680 perfenecia a Juan
Sédez de Aramburu, que venia de tiempo inmemorial. El
‘ lonjero cobraba a las ferrerfas del valle, un quintal de
hierro en especie, por los que descargaran cada vez, y
ofros derechos que se venian percibiendo desde antiguo y
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que las Juntas de aquel afio autorizaron la elevacién de
sus tarifas. Por su parte, el lonjero habria de tener, claro
estd, prestos los muelles, el peso y los almacenes vy, posi-
blemente, los caminos que partian de aquel punto, aunque
no tfengamos constancia documental.

Aguas arriba también, habfa no uno sino varios asti-
lleros. Guipiizcoa fué maestra en el arte de construir bar-
C0s, acaso como ninguna ofra provincia espafiola; ponia
quillas, incluso de galeones, en cualquier rincén, aunque
a veces, como sucedia en los astilleros de Ustirbil, sobre
este rio precisamente, fuviera que sacarlos desmontados,
por piezas. Hay constancia documental de que sobre el
rio Oria habia astilleros en Aguinaga, Lirdayaga y Mapil.
Pero como hace observar Izaguirre «no es lo mismo para
una industria local, cuyos barcos salvan la barra una vez
cada varios afios, con tiempo y mareas favorables y diri-
gidos por conocedores del terreno, como es al comercio,
en que pueden ser varias las veces que el peligroso paso
hubiera de darse al dia, en cualquier tiempo, y pilotos
desconocedores de los tiltimos movimientos de las arenas».

Todo lo que nos lleva a la conclusion, a pesar de los
suefios de los proyectistas, de la Casa-lonja de Séez de
Aramburu y de los distintos astilleros, que el rio Oria fué
muy poco portuario.

En el Urola

Seria ingenuo buscar en el Urola grandes estableci-
mientos portuarios desaparecidos, porque los montes que
forman su valle se estrechan en seguida aprisionando el
lecho, de forma que hay muchos parajes, no muy alejados
de la desembocadura, en los que apenas caben en la va-
guada, la carretera y el rfo. Dificilmenfe se puede pensar
en una navegacion en el mismo, por simple que fuera. Sin
embargo, tampoco se podria deducir en absoluto que no
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hubiera sido navegable en un recorrido de varios kiléme-
tros, porque ademads, la primera zona es amplia y dilatada.

Todavia se levanta hoy, en jurisdiccién de Cestona,
y junfo al rio precisamente, la antigua lonja de Bedua, un
gran caserén palaciego,
perteneciente al linaje de
este nombre. Su historia
no viene de ayer; en el
afio 1500, aseguraba Mi-
guel Ochoa de Bedua,
que la expresada lonja
venia ejerciendo las fun-
ciones que se le discutian
y cobrando los corres-
pondientes derechos, ha-
cia, entonces, 500 afios,
de forma que de acepfar
por bueno su dicho, ha-
bria que suponerla exis-
tente en los siglos X u
XI; nada menos.

Desde entonces, toda
la vena que entraba en el
Llrola con destino a las diez y siete ferrerias del Valle, y los
productos que fabricasen éstas, habian de embarcarse y
desembarcarse ante lalonja de Bedua, que hacia el pesaje,
cobraba los derechos correspondientes y estaba obligada
al sostenimiento y cuidado de los caminos que aflufan a
ella. Pero a fines del Siglo XV, el Sefior de Iraeta, don
Juan Beltrdn, duefio de una de las ferrerias mds importan-
tes del Valle, levanté bandera de rebeldia confra lo que ¢l
crefa un monipodio de la Casa de Bedua, y abrié ofra
lonja, otro puerto fluvial, en el término de Narruondo de
Zumaya. Hubo pleito; los Reyes Catdlicos dieron una Real
Provisién, en 13 de Diciembre de 1483, comisionando ala
provincia para que después de oir a las partes interesadas,
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resolviese en Justicia, y las Juntas Generales de Basarle,
de 1484, se pronunciaron en favor de Bedua, obligdndole,
claro estd, a que tuviera en forma, la lonja, el muelle, la
grua y lo demds que fuera necesario. Y el puerto rebelde
de Narruondo queddé cerrado a las operaciones de embar-
que y desembarque.

Después, los pleilos se repilieron por uno y oiro mo-
tivo, pues Bedua continué ejerciendo la exclusiva en el in-
terior del Urola. Su importancia debio de ser grande en su
época pues, seglin nos cuenta don Serapio Migica, en el
aiio 1713 pasaron por Bedua 15.000 quintales de hierro,
y, todavia, en el afio 1.802, la ferreria de Iraeta embarcé
160.101 vasijas de hierro de 9 quintales de peso cada una,
para llevar a América el azogue de Almadén. Los Reyes
Catdlicos, en un Privilegio otorgado a la Casa de Guevara
en el 1492, llaman al Llrola rio Bedua.

Pero su prestigio se acabd en el 1844 cuando, al ha-
cer la carretera de Zumaya a Guetaria, se tendié un puen-
te de hierro, proximo ala desembocadura del rio. Los de
Bedua, y otros con ellos, pretendieron que fuera mévil,
para no ahogar la navegacion, pero se hizo fijo y ya no
hubo posibilidad de que las viejas balandras zumayanas
que montaban las aguas del Llrola, para amarrar junto a
Bedua y descargar su mercancia, pudieran pasar bajo el
puente.

Los de rio Deva

Estamos en el rio Deva, con su nombre de dios celta
que tanto ha dado que pensar a los filélogos, citado por
dos de los cuatro historiadores de la Antigiiedad cldsica a
que nos hemos referido, sin duda, divisoria entre los vér-
dulos y los caristios, que ha sido meta, foso y lugar de
descanso de todas las invasiones, incluso en las guerras
civiles, que ha marcado un limite jurisdiccional diocesano
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y, que, todavia, constituye una frontera dialectal, dentro
de la lengua vasca. Forzoso es reconocer que es mucha
historia para un rio tan angosto, porque hay que convenir
que su valle es el mds apretado de tfodos los del liforal y el
lecho del rio, el mds retorcido.

Sin embargo, las embarcaciones se adelantaban en
él, aunque hoy no lo parezca, a diez kilomelros aguas
arriba de su curso, hasta el lugar de Alzola precisamente.
No tenemos referencias muy precisas de como y en qué
forma se practicaba la navegacion. Pero de dos expedien-
tes obrantes en el Archivo de Tolosa, en los que Gorosd-
bel apoya su informacion sobre el tema, se deduce que la
villa de Elgdibar se opuso al final del primer cuarto del
Siglo XVII a que se cobraran, en su término, las alcabalas
de la provincia, por los productos de la indusiria. Se en-
tablé el correspondienfe pleito y, después de las Juntas
Generales de Cestona de 1627, se llegé a una férmula
entre la Provincia y la villa litigante por la que quedo habi-
litada la Casa Lonja de Alzola para el pesaje del hierro,
vena, clavo, herraje y cualquier ofra mercaderfa que su-
biera o bajara por el rio que, necesariamente, habia de
pasar por la lonja que se establecia y no por otras que
fuvieran o pudieran fener los parficulares. Estos, consi-
derdndose agraviados, recurrieron confra el monopolio y
su exclusion, lo que nos hace pensar que habia varios
puntos, embarcaderos podiamos decir, donde afracaban
los barcos y cargaban y descargaban, vena o mercancfa.

Cuando el Padre Larramendi escribié su deliciosa
«Corografia» (1766?) todavia subfan las embarcaciones
hasta Alzola: «Navégase el Deva desde su enfrada en el
mar hasta Alzola, y no mds adelante, por las presas que
se encuenfran en el camino; y se navega en alas muy lar-
gas y estrechas a causa de la corriente rdpida del rio, en
muchos parajes». e

La informacion es muy inferesante: «y no mas ade-
lante por las presas que se encuenfran en el camino». No
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es pues una aventura si pensamos que, en algiin tiempo,
llegaron esas alas largas y estrechas hasta el casco mismo
de Elgdibar para dejar la vena o el hierro, con los que sus
industriosos habitantes harfan sus famosas armas; y hasta
Vergara, también, pues, Izaguirre recoge la noticia de que
el P. Sarasola vi6 en el Archivo de Simancas ciertos do-
cumenfos que lo atestiguaban.

Después, las alas tuvieron que quedarse en Mendaro,
y hoy no hay otra navegacion fluvial que las lanchas de
los anguleros de Sasiola que acaso sean los descendientes
de los nautas que amarraban sus naves en Tritino o Tri-
tium Tubolicum.

En el rio Ondarroa

El Artibay u Onddrroa, denominado también, Ubilla,
como rio que nace en cota muy alta y relativamente cerca
del mar, es de mucha pendiente y caudal impetuoso, cir-
cunstancias, ambas, que hacen muy dificil si no imposible
la navegacién en él. No puede pensarse, por lo tanto, en
buscar en sus orillas puertos desaparecidos. Sin embargo,
aun hoy, la influencia de las mareas llega al término mu-
nicipal de Berrifua, hasta muy cerca de la torre de Aran-
cibia; y, aguas arriba del casco
de la Villa, estd el barrio de
Renteria, nombre muy expresi-
Vo a nuesiro objeto. Y, en efec-
to, el P. Henao en sus «Anti-
giiedades de Cantabria», nos
dice: «A media legua de la villa
estd la renterfa, adonde sube la marea». Sin mds alega-
ciones basta con esto para que supongamos que cuando
el sabio jesuita escribié su interesante obra, alrededor del
‘afio 1637, habfa en ese barrio, rio arriba de Ondéarroa, un
puerfecifo con su muelle y su lonja donde atracaban los
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barcos para dejar vena de hierro para las ferrerias marqui-
nesas y embarcar las mercaderias que éstas elaborasen u
otros productos del valle. A esta renteria se refiere, sin du-
da, la Sentencia del Prestamero Mayor de Vizcaya, Lope
Garcia de Salazar, del afio 1335, en que se dispone que
ni el Concejo de Onddrroa ni ninguna ofra persona pueda
pedir tributo a los que carguen madera en las aguas y ren-
teria de Amallo, para hacer casas y navios.

Y todavia habia ofro puerto, mds alto atin, pues el
P. Henao dice a renglon seguido: «y mucho mds arriba
por la ria, que baja de su puerto, un pedregal y descarga-
dero, donde cada afio se desembarcan mads de ochenta mil
quintales de vena para la labor de diez herrerias mayores,
y otras tantas menores». Hoy, las mareas no llegan hasta
la Casa-forre de Arancibia, aungque les falte poco, pero
hemos visto a través de la exposicion de los puerfos des-
aparecidos en otros rios, cémo las aguas del mar han ido
refirandose poco a poco, en el transcurso del tiempo; y
como esos ochenta mil guintales de vena necesifarian
un camino para ser fransportados, después de su desem-
barque, a las ferrerias del interior, y el camino estaria
junto al vado que localiza el sufijo de Aranc-ibia, bien po-
demos pensar que esfuvo a sus pies ese «descargadero»
al que se refiere el Padre Henao.

No se me oculta el que se ha dicho que la Torre de
Arancibia estuvo situada anteriormente junto a la ermita
de Santa Ana, pero no creo que tal afirmacién tenga un
fundamento muy sélido.

Los del rio Lea

Las primeras embarcaciones lequeitianas también su-
birian aguas arriba del rio para buscar un lugar defendido,
que en los tiempos antiguos no hallarfan en el abra exte-
rior. Las mismas anteiglesias de Ispaster, Amoroto, Men-
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deja y Guizaburuaga, a orillas del rio por el que les subia
en las crecientes, el agua salada, no renunciarfan facil-
mente a su condicién de pueblas mds o menos marineras.
El propio nombre de Ispaster acaso sea una corrupcion,
como hace observar lturriza, de Ichasbazter, y aunque este
topénimo costanero le viniera de su limite Norte con el
mar, como por este lado no podia salir a él, es natural que
tratara de abrirse camino por el curso fluvial. Lo cierto es,
y esto con cerfeza documental, que las fres sostuvieron
con la villa de Lequeitio un pleito interminable, repetido en
el tiempo y en las jurisdicciones, sobre la libertad para na-
vegar en la ria canal y sobre el echar de la pesca en el abra
de Lequeitio, a cuya prdctica se obstinaba la villa a impo-
ner unos fributos para las obras de «rehinchamiento de los
oyos», como me dice Irigoyen.

Y fué en la Magdalena, precisamente, donde los ante-
iglesias pretendieron establecer un fondeadero para sus
pinazas, aunque el prop6sito no prosperd. Pero las lanchas
de Lequeitio subian hasta ella para guarecerse cuando por
unas u otras causas no se consideraban seguras en el abra
exterior.

La puente de Guernica

El rio Guernica, Canala lo llaman también, o Mun-
daca, es pendiente e impetuoso en los primeros kilémetros
a contar desde su nacimiento, pero al llegar a Guernica se
transforma en llano y aun podemos afadir, que pléacido,
lo que nos hace pensar al instante que pueda ser o haya
sido navegable. Poco importa que desde Guernica hasta
el mar haya mds de quince kilémetros; la configuracién
del valle, o acaso la presencia del casfillo de Arteaga re-
consfrufdo por Napoleén lll, para que pasaran sus vaca-
ciones la Emperatriz Eugenia y el Delfin, le dan tal aire de
paisaje francés, aunque Rafael Sdnchez Mazas lo encuentre
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griego, que es forzoso pensar en su navegabilidad. Y, en
efecto, Texeyra, en su Itinerario de 1662, nos dice: «segui-
damente la punta de Ogofio, y una vez doblada, el brazo
de mar que entra hasta Guernica, y en el camino, Munda-
ca, surgidero donde hacen fondo algunas
naves en espera de la marea que les dé
calado para llegar hasta la puente de
Guernica».

Aunque hoy nos parezca exfrafio,
no debemos sorprendernos demasiado;
aguas arriba de Guernica fenemos el ba-
rrio de la Renteria de Ajdnguiz donde hoy
todavia se celebran ferias y mercados con
extraordinaria afluencia de gente de toda
la comarca. Acaso se me diga que este Renteria era el pa-
tronimico de una familia vinculada a aquel Concejo. Y el
hecho es cierto, como lo es que la viuda de Juan Ifiiguez
de la Renteria, dofia Maria Sdez de Portuondo fundé un
convento de monjas Mercedarias calzadas, en Ajdn-
guiz, en el 1625, pero los patronimicos de Renteria y
Portuondo, cuando estdn asentados junto a un brazo de
mar, son lo bastante significativos para hacernos pensar
que tengan un origen solariego..Y esta consideracién esta
bien fundamentada puesto que Iturriza, al describirnos
Ajanguiz en su «fHisforia General de Vizcayas», afirma que
«Hai en este Concejo un Convento de religiosas Merceda-
rias fundado en la proximidad de la renferia y brazo de
mar de Mundaca que bafia con sus aguas el ferritorio de
dicho Concejo». Y, en la misma obra, el historiador viz-
cafno nos dice refiriéndose a Pedernales, «que estd en el
brazo de mar que sube desde Mundaca hasta el Concejo
de Ajanguiz»; y al ocuparse de Guernica dice fambién,
aunque en pretérito; «llegaban», «barios nabichuelos mer-
cantiles», que amarraban junto a «la (Casa) del Puerto de
yuso que estd en la renteria de Ajanguiz».

Bien podemos, pues, afirmar, que hubo un tiempo en
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que el mar llegaba hasta el Concejo de Ajdnguiz, donde
habfa una Renterfa y una Casa del Puerto, que acaso fue-
ran la misma una y otra, donde amarraban «nabichuelos
mercantiles».

He aqui por tanto, ofro puerto desaparecido.

Si habia puerto en Ajanguiz con mds razon habia de
haberlo en Guernica. Y aqui no cabe duda ninguna. En la
Carta puebla de fundacién de Guernica (1366) se lee:
«Sepan cuantos esta carfa privilegio vieren, cémo yo, Don
Tello, con placer de todos los vizcainos, fago en Guerni-
ca poblacién e villa que se dice el Puerto de Guernica»; y
mads adelante, el documento afiade: «otrosi mando que non
dedes portazgo ni treintazgo ni precio ninguno de nave nin
de Bagel, nin de ofra mercaderia, que venga ef vaia de
este lugar de Guernica».

No es pues exfrafio que Texeyra, en su ilinerario de
1622, nos dijera que las naves llegaban hasta «la puente
de Guernica» y que Iturriza hablara del «puerto de Guer-
nica, hasta donde llegaban (por lo visto en su tiempo, no)
varios nabichuelos mercantiles y se amarraban a las argo-
llas que fenfa la Casa del Puerto de Suso, que existe en
Artecalle».

Don Carmelo de Echegaray arguye a esto, que, de
ser cierto, hubo de ser en época remota «ya que a media-
dos del Siglo XV se erigio la Iglesia de San Juan en terreno
mas bajo que el de la calle cifada».

Mas al mar, aguas abajo, aiin habia otro puerto que
también ha desaparecido, el de Gautéguiz de Arteaga, en-
clavado en fierras perfenecientes al vinculo del Castillo de
la Emperafriz. Iturriza, al hacer en su Historia la descrip-
cién de esta Anfeiglesia, nos dice que tenfa, entre otros
servicios y fdbricas, la «renteria con el peso junto ala casa
de Baraiz, a donde llegaban barios nabichuelos benaque-
ros, y mercantiles, no exisfe al presente». Por lo visto, en
su fiempo, habfa desaparecido ya. Sin embargo se mante-
nian enfonces frece molinos, «seis de ellos, de marea en
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los juncales». Aunque el hecho sea ajeno a nuestra histo-
ria, bien vale aunque sélo sea como anécdota nada mds.

Después de lo dicho sobre esfos puertos inferiores,
aparte de los otros, claro estd, de la desembocadura del
rio, que todavia se mantienen en nuestros dias, bien po-
demos afirmar que en tiempos no muy remotos por cierto,
la actual ria de Guernica, cubierta hoy en su gran parte,
por huertas, paseos, ¢ incluso casas y talleres, era un es-
tuario amplio y dilatado por el que entraba el mar hasta el
mismo corazén de Vizcaya.

Asi se explica que con ocasion del viaje de los Reyes
Catdlicos, a Guernica, deseando corresponder los augus-
tos viajeros al homenaje que les rindio la comarca, dieran
la Provision de d de Octubre de 1494 por la que encomen-
daban al Licenciado Juan de Loarte, que averiguase el
beneficio que reportaria a la vieja Villa foral y su zona, la
canalizacion de la ria, y los sacrificios que la obra impon-
dria, para hacer que las naves llegasen hasta la poblacion.
El buen deseo queddé en mero proyecto, como habian de
quedar, andando el fiempo, el de don José Ramén de Al-
dama, del que se ocupé la Junta General de la Diputacién,
en su sesion de 20 de Julio de 1792, y el que 30 afios des-
pués encomendd la Diputacion al Arquitecto don Juan
Bautista Belaunzardn, y el que mds tarde aun, en 1864,
aprobé la Direccién General de Obras Piiblicas, que habia
sido redactado por el Ingeniero Jefe de las Provincias
Vascongadas, don Juan Orense, que por cierto, sélo as-
cendia a siete millones de reales, y llegaba hasta el térmi-
no de Oca. Este proyecto llegé a estar tan en sazén que
las Cortes votaron la Ley de 14 de Agosto de 1884 por la
que se creaba la Junfa de Obras del Puerfo y Ria de
Mundaca y se declaraban de utilidad piiblica las obras de
su canalizacion.

Mas tarde, se arbitré una subvencién, se subastaron
las obras, y hasta se dié comienzo a ellas, en 28 de Sep-
fiembre de 1903.
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Pero los barcos, ya no subirdn a Guernica; la renterfa
de Ajéanguiz, la Casa del Puerto de Arfecalle de Guernica,
y el peso y la renteria de la Casa de Baraiz, en Gautéguiz
de Arteaga, no volveran a ver, abarloados a sus muelles
barco ninguno. Han pasado a ser, feérica y prdcticamente,
puertos desaparecidos.

En el Artigas

Parece que Bermeo, bastante bien defendido portua-
riamente, en el saco de Arfza, no hubiera tenido necesidad
de buscar en el curso de su pequefio rio, refugio para sus
embarcaciones. Sin embargo no puede ocultdrsenos que
la zona seca que jalonaba el Artigas, se llamé, hasta hace
muy poco tiempo, La Ribera, calle de la Ribera. Si Bermeo
hubiera sido una poblacién de tierra adentro, el hecho no
habria tenido nada de particular: era natural que se deno-
minara La Ribera, a la orilla de un rio cualquiera que fuera
su caudal. Pero en un puerfo de mar ese nombre no puede
reservarse a un paraje simplemente fluvial. En la costa, La
Ribera ha de tener un sentido mucho mds ambicioso. Y en
efecto, basta que echemos un vistazo al plano topogréfico
de la villa de Bermeo, levantado por el arquitecto Juan
Bautista Belaunzardn, en el afio 1820, para que al instante
descubramos fuera de la zona maritima, dentro del Puente
de la Calzada, un recuadro sefialado con el niimero 6, que
en la leyenda se interpreta como la «Casa nueva de Esca-
becherfa», y mas internado, aguas arriba, al margen del
pequefio afluente del Artigas, el Arrenondo, ofro recuadro
marcado con la letfra Y que la leyenda lo sefiala como la
«Casa de Escabecheria de Nardiz»; y todavia otros, con
la letra Z, que se interpretan como Casas de la Ribera,
Por fuerza tenfan que subir las lanchas y las pinazas hasta
esas escabecherias, por lo menos, para dejar el pescado.
De no ser asi, en Bermeo no se hubiera llamado a esa
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zona, La Ribera. Se dird, y con razén, que estas escabe-
cherias han de ser, y lo son, relativamente modernas,
como la cofradia vieja, también emplazada en la Ribera.
Pero si fueron construidas a fines del siglo XVIIl nada mas,
no es aventurado pensar que con anterioridad, el rio aun
tendria mayor cauce, y por lo tanto habria mds facilidad de
que subieran los barcos o por lo menos, las pinazas, por él.

Y si a las escabecherias no podemos concederles una
gran antigiiedad, ya no puede decirse lo mismo de los as-
tilleros que también estuvieron emplazados en la Ribera;
y como si el argumento no bastara nos queda fodavia,
aguas arriba, el topénimo ondaburu de indudable signifi-
cado. Y la topografia, en esta zona, nos denuncia fambién,
su origen marismoso.

Y, como si fuera poco, me sugiere mi buen amigo,
Don Victor Gaubeca, que la ermita de San Miguel, aguas
arriba del Artigas, podia ser muy bien la eclesia Sanfti
Michaelis Arcangeli in portfu de Vermelis in ora maris,
a que se refiere la escritura de donacion al monasterio de
San Vicente de Ligarte de Miigica, del ano 1082, de la que
nos ocuparemos al hablar del puerto de Bermeo.

El rio «Butréonidan

Ramén de Basterra no me perdonaria nunca, vivo 0
muerto, que silenciara a Plencia al hablar de los puertos
vascongados:

PR I S I e L IR B s FRC R R CRCR

«La estampa del velero, ancho a la brisa
El lino, veo; mientras en Plasencia

De Butrén, oran y hacen penitencia

Las enlutadas dela primera misa.

Los santos, desde el templo, los timones
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De los bricks, mueven, hacia donde implora
La lamparilla que a su pie se abrasa.

|Lucecitas de oro, corazones
Expuestos en un vaso, en el cual llora
Y rie, fe y pavor, toda una casal

I11

Sobre el flujo versdtil de la ria

A que bajan los montes aldeanos,
Pintos de los retales hortelanos,
Dormidos, bajo la humareda pia.

LLa tabla universal de los ufanos
Navios, avanzaba con el dia,

Rayando, a popa, el trazo que la unia
Con los fragantes mares indianos,
Altivos, frente al campo, con sus velas,
Mundanales, por entre las parcelas
Agrarias, van a la realenga Villa»,

..... TR I I R I I I R

Y, en efecto, entre «las parcelas agrarias», iban los
navios a la Villa que se asomaba y, se asoma a la ria bu-
fronida a cuyas orillas siguen bajando «los montes aldea-
nos, pintos de los retales horfelanos». Pero desde que se
murié Ramén ya no llegan los navios a Plencia. Acaso no
llegaron tampoco en vida del poeta: unas lanchas, a lo
sumo, alguna gasolinera veraneanfe y, de tarde en tarde,
un balandro afrevido, —yo he enfrado en Plencia, a vela,
después de muerto Basterra, para oir misa en su iglesia—;
pero el poeta, rebosante de cultura local y humanistica, los
vefa fodos los dfas desde su balcén que se abrfa de par en
par a la rfa. Y que nadie se lo negara:

«Plencia la gallarda
di¢ doce navfos a la Armada
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Portugalete la cagada
no di6 nada».

decia él que decfa el romance, romance «bufrénida», por
supuesto. Pero aunque el romance no fuera mds que un
canto de los chicos de la escuela de Plencia, el blasén de
la villa, llena la totalidad de su tinico cuartel con un navfo
sobre las olas encrespadas. Y el blasén, no cabe duda, es
muy anterior a la desbordada imaginacion del poeta; vy,
anterior todavia, el Privilegio de fundacién, de D. Diego
Lépez de Haro, que concedié a los plencianos la facultad
de matar ballenas.

Pero aiin hay mds; y es que el Infante Don Juan, Se-
fior de Vizcaya, en el Privilegio de 15 de Diciembre de
1374, que confirmé siendo Rey, en 15 de abril de 1389,
mandé que «quando acaeciese perio (naufragio) de nabe o
de galea o de bajel, o de ofro nabio, qualquier, que todas
las cosas que pudieren ser cobradas del dicho perio que
fuesen para los Sefiores cuias eran antes»; lfurriza, en su
Hisforia general de Vizcaya dice que «hai en la proximi-
dad y banda meridional de dicha Villa un magnifico puente
de piedra sillar que atraviesa el brazo de mar con 280 pa-
sos regulares de longitud de extremo a extremo, y nuebe
arcos en los que se amarran las nabes; y aunque el vecin-
dario de ella es mui corto por ser mui laborioso y ftrafi-
cante, existen en su Puerto el afio de 1780 cienfo y cin-
cuenta Pataches y nabichuelos que nabegaban a la
Habana, Mar Mediterrdneo, Inglaterra, Francia y Holanda,
muchas de las cuales apresé el Inglés en dicho afio, y los
dos siguientes con el motivo de la guerra».

Pero en tiempos de la Guia de Delmas, 1864, Plencia
habia perdido su condicion portuaria; los bancos de arena
cerraban la desembocadura del rio, y ya no contaba «con
ningiin género de navegacién, salvo alguno que otro buque
de pequefio cabotaje que fondea en su rfa cuando la mar
estd en calma»,
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Sin embargo, la marea llega todavia, rio arriba, mu-
cho mds alld, hasta los pies del Castillo de Butrén; vy, re-
cientemente, los «Amigos del Pais», después de haber ren-
dido un sentido homenaje a la memoria de Ramoén de
Basterra, embarcamos, a la puerta de la que fué su casa,
en el «puente de piedra sillar que atraviesa el brazo de
mar», y subimos hasta el castillo butrénida enfre las «par-
celas agrarias» y «los montes aldeanos, pintos de los re-
tales hortelanos».

Los del rio Nervién

No habra nadie que piense buscar los puerfos primiti-
vos del rio bilbaino, en los mismos muelles actuales, sobre
las aguas del canal por el que suben y bajan los barcos
del comercio. El propio puerto antiguo de Portugalete, la
poblaciéon méas portuaria de la ria como lo canta su mismo
nombre, pese a Bilbao y su admirable aunque absorbente
Consulado, esta hoy en seco. Sobre su fango se alzan los
almacenes de la Junta de Obras del Puerto, la estacion,
del ferrocarril, las vias del tren y sus andenes, e incluso
la calle de D. Manuel Calvo, nombre que nunca debié ha-
ber sustituido al del General de Mar y alcalde de la Villa,
don Martin de Vallecilla. Y este puerfo, urbanizado en
nuesiros dias, no es tan remoto; todavia en el afio 1828,
cuando el Consistorio se dispuso a recibir a Fernando VII
acord6 «que todas las paredes que forman muralla desde
el Arco comunicable a la Ribera, hasta el punto de dicho
Castillo se reboquen a llanilla». Aunque no hubiera ofros
acuerdos anteriores que confirmaran este puerto, es lo su-
ficienfemente expresivo para que sostengamos que desde
el extremo del Solar hasta la casa del Arco habfa un pare-
dén, la muralla, gue marcaba la separacion entre la lierra
y el mar, y que era precisamente por el «arco», aun en pie,
por donde se salfa a éste, a través de una escalinata que

6
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conducia al agua del puerto. Ahf estuvo un puerfo des-
aparecido.

Pero mds adelante en el tiempo y en el rio, aun hubo
otro puerto, el de Uhart. Nadie lo encontraria hoy. El in-
vestigador que lo quisiera buscar habrfa de ir hasta el
Concejo de San Salvador del Valle, pueblo de tierra aden-
tro, y preguntar no por un puerfo sino por la llanada de
Ligarte. Alli le sefalardn unas fierras fértiles sembradas
de hortalizas con algiin que ofro caserio aldeano, rodea-
das de viviendas obreras y chimeneas humeantes de fabri-
cas. Por mucho que mire no verd el mar; ni siquiera senti-
ra en su rostro la caricia de la brisa marina; la ria queda
también lejos, muy lejos, detrds de los talleres y las fdbri-
cas; fampoco la verd; tinicamente descubrira el cauce de
un regafo seco y arenoso, seco dos veces cada dia, el Ga-
lindo.

Pues bien, este Llgarte, o Llhart, que dié nombre a la
vega, es el que refiere, como cabeza de zona, la escrifura
de arras del Rey don Garcia, del afio 1040. Era, entonces,
el puerto del Nervién. Por el rio Galindo le subia abun-
dante el agua de las mareas y alli se cargaban, al abrigo
de los piratas normandos y drabes, el mineral de las ricas
veneras de Triano; y que nadie piense que se frata de un
puerto prehistérico; todavia en el afio 1585, en un acuerdo
de las Juntas del Sefiorio, correspondiente a la sesion de
25 de Julio, se habla de poner una persona de confianza
para la guarda de las venas y bajeles de los puertos de
Portugalete, Somorrostro y Galindo, acuerdo que se re-
pite en afos siguientes.

Pero de todos estos puerfos no queda hoy mas que el
recuerdo, y unos documenfos que nos permiten reconsfruir,
aunque muy parcialmente por cierfo, su vieja historia,



LOS PUERTOS ACTUALES

Los muelles base principal de los puertos

N nuestra época, los puertos son atrevidas obras de
ingenieria que arrosirando los embates del mar brin-
dan lugar seguro a los barcos de toda clase, asi en sus
estadias de reposo como en las febriles operaciones de
carga y descarga. UUnos muelles de fdbrica, formados por
paramentos ciegos de canteria, o extendidos sobre pilotes
gue se clavan en el agua como antiguos poblados lacus-
fres, hacen el milagro de que las embarcaciones puedan
acercarse sin peligro a la misma linea de tierra, para dejar
en ella productos o mercaderias fraidos por via maritima
de lugares remotos, o recibir en sus bodegas los que por
rebasar la capacidad de consumo de la zona de influencia,
destina el comercio a la exportacion. Vibran las plumas,
frepidan ruidosos los carramarros y las griias y, en cade-
na incesante, llegan hasta el costado del barco, camiones
y frenes, que fraen o llevan lo que el barco ha de llevar o
ha trafdo, en sus entranas, en ejercicio de esa operacién
universal que es el comercio, actividad viva y palpitante
que el hombre y los pueblos necesitan para vivir.
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Serfa ingenuo el que pretendiéramos que este ritmo
acelerado y febril de la vida portuaria de nuestros dias,
hubiera tenido siempre su actual femperafura, pero seria
cerrar los ojos a la realidad el suponer que, aunque a
paso mds lento, el comercio haya sido distinto, en el tiem-
po. El comprar y el vender, el fraer y el llevar, han podido
cambiar y han cambiado, en efecto, en su volumen, en su
precio y en la velocidad con que se efectuaron y se efec-
tuan las operaciones, pero las piezas esenciales del juego
son las mismas porque constifuyen su propio fundamento,
Y como hoy, ayer, los puertos eran puntos de enlace entre
las comunicaciones maritimas y las terrestres; hasta ellos
llegaban las mercaderias de tierra adentro, aunque fuera
a espaldas de hombre o lomo de bestia, para ser carga-
das en las bodegas del bajel o de la nave que habia de
llevarlos por la via del mar, a lugares distintos del mundo
conocido a la sazén, y esos mismos cargueros, sudoro-
sos elementos primitivos de transporte, habrian de disfri-
buir por las calzadas empedradas o por los caminos em-
barrados o polvorientos, los productos que hubiera traido,
sabe Dios de donde, el casco flotante,

Esto no ha podido cambiar en su esencia, y, para su
normal desarrollo, era preciso que el barco, cualguiera
que fuera su fonelaje, amarrara al linde mismo de la tierra
firme, aunque a veces hicieran la carga y descarga valién-
dose del intermedio de gabarras, chalupas, zabras, pina-
zas o alas. Pero esto siempre seria excepcional por lo
incomodo y costoso, lo que nos lleva a la conclusion de
que los puertos, para serlo eficazmente, lo mismo que hoy
necesitaban en la antigiiedad, de unos muelles de atraque,
mds o menos rudimentarios, sobre los que se descargaran
las mercancias que habian traido los barcos para su dis-
tribucién por la zona terrestre de influencia, o se cargaran
en ellos las dedicadas a la exportfacién. Jusio es, pues,
que nos ocupemos de los muelles que es fanto como ocu-
parnos de los puerfos mismos,
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Fuenterrabia

Los Puertos. ~ Cualquiera que sea el origen de Fuen-
ferrabia, lo cierfo es que nacié mecida por las aguas del
mar, y que una de sus primeras aspiraciones seria la de
aprovechar este camino que Dios habia puesto a sus pies.
Pero el querer descubrir su historia, con anterioridad a la
fundacién de su villazgo, seria un verdadero salto al vacio.
Es de aqui de donde debemos partir, y el punto de partida
no puede fener mayor fundamento marinero; en la Carta
Puebla de Alfonso VIII (18 de abril de 1203), al determinar
sus limifes jurisdiccionales se le sefialan, entre otros, los
siguientes: cef de peifia de Aya usque ad mare, ef de Le-
saca usque ad mare, ef de Belfa usque ad mare». Es
decir, que segiin la carta de fundacién de Fuenterrabia,
desde fodos los puntos se iba hasta el mar; no cabe mayor
destino marinero. Sin embargo no acaba aqui el perfil de
su naturaleza, pues unas lineas mds adelante dice: </fem,
concedo vobis illum porfum de Astuniaga, quod sit sem-
per vester, fali tamen pacfo quod uno quoque anno detis
pro illo porfu quinquaginta marvotinos». Lo que nos
lleva a la tesis de que en el afio 1203 existia ya el puerto de
Astuniaga, Asturiaga hoy, puesto que el rey lo cedia, para
siempre, a los vecinos, aunque hubieran de pagar por él,
500 marevedises al afio. Esta imposicién anual nos hace
suponer, sin miedo a la aventura, que su explotacion cons-
fituiria una fuente de ingresos para el comiin, lo que da la
medida de la importancia que fendria entonces.

La hipdtesis no debe sorprendernos, pues aunque el
villazgo venga del afio 1203, lo cierto es que la puebla de
Fuenterrabfa le precedi6, ya que se habla de ella en el Pri-
vilegio fundacional de San Sebastidn, y, en el afio 1194,
Sancho el Sabio de Navarra, dispuso que fuera fortificada.
De los primeros afios del villazgo no hay documentos que
descubran cé6mo pudiera ser este puerto, a la sazén. Sin



86 M. CIRIQUIAIN - GAIZTARRO

embargo, todos los historiadores que se han ocupado de
Fuenterrabia coinciden en afirmar que tan antigua como la
poblacion misma, era la Casa Lonja del Puntal, donde se
cargaban y descargaban las mercaderias que se llevaban
o se trajian de Francia y de Navarra, y se cobran los
derechos correspondientes, cuya percepcién viene a justi-
ficar la cuota de los 500 maravedises anuales, impuesta
por el rey, en la carta fundacional a la poblacién.

Esta Renteria o Casa Lonja del Puntal, que hubo de
estar emplazada en el lugar de su nombre, y que tendria,
como correspondia a su funcién, un muelle de afraque
para las operaciones de carga, descarga, pesaje y pago
de derechos, nos lleva a la conclusién de que en Fuenterra-
bia habria a la sazén dos puertos; uno, el de Asturiaga,
sito en el recodo de su demarcacién, es decir, al Nordeste
de la poblacién, antes de la barra de arena viniendo del
mar, y el ofro, en el curso del canal, al pie de la villa. Ad-
mitido el supuesto de los dos puertos, y su situacién geo-
grafica, es fdcil imaginar, sin quiebras mayores, el destino
y funcién de cada uno; el de Asturiaga, camino de la po-
blacion, casi en la linde del mar, seria el puerfo refugio
donde fondearian los bajeles o embarcaciones, cualquiera
que fuera su clase y denominacion, en espera de que pa-
sara el temporal si habian entrado de arribada, o de que
la marea les diera calado bastante para llegar al puertfo del
Puntal, sin peligro, en donde por estar la Lonja y el peso
habrian de hacer la descarga; he aqui, pues, el puerto
comercial de Fuenterrabia.

Los itinerarios que hemos anotfado en un capitulo an-
terior, refuerzan la tesis. Asf, Texeyra dice que doblado el
cabo de Higuer y antes de llegar a la barra habia una cala
al abrigo de aquél, donde solian fondear los navios a quin-
ce o veinte brazas de tierra, para esperar la marea, aungue
«de ordinario solian en la misma parte referida darse tam-
bién navios de piratas con lo qual no ozaban a acerlo los
de paz y asi se perdia algun frato que en su puerto tenfa
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Fuen Rabia». Tofifo también habla, en el suyo, de la cala
exterior, donde «pueden fondear embarcaciones de cual-
quiera clase»; y del de Fuenterrabia, el puerto interior, se
comprende, al que «no concurren mds embarcaciones, que
lanchas pescadoras y algunos Pataches Vizcainos que van
en tiempo de verano conduciendo vena para las ferrerias,
y a cargar materiales de construccion para el Arsenal del
Ferrol».

La diferencia enfre los dos es, pues, manifiesta; y en
distintos expedientes que se conservan en el Archivo Muni-
cipal de la Villa se habla con evidente diferenciacién, dela
«concha» y del «puerfo».

Pudiera creerse que una poblacién como Fuenterrabfa,
plaza fuerte y amurallada, en cuya consfrucciéon hubieron
de jugar papel muy importante los canteros, no podian fal-
tar los muelles de fdbrica, asi en el puerto exterior de As-
turiaga como en el interior del Puntal, aunque fuera sélo
en funcién de simples embarcaderos, tanto mds, que para
defender aquél de las incursiones de los piratas se constru-
y6 sobre el mismo, en el afio 1898, un castillo que es ver-
dadero alarde de piedras vy sillares. Sin embargo, es pre-
ciso llegar al afio 1860 para enconirar la primera disposi-
cion referente a obras portuarias en la ciudad fronteriza:
una Real Cédula, de 12 de Diciembre, por la que se conce-
de la facultad de construir un muelle e imponer el arbitrio
que se esfimase justo, sobre las mercaderias que se des-
cargasen en él, durante cuatro afos, a fin de cubrir la su-
ma de cinco mil cuatrocientos ducados en que se calculo el
valor de las obras.

El puerto exterior. - En el puerto de Asturiaga no
debié haber hasta el Siglo XVIIl obra alguna de canteria;
ni para defensa de olas y corrientes, ni en funcién de em-
barcadero, de forma que fué un surgidero fotal y plena-
mente natural. Transcribe don Serapio Miigica el Acta del
Concejo, correspondiente a la sesién del dfa 25 de enero de
1609, y, en ella, se lamentan los regidores porque «anti-
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guamente solfa estar capaz el puerfo de Asturiaga con
planchada de madera y cabrestantes y agora estaba todo
deshecho». Y, en consecuencia, convienen en que «se de-
bia hacer una planchada de madera cruzada y enclavada
con cabillas de madera y en los cuadros echar sus losas de
piedra para que la mar no la moviese y pudiese estar es-
tante, y que la dicha planchada estuviese como en bajamar
y pleamar pudiese encallar cualquier chalupa y que arriba
de la planchada, en lugar conveniente, se pusiesen los ca-
brestantes necesarios para poder encallar las chalupas».
El proyecto de los regidores ondarribitarras y la pluma del
escribano, nos dan una descripcién tan gréfica del puerto
de Asturiaga, en el afno de gracia de 1609, que una fotfo-
grafia no lo hubiera hecho mejor. Con anterioridad, habia
una planchada de madera y unos cabrestantes, pero a la
sazon, ni atin eso. Podemos deducir lo que fué la planchada
por lo que querian que fuese en adelante, una lengiieta de
madera a la que pudieran atracar las chalupas incluso en
la bajamar, y, sobre ella, unos cabrestantes para izar las
mercaderias o las artes. El concepto que de la planchada
de madera fenian los regidores de Fuenterrabia no ha
debido de cambiar desde entonces, y, como ahora, debia
apoyarse aquélla sobre unos troncos verticales, reforza-
dos en el fondo, con drboles entrecruzados, es decir, for-
mando trabazén, y, para que ésta no se moviese, unas
losas de piedra, en las basas; ya se comprende que por
socairada que fuera la cala, se hubiera «deshecho» la an-
terior planchada; en el mar no se puede construir como
quien juega con piezas de arquitectura de nifios.

Pero no acaba aqui la descripcién, pues el acuerdo
que comentamos prosigue, recogiendo el proyecto de los
regidores: «y que desde la isla que estaba en la dicha
Astubiaga, hasta el certan a la parte hacia el castillo, se
procurase cerrar de piedra para que no entrase la tirafia,
y que en el certan o, la dicha isla, se hiciese una casa baja
con un fejado muy capaz, donde se pudiesen poner y asis-
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fir y vivir y recoger los argadizos de red y aparejos de
pescar y navegar y ellos recoger y guarecer las noches
con comodidad». Esta segunda parte del proyecto consti-
tuia lo que podiamos llamar aspiracién, una comodidad
deseada por los pescadores, de la que no habian disfru-
tado hasta entonces: socairar mds la cala, cerrando de
piedras el hueco comprendido entre la islita, ya desapa-
recida, y el «certan», o sea la tierra firme, hacia el castillo,
para que no enfrase la «firafia», es decir las «traidas» que
inquietaban el merecido descanso de las lanchas fondea-
das en el surgidero. Claro que esta obra proyectada por
los regidores no debid considerarse muy facil, pues no
dijeron que se hiciese, sino que se «procurase»; sin duda
no se les ocultaron las dificultades que encerraba.

Sin embargo no se conformaban con esto los celosos
municipes, pues proyectaron, también, que se consfruyera
en tierra firme una tejavana amplia donde los pescadores
pudieran pasar las noches, cuando no pudieran entrar en
Fuenterrabia, con sus aparejos y sus redes.

No sabemos si se llevé a cabo el proyecto, pero
cuenta don Serapio Miigica que, medio siglo después, en
el 1689, los ondarribitarras hicieron venir de Francia dos
maestros canteros que habian hecho el muelle de Socoa
y, después de oir su consejo, mandaron deshacer las pe-
nas grandes que, por lo visto, constifufan un verdadero
peligro en el interior de la cala.

Pero fampoco entonces debieron de hacer muelle
alguno de fédbrica, pues en el afio 1730 aprovechando que
la Junta General de la provincia estaba reunida en Fuente-
rrabia presentaron a la misma un memorial, manifestando
«que pudiendo disponer algiin corto abrigo donde reco-
gerse en el interin que acabada la borrasca, pudiesen con
la serenidad recogerse a sus casas, haciendo un pequefio
muelle en el sitio llamado Asturiaga, se hallan sin disposi-
cion para ello por su suma falta de medios...». La Junta
estimo justa la peticién y concedié a Fuenterrabfa el im-
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porte de su reparto fogueral, durante cuatro afios para
que atendieran con él a la ejecucion de las pretendidas
obras, El llorado cronista de la Provincia sostiene, no se
en qué razones se fundaria, que los de Fuenterrabia no
dieron al subsidio el destino para que les fué concedido;
sin embargo, en un nuevo Memorial que presentaron a la
Junta de 1748, después de lamentarse del estado de la cala
y los peligros de la barra, declaran no haber podido con-
seguir el proposito a pesar «de la asistencia que les di6 la
Junta General del afio 1730, destinando a este fin el impor-
te de los 57 fuegos de la ciudad por el tiempo de cualro
afios» por lo que pedian a la Junta «que para perfeccionar
dicha obra» se sirviera concederles algiin nuevo subsidio,
peticién que aquélla pasé a la Diputacién que concedié 300
pesos de 15 reales.

No hemos podido encontrar nuevos antecedentes de
esfe puerto e ignoramos, por tanto, lo que se hiciera en él
durante el siglo XVIII e incluso en el XIX, pero no debié
hacerse mucho. Acaso se debiera que al aumentar el tone-
laje de las embarcaciones disminuy¢d casi fotalmente el
frafico en Fuenterrabfa y perdié el puerto su razén de ser.
Ya no venian los pataches gallegos a cargar madera para
la construccion de barcos para las Armadas del Rey, en el
Ferrol, ni chanuqueras, con vena, para las ferrerias del
valle. El transporte y el comercio se hacian ahora a ofro
ritmo, tenia un volumen mucho mayor, y el estuario de
Fuenterrabia tan bello y evocador, no tenia ya mds que el
sabor de una estampa anfigua, el encanfo de una playa
para bafios, y un canal para pequefios vaporcitos pes-
queros.

Pero los pescadores también necesitaban su puerto
aunque fuera un puertfo refugio nada mds. La Ley de 30 de
Diciembre de 1912, le concedié a Fuenterrabfa este cardc-
ter y, poco después, se ordend la redaccion del oportuno
proyecto. Dos soluciones se barajaron enfonces, la de em-
plazar el puerto proyectado en la vieja cala de Asturiaga
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y, la de llevarlo a la ensenada de Gurufz-Aundi sita
aguas arriba de aquél. Previos los informes del caso se
op!6 por esfa ultima, y el Ministro de Fomento don Javier
de Llgarte, hijo adoptivo de la Ciudad fronferiza, se pre-
senté en Fuenterrabia el 22 de Febrero de 1914, acompa-
fiado del personal técnico, para visitar el lugar y disponer
el comienzo de las obras que se queria empezaran ense-
guida. Y, en efecto, todo se hizo segiin se penso. Como
correspondia a la funcién que estaba llamado a cumplir,
abrigar unas docenas de vaporcitos y lanchas pesqueras,
el puerto proyectado era sencillo y simple, un dique y su
contradique con sus muelles interiores provistos de ram-
pas, escolleras y puntos de amarre. Pero tenfa la ven-
taja de estar fuera de la barra que, en lo sucesivo, las
embarcaciones de Fuenterrabia no se verian obligadas a
cruzar.

Pero duré muy poco; acaso fuera por su construccion
deficiente, porque estaba asentado sobre arena fina, por-
que la escollera que defendia el dique Norte no tenia al-
zado bastante o por las tres razones a la vez, el hecho fué
que unos temporales del afio 1919, lo deshicieron, dejan-
dolo inservible y obligando a las embarcaciones de Fuen-
terrabia a fener que cruzar de nuevo la barra, para fon-
dear frente a la Marina. ;

Volvio a discutirse si el puerto habria que hacerse en
Asturiaga o bien reconstruirlo en Gurutz-Aundi y, al fin,
se opté por esta tiltima solucion. Después de varios toques
y refoques formul6 el proyecto definitivo don Pedro® Gay-
tan de Ayala, en el mes de febrero de 1933, ajustandose
en sus lineas fundamentales al puerto derruido. Sin em-
bargo, como se tenia la experiencia del anterior, se pro-
yecté mucho mds sélido, debiendo construirse la infraes-
tructura con sacos de cemento hasta la cota 1,60 metros
sobre la bajamar viva equinocial, y sobre ellos, una placa
de hormigdn de cincuenta centimetros de espesor y, enci-
ma, la superesfructura del cuerpo del dique. Para la de-
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fensa del dique Norte se dispuso una escollera de bloques
artificiales de 30 foneladas, hasta la cofa 2,50 metros so-
bre la de la bajamar equinocial, con talud de dos de base
por uno de altura, enrasada en la cabecera; y, ante ella,
una defensa de bloques artificiales de 100 foneladas. El
presupuesfo de contrata ascendia a 1.601.891,33 ptas.

La contrata no se adjudicé hasta el afio 1933, y sin
demasiada fortuna, pues el rematante don Ecequiel Lorca
Aquerreta fué asesinado al afio siguienfe, y aunque se
transfirié a su viuda, en 10 de enero de 1936, la guerra
civil y el aumento de los precios de obra vinieron a com-
plicar su ejecucion al punto que hubo que rescindirla. El
Ingeniero Director del Grupo de Puertos de Guipiizcoa,
don Ramon Iribarren tuvo que volver a esfudiar los pre-
cios unitarios antes de causar nueva adjudicacién, y, una
vez sobre el proyecto, aproveché la coyuntura para hacer
algunas variantes en él, tales como la elevacion de la cota
del parapeto, para evitar que las olas lo rebasaran verlién-
dose en masa en el interior del puerfo con evidente peligro
para la obra y los barcos fondeados; deseché la solucién
del dique vertical, y dispuso la construccion de una rampa
escollera en uno de los angulos interiores de la ddrsena
para evitar la reflexion de la onda que pudiera producirse;
ascendia el presupuesio de contrata a 3.679.8389,27 ptas.

La Marina. - Antes de llegar, subiendo las aguas, al
Puerto del Puntal, donde estaba la Casa-Lonja, y con ella
el puerto comercial, habia un pequefio embarcadero para
lanchas pescadoras en el barrio de la Marina. En una in-
formacion del afio 1879 se habla de unas lanchas «que
estdn delante de la ermita de la Magdalena, surtas». Mds
tarde, en la sesion del Concejo, de 26 de Septiembre de
1890, el vecino Domingo Igola pidié licencia para cons-
fruir una casa en la Ribera, junfo al Hospital, para recoger
sus redes y aparejos de pescar; y en un expedienfe del afio
1599 se alude a «el puesto donde de ordinario fienen los
pescadores de la dicha villa de Fuenterrabfa su embarca-
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dero y desembarcadero de chalupas en el dicho puerto,
delante de la ermita de la Magdalena».

Sin embargo, no podriamos pensar que el barrio de la
Marina fuera entonces lo que ahora, pues las aguas inva-
dian la casi totalidad de su actual superficie, sobre fodo
en pleamar. Estaba fuera de las murallas, casi a tiro de
mosquete de tierra no siempre amiga y, como es natural,
el Concejo daba muy pocas facilidades para la construc-
cion en este paraje extramural. Por lo pronto no aceplaba
consfrucciones de cal y canto sino sélo de tabigue que es
maferial mds liviano. En el aiio 1598 no habifa en él mds
que 26 casas y, todavia en el 1764 el Rey confirma una
Ordenanza de la villa que prohibe la construccion de casas
en la Marina y huertas extramurales, si no reunen determi-
nadas condiciones.

Pero a pesar de esfas limitaciones el barrio de la Ma-
rina se habia poblado bastante hacia la segunda mitad del
Siglo XVIII. Unos fuertes temporales del afio 1767 pusie-
ron en serio peligro las casitas de los pescadores que lo
formaban por lo que, la Cofradia de pescadores fuvo que
levantar, delante de ellas, aprisa y corriendo, una estacada
enireftejida que las defendiera. Como esta defensa, hecha
para salir del apuro, no podia durar, la misma Cofradia
encargé al Coronel de Ingenieros don Pedro Olano la
consfruccién de una muralla, muro de costa, que se ejecuté
sobre la marcha, y otra, a modo de muelle, que saliendo
de ella iba hacia el canal. Ejecutaron las obras los maes-
tros canferos Juan Bautista Izaguirre, José Antonio de Imaz
y Dionisio de Arriola, y, por la escrifura de contrata exis-
tente en el Archivo de Protocolos Seculares de Guipiizcoa,
Legajo 733, folios 839 y sig., sabemos que habia de hacer-
se con «las mejores y grandes piezas que se puedan, para
la subsistencia, permanencia y firmeza de la obra y toda
ella segiin la referida fraza excepio dicho muelle que se
debiera tirar conforme mejor les pareciese a dichos comi-
sionados». El muro de contencién y muelle tendrian un
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desarrollo de setecientos ocho estados; habria una «ram-
pla» capaz para caballerias y carros y, en [res parajes se
harian escaleras de piedra «para subir, bajar y embarcar
la gente en dicho muelle». Ya tenemos pues, un muro de
costa, con su muelle, una «rampla» y fres escaleras. La.
obra la ejecuté la Cofradia que invirtio 40.000 reales.
La Provincia la subvencioné por acuerdo de las Juntas de
Vergara de 1767. Mds adelante, en el afio 1769, los repre-
sentfantes de la Ciudad y de la Cofradia escrituraron con
los maestros canferos Juan de Legarra, Martin José de
Uriarte y el maestro carpintero Antonio de Berrotaran, la
continuacion de esta muralla seca, desde donde terminaba
la anterior, hasta la casa de Thomas de Echeberria; habia
de tener la misma anchura y elevacion, «comenzando en
siete pies de grosor y rematando en su cima, en cinco, con
altura de diez pies, con la misma calidad de piedra que la
otra y dha cubierta, de losas grandes unidas con cal para
maior susistencia; la cara interior de la muralla habia de ir
terraplenada de piedras, tierra y arena». La obra, ejecuta-
da a satisfaccion, fué recibida por escritura oforgada el 2
de enero de 1772, y de ella resulta que con los «dos estri-
bos o ramplas», media frescientos veinticinco estados de a
noventa y ocho pies ciibicos cada uno que, al precio de
diez y nueve reales y medio de plata corriente por cada
estado, segiin el remate, importaba 6.537,50 de dicha mo-
neda. Las Juntas de Deva de 1774 acordaron confribuir a
su importe.

Esta muralla iba por el centro de la actual calle de San
Pedro, segiin unas notas inéditas de D. Serapio Miigica
que he fenido a la vista. '

La obra debié quedar bien y a satisfaccién de todos.
Sin embargo, pasado el fiempo, y a pesar de las pequefias
reparaciones hechas en la misma duranfe el franscurso
de aquél, se imponia una reforma a fondo; protfesta la Co-
fradia, protesta el Ayuntamiento, protesta la Comandancia
de Marina y nadie atiende a las llamadas porque las Cor-
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poraciones carecen de aquellas facultades impositivas que
antes tenfan. Es que hemos doblado ya la segunda mitad
del Siglo XIX. Pero el turismo empieza, y como Fuente-
rrabia no puede quedarse atrds hace un esfuerzo. Y, en
efecto, en una comunicacién del Diputado General, que
dirige en 21 de Julio de 1859, al Director de Caminos de la
Provincia, le dice entre ofras cosas que feniendo en cuenta
la «grande afluencia de personas notables, a las costas
de la provincia durante la estacion del veraneo, ya sea con
objeto de bafarse, ya también con el de tomar parfe en
expediciones maritimas y con el fin de facilitar mds y mds
el concurso de forasteros y de ofrecer un abrigo seguro a
los navegantes en los casos de tempestad, asi como tam-
bién con el de recibir de una manera digna a los Empera-
dores franceses que habian prometido visitar aquel puerto,
durante su permanencia en Biarritz» procediera a la for-
macion del oportuno proyecto para la construccién de un
muelle en Fuenferrabfa pues, por lo visto, el proyectado
por el Coronel don Pedro Olano, en 1767, habia quedado
inservible. Seguramente que estas razones del Diputado
General eran copia de las alegaciones hechas por Fuente-
rrabia, pero el caso es que el Ingeniero de la Provincia,
Don Mariano José de Lascurain, formulé su proyecto en 15
de Octubre de 1889. Las obras debieron ejecutarse con
presteza, pues el mismo Ingeniero firma la liquidacién de
que ascendié a 104.976,60 reales de vellén sin contar la
cal hidrdulica, que se subasté aparte, en 23 de Septiem-
bre de 1861. En el Archivo del Ayuntamiento se conserva
el plano, y por él puede verse que el proyecto se hizo
pensando no ya en «personas notables» sino en los pro-
pios Emperadores franceses; el espigon del Muelle, que
avanzaba mads alla de la linea hiimeda en bajamar equino-
cial, se remataba por una amplia plataforma exagonal, de
buenos sillares, con cuafro escalas para embarque y des-
embarque.

Pero La Marina necesitaba ensancharse para dar plaza
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a su experiencia urbana; y los proyectos de relleno, dese-
cacion y aprovechamiento de marismas aprobados en 1898,
el del primer Ensanche, y por R. O. de 21 de Junio de
1907, el segundo, alteran la estampa de la vieja Marina
de Fuenterrabia aungue logré salvar su cardcler gracias al
buen espiritu de sus Ayuntamientos en el que tanfo ha
influfdo durante estos iiltimos anos, Don Francisco Sa-
garzazu.

El Puntal. - Por obra del segundo ensanche, el an-
tiguo puerto del Puntal se ha alterado con el relleno,
al menos en su primitivo estado, por lo que no deja
de ofrecer dificultades su reconstrucciéon mental. Para re-
componerlo hemos de acudir a las viejas estampas, y
éstas, lejos de ayudarnos, enredan el propésito, pues
inspiradas casi todas en el «Plan de l'isle de Confe-
rence», hecho por Beaulieu, en el 1659, para dejar una
impresién grdfica de la boda de la infanta espafiola Maria
Teresa, con Luis XIV de Francia, en la Isla de los Fai-
sanes, dan una imagen falsa del mismo. Se comprende
perfectamente el error; al aufor de la estampa, en el mejor
de los casos, le interesaria la fidelidad en la representa-
cion del cortejo real que fuvo plaza en la isla y de las fuer-
zas gue acamparon a una y ofra orilla del rio, pero ya no
pondria el mismo cuidado en los alrededores; y, en efecto,
el Puntal de Fuenterrabia lo representa por una lengiieta
que va hasta la mitad del rio, como si fuera un muelle de
fabrica, que no puede menos de sorprender, dada la época
y lugar de su emplazamiento. Después, los planos militares
franceses, de 1719, inferprelan la lengiieta natural del Pun-
tal a través del criterio del plano de 1689 y vienen a confir-
mar una inexistente obra de fdbrica. Menos mal que las
estampas y grabados del Siglo XIX dejan las cosas en su
verdadero lugar haciendo del Puntal una restinga que sa-
liendo debajo del baluarte de San Felipe avanzaba hacia el
canal. Ese era el Puntal auténtico; y, al comienzo del mis-
mo, por ¢l lado de tierra, era donde se alzaba la Casa-
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Lonja que, aun modernizada sin duda, reproducen algunas
estampas.

Delante de la restinga, aguas arriba, es decir a su so-
caire, era donde fondeaban las embarcaciones; ahi estaba
pues, el viejo puerfo interior, que unas veces aparece de-
nominado en los documentos con el nombre del Puntal vy,
ofras, por el de San Felipe, en razon, como hemos indica-
do, a estar préximo el cubo de la muralla de este nombre.

T
1 H

TN ey

La referencia mds antigua la encontramos, sirviéndonos
de los papeles inéditos de D. Serapio, en el acta del Con-
cejo correspondiente a la sesion del 2 de Octubre de 1532,
en la que se habla del proyecto de un muelle o cay, y de
que se pida a la Corte, licencia para el establecimiento de
una sisa a las mercaderias para su construccion. Desde
esfa fecha, los libros de actas de varios afios se refieren
con alguna frecuencia al «muelle o cay sin cal» aun sin
precisar donde fuera, y, por fin, en una correspondiente
al mes de Febrero de 1648, se concreta algo mds, al decir
que se expidan «cuentas de los ducados que enfregé el
Maestre Juan de Casanueva para hacer el muelle del Pun-
fal» lo que nos hace pensar que los acuerdos precedentes
también se refieran a él.
El Capitulo 17 de las Ordenanzas de la Cofradia,
: 7
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reformadas en 13 de Octubre de 1566, dice: «Asi bien
ordenaron que donde las dichas acequias de molino y
muelle que estd empezado a hacer cabe la Lonja...».
O sea que en el afio 1566 se habfa empezado ya la cons-
truccion de un muelle al borde de la Lonja, un muro de
contencion de la restinga del Puntal, para que atracaran
los barcos para la descarga y la carga, y que tendria, se-
guramente, una escalera y unas argollas y, posiblemente,
una rampa. Por las mismas Ordenanzas eniframos en co-
nocimiento, a fravés de su articulo 12, que la mitad de las
multas que se impusieran a los maestres, por infraccion
de lo dispuesto en ellas, fuera a «la dicha Cofradia y obras
que ella ordenare, como son para ayuda de hacer el mue-
lle o las paredes, y acequias de los Molinos donde los
navios se albergan».

A parte de la intervencion de la Cofradia en la cons-
truccion del muelle, que acusan estos articulos de las
Ordenanzas, éstos nos descubren la existencia de unas
«acequias de los molinos» donde se albergaban los navios.
Es preciso fijar la atencién en que habla de navios y no de
chalupas, lo que nos hace pensar que las tales acequias
de los molinos fueran verdaderos canales. Hay otro arfi-
culo del mismo Ordenamiento, el 16, que vuelve a ocu-
parse de ellas; dice: «Iten ordenaron que los navios pina-
zas y ofros bageles pequefios que esfuvieren surtos dentro
del puerto del Puntal y ribera o muelle y acequias de mo-
linos y sobrevinieren otras naos gruesas y mayordomos
(sic), que en tal caso hayan de dar y den lugar las meno-
res para ende surgir y aderezarse». No era pues una de-
claracion descuidada o incidental; éste ratifica la existencia
de las acequias de los molinos y establece una prioridad
de las naos gruesas sobre los navios y bajeles pequefios
para fondear en las mismas, lo que nos lleva a la conclu-
sién de que en las marismas de Fuenterrabia, sitas aguas
arriba del puntal, habia unos canales, indudablemente con
sus molinos, donde fondeaban las embarcaciones buscan-
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do una mayor seguridad que en el socaire del Puntal o en
el canal del Bidasoa. Eran, sin duda, los producidos por
las aguas de los rios Jaizubia y Zubimusu que acaso se
abriesen, entonces, en distintos brazos, por el arenal.

En esta zona habia una ferreria muy importante y, el
P. Pierre Lhande, en su novela Yo/anda se refiere a ella y
a los canales.

En el ano 1560 Fuenterrabia obtuvo una Real Cédula,
librada el 12 de Diciembre, en Toledo, para que pudiera
percibir mediante la oportuna imposicion a las mercaderias
que entrasen en el puerfo, durante cuatro anos, la canti-
dad de 5.400 ducados, con destino a las obras del muelle,
lo que nos hace pensar que el puerto del Puntal estaria,
para su época, en buenas condiciones para el cumplimiento
de su cometido.

Mediado el Siglo XVIII debieron hacerse obras impor-
tantes en este puerto del Puntal pues en un expediente del
Archivo Municipal se alude a una escritura otorgada ante
el escribano D. Dionisio de Aramburu, el 7 de Agosio de
1774, por la que Juan Bautista de Eizaguirre se compro-
metia a la construccién de un «muelle o lameda en esta
ciudad y retoques que se hallan necesarias en el Muelle
antiguo que mira desde la esquina de San Felipe al canal».
Sin embargo, bien fuera porque la escritura no se incor-
porara al protocolo o porque haya error en la fecha no he
conseguido encontrar este documento, que me hubiera
sido del mayor interés, en los legajos del referido escri-
bano que se guardan en el Archivo de Profocolos secula-
res de Guiptizcoa.

El muelle, con su lonja, aparece reproducido en todas
las estampas de esta zona de Fuenterrabia, del Siglo XIX;
el murallén era de grandes sillares, donde atracarfan los
barcos, y tenia una escala empotrada en el mismo cuerpo
de la pared, segtin la traza cldsica de las escalas de los
puertos. La Casa Lonja tenfa una gran portalada con un
arco de dos ojos, '
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Los ensanches de la Ciudad con sus correspondientes
rellenos y su urbanizacién han modificado sensiblemente
la estampa. No obstante, el Puntal sigue clavando su es-
pada en el canal como si pretendiera pinchar en la ofra
orilla y hoy, como ayer, los vaporcitos, aunque en la
actualidad pesqueros nada mds, suben las aguas del rio
para buscar refugio a su socaire.

El canal. - Estos puertos del Bidasoa, al menos los
de la Marina y el Puntal, estaban emplazados sobre el
canal de la ria o al borde de ella, por lo que bien merece
que le dediquemos un momento nuestra alencién, tanto
mds que la propia ria ha venido cumpliendo en todo tiem-
po, y la cumple aun en nuestros dias, funcién de puerto.
Sobre lo que hemos dicho al ocuparnos de ella, en el
Capitulo de los puertfos desaparecidos, podemos anadir
ahora algo que refleja la gran preocupacién que siempre
sintieron los mareantes de Fuenierrabia y su Ayuntamien-
to, en tenerla en las mejores condiciones posibles. Y es,
que los aporfes de arenas marinas constituyeron en fodo
momento un gran peligro, no solo en la barra sino aguas
arriba.

En el afio 1602, debieron hacerse algunas obras de
limpieza en el canal, pues segtin resulla de la informacién
practicada por el Corregidor, sobre la indusiria pesquera
en la provincia, y que exhumé mi malogrado amigo José
Manuel Imaz, del Archivo Municipal de Pasajes, con el
titulo La industria Pesquera en Guiplizcoa, en el Siglo
XVI, se dispuso en aquella fecha el balizamiento del ca-
nal, para evitar los peligros que ofrecia. Asi, el Capitulo
58, que los mareantes de Fuenterrabia agregaron el dfa 4
de Julio de 1502, al viejo Ordenamiento de la Cofradia del
Sefior San Pedro, de 1366, decfa: «...que por cuanfo des-
pués de entradas las naos y carabelas y otros muchos
navios en la canal desta dicha villa pasaban gran trabajo
y peligro por no estar balizada la dicha canal, y para que
adelante seguramente pudiesen navegar de noche y de dfa
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y le habfan dado cargo a Michelco Lrbieta, vecino desta
dicha villa hobiese y tenga de aqui adelante bien balizada
para en satisfaccion de su trabajo, que mandaba que lle-
vase chalupa o pinaza para entrar o salir en el dicho
puerfo que los maestres de dichos navios son tenidos y
obligados de dar al dicho balizador un real por balizaje
sin ninguna merced».

En el afio 1534, interesado el Ayuntamiento de Fuen-
terrabia en mejorar las condiciones de su rio, canalizdan-
dolo, para la absorcion del comercio exterior de Navarra,
se dirigié a los Tres Estados de la misma, a lo que ésta
contesté depositando mil ducados de oro para auxilio de
las obras que fueron subastadas, sin resultado préctico,
por dos veces. Tolosa y San Sebastidn protestaron por lo
que esta canalizacion habia de perjudicar los derechos de
transito de la primera y los portuarios de la segunda, pero,
no obstante, las negociaciones entre Fuenterrabia y Nava-
rra, confinuaron. El Virrey navarro visité el rio, se enco-
mendo6 la redaccion del oportuno proyecto de canalizacién
al Maestre Gil, de Gallur, y Fuenterrabia dejé en Pamplo-
na, en garantia de sus compromisos, el pie de una cruz de
plata que poseia, que pesaba mads de once kilos. Se hicie-
ron algunas obras pero no se llevo adelante el proyecto.

Después, en los afios 1669, 1697 y 1638, Fuenterrabia
volvié sobre el viejo proyecto, sin conseguir nada eficaz.

En el 1644 se resucifta la cuestion, orientdndola a que
se hiciera una unién entre la villa guipuzcoana y Navarra,
para el frato y comercio, como si el puerto de Fuenterra-
bia perteneciera al reino vecino, pero éste no aceptd, y
nada se hizo.

Fuenterrabia volvié a renovar sus prefensiones, a esfe
respecto, al comienzo del Siglo XVIII, y las Cortes de Na-
varra requirieron el informe del técnico D. Alfonso Gon-
zalez que juzgo la obra dificil y costosa, por lo que, éstas
lo sometieron a juicio del Rey que no dié solucién al pro-
blema.
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Con independencia de estos proyectos de canalizacion
del rio, aguas arriba, los mareantes de Fuenterrabia tuvie-
ron siempre una honda preocupacién por la canalizacién
del mismo hacia su desembocadura, pues la barra move-
diza de arena que se formaba en ella, consliluy6 en fodo
tiempo grave peligro. Aparte de las medidas de limpieza y
balizamiento, que se fomaron constantemente, renovan-
dose en sucesivas disposiciones, en el afio 1881 se preten-
di6 resolver el problema a fondo, abriendo un canal en
erroca-punfta, que la Diputacién prometié subvencionar con
la mitad de su cosfo. Por el pliego de condiciones de la
subasta, que se redacté entonces, sabemos que el canal
habia de tener 310 metros de longitud y 12 de anchura, y
que su calado en bajamar de aguas vivas seria de 1,48;
pero el propésito quedé en simple proyecto, pues no llega-
ron a realizarse las obras.

Aun ofrece el canal del Bidasoa un inferesante fema
de estudio, el de su jurisdiccién, que ha dado lugar a dife-
rencias enire los pueblos de uno y ofro lado del rio, no
siempre resueltas pacificamente, a negociaciones y frata-
dos entre Espafia y Francia, y todavia hoy, a polémicas
entre historiadores y publicistas de los dos paises fronfe-
rizos, pero no vamos a asomarnos a él, porque sale del
marco de nuestro objetivo.

Pasajes

El puerto. - Geogrédficamente considerado es, sin
duda, el de mds f4cil determinacién de todos los gue cons-
tituyen el litoral vascongado; formado por la rotura, con
hundimiento de la gran barrera del eoceno marino que
en esta parte de la costa cierra el paso a las aguas sala-
das, es un gran pozo abierto enfre los Montes Lllfa y Jaiz-
quibel, con un canal de enfrada que le da aspecto y segu-
ridades de fiordo noruego. Visto desde dentro es un lago
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cerrado por la alta orografifa que lo circunda, pues la en-
trada, hundida, angosta y retorcida, ni se descubre de
cualquier parte ni se adivina asi como asi. El hombre ha
tenido que hacer muy poco en cuanto al puerto mismo,
cuidarlo y arreglarlo nada mds; el surgidero lo ha dado
hecho la naturaleza.

A efectos prdcticos de navegacion es, también, ni-
mero uno; el mds eficiente y seguro de la
costa; en el informe reservado elevado
al Ministerio de Marina, en el ano 1804,
por don José Vargas Ponce, en cumpli-
miento de la delicada mision que le fué
confiada de Real Orden, decia: «todos
reconocen la notoriedad de ser el tinico
en nuestra costa del Norte, desde ¢l Fe-
rrol y aun hasta Brest». Antes que él, el
brigadier Tofifio también lo considera
muy importante, aunque en su fiempo no fuera demasia-
do eficaz por el poco calado que ofrecia a la sazoén, vy,
con anterioridad, Texeyra lo califica de «famoso» con
reiteracion elocuente, y lo juzga como el «mds principal»,
de Guipiizcoa, apreciacién que, como es natural, no puede
sorprendernos.

Sin embargo, frente a la clara evidencia de su situa-
cion geografica y particular notoriedad de su imporfancia
en el litoral vascongado, no hay ofro puerto en el mismo
que haya ofrecido mds oscuridad y mayores dificultades
en orden a la jurisdiccién administrativa sobre él. Pero
este tema merece que le dediquemos, por la transcenden-
cia que ha fenido, aunque sea muy sucintamenie, especial
atencion.

Jurisdiccién. -~ En el Fuero de San Sebastidn, de
‘Sancho el Sabio, se deducia que se entregaba la jurisdic-
cién del puerto de Pasajes, a los pobladores de la villa
recién creada, al concederles todo el férmino que iba des-
de Ondarrabia hasta Orio. Mas no obstanfe esfta conce-
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sién, existfa desde tiempo inmemorial, dentro de fales
férminos, una poblacién, aunque fuera diseminada, el
Valle de Oyarzun, que llegaba hasta las aguas de Pasajes,
que se habia servido del puerto como si fuera suyo —re-
cuérdese el puerto Oiarso de la época romana—, y que no
renunciarfa fdcilmente a lo que creia le perienecia en de-
recho. En el afio 1205, Alfonso VIII otorga el privilegio
fundacional de Fuenterrabia y da por término, a sus mo-
radores, «videlicet de ribo de Ojarzun usque ad ribum de
Fuenterrabia». Ya tenemos, pues, tres jurisdicciones dis-
tintas y un solo puerto verdadero: Fuenterrabia, en la ori-
lla oriental, el valle de Oyarzun, en la Meridional y San
Sebastidn en la Occidental. Pero tres son poco para uno,
cuando se trata de Pasajes, y en el afio 1320, el Rey
Alfonso XI di6 el villazgo de Villanueva de Oiarso, que
habia de levantarse sobre terrenos de Oyarzun, en el lugar
de Orereta, al que le concedié entre otras mercedes, los
«puertos» y las libertades y privilegios «como los ovieron
en tiempo de los otros reyes onde nos venimos e en el
nuesiro fasta aqui, cuando se llamaban concejo de Oiarso».
Esta fundacién crearia un cuarto poder en discordia, pues
Oyarzun no aceptfaria que la nueva villa, que con el tiem-
po se llamaria Renteria, se hubiera subrogado en sus
derechos. No obstante estos cuatro vecinos en el puerto,
San Sebastidn sostendria gue era exclusivamente suyo
porque asf lo abonaban tanto su carta fundacional como
distintas Reales Cédulas y confirmaciones. Pero como ni
Oyarzun ni Renteria se avenian a este criferio, hubo plei-
tos distintos y hasta escrituras de concordia que no logra-
ron mantener la paz estipulada. Enrique Il, después de un
viaje a San Sebastidn, declaré su Real voluntad, en 1576,
diciendo que el puerto era de la Corona y quedaba bajo
su sefiorio con lo que vino a enredar el problema al decla-
rar una nueva jurisdiccion, ya que mantenia, en términos
generales, los derechos invocados por San Sebastidn, y
reconocia también ciertos usos y costumbres de los veci-
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nos de Renterfa y tierra de Oyarzun. El resultado fué que
«se siguieron muchos males e dafios e robos e muerfes»,
entre unos y ofros.

Y el pleito jurisdiccional continuaba en el Siglo si-
guiente, pues el Doctor Garcia de Licona dié una senten-
cia arbitral, en 23 de abril de 1455, declarando la jurisdic-
cion de San Sebastidn en el puerto y sus aguas, desde
las puntas hasta donde llegaran las aguas en la pleamar,
en la iglesia de Lezo. Otra sentencia, del afo siguiente,
fija los limites de la potestad donostiarra hasta «la casa de
Pontica, sus tierras y heredades, inclusive con el juncal de
la enfrada de Renteria».

Como las sentencias rara vez tienen la virtud de con-
formar a fodas las partes contendientes, y los pueblos son
litigantes que ni se cansan, ni se arruinan ni se mueren, los
informes y asesoramientos de fécnicos y doctores, los plei-
tos en tramifes de vista y revista, las incidencias, las Sen-
fencias, las Confirmaciones y Reales Cédulas se sucedie-
ron en ininferrumpida cadena de afios, de generaciones y
de siglos, con evidente perjuicio no ya para las partes sino
para el propio puerto. Vargas Ponce, en el famoso informe
que sirvié de fundamento a la creacién del municipio de
Pasajes, llega a sostener, con caracteres de verdadera
acusacion, que San Sebastidn, por su abandono en el cui-
dado del puerto y sus imposiciones, mofivé que una gran
parfe del trdfico maritimo que antes venia al fiordo guipuz-
coano fuera a enriquecer los puertos de San Juan de Luz,
Bayona e incluso Burdeos.

Creo, sinceramente, que Vargas Ponce perdié aqui su
obligada ecuanimidad, aunque pienso, también, que San
Sebastidn abusé en el ejercicio de sus derechos.

Si no fuera por temor a recargar las fintas, aun dirfa
que el pleifo jurisdiccional vino a complicarse en 10 de
abril de 1770, en que Pasajes de San Juan enfré en pose-
sién de su villazgo con todos los honores y prerrogativas,
lo que hace que, aun desaparecida la jurisdiccién de Fuen-



106 M. CIRIQUIAIN - GAIZTARRO

terrabfa al crearse aquél, fueran cinco las poblaciones que
tenian mds o menos potestad en el puerto, Pasajes, Lezo,
Oyarzun, Renterfa y San Sebastidn, mds el Rey, claro
estd, pues como habia dicho Enrique Il en 1376 «gque de
derecho el puerto de Oyarzun, sea nuesiro e s el nuestro
sefiorio».

Y en uso de este Sefiorio, y para acabar con tanto
incidente, Carlos IV di6é una R. O. en 1 de Junio de 1805,
segregando de San Sebastidn la zona occidental del puer-
to, para que unida a la Oriental del mismo constituyesen
el Municipio de Pasajes. Esta resolucién fué revocada por
José Bonaparte, en 26 de enero de 1809, y, a la refirada
del intruso, volvio a recobrar su vigor.

Dragado y limpieza. ~ En orden a obras, que es el
objetivo principal del capitulo, el problema mds importante
que ha fenido siempre el puerto de Pasajes ha sido el de
su limpieza. Los montes que lo cercan, haciendo de él una
verdadera olla, han hecho innecesaria cualquier obra de
defensa para asegurar la tranquilidad de los barcos ancla-
dos en sus aguas. Pero el mismo anfiteatro orografico
que lo defendia de vientos y corrientes, lo amenazaba
seriamente vertiéndole fierras y piedras superficiales,
arrastradas por los torrentes fluviales, sobre todo desde
que fueron falados sus bosques. Era, y es, un pozo, y
recogfa en su fondo todos los aportes que el reflujo de la
marea no podfa sacar por el embudo del canal.

Como si este enemigo no fuera motivo bastante de
seria inquietud, vino en su ayuda la codicia de los regi-
dores-torreros que, abusando de su autoridad estancaron,
pese a las reiteradas admoniciones de las Juntas, el sumi-
nistro de lastre a los barcos que lo necesitaban, que ellos
hacian arrancar para su comodidad y economia, de las
canteras vecinas, sin preocuparse de extraer del agua las
piedras que hubieran dejado en su deslastraje, quienes
las trafan, con lo que hacian bueno el refrdn de «no quita
y pon, aumenta el montén».
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Y si a esto afiadimos, y lo afiaden los autores que se
ocupan del tema, los barcos hundidos en el puerto, pues
fueron muchos por unas u ofras causas, y que nadie se
ocupaba de poner a flote, es fécil suponer que su calado
fuera disminuyendo a ojos vista con evidente dafio para la
navegacion en él.

Acaso se piense por alguno, que son sutilezas, si no
exageraciones imaginativas, creyendo que un puerfo no
puede desaparecer asi como asi. Sin embargo, el inge-
niero de minas don Francisco Gascue, decia terminante-
mente, en el afo 1908: «He tenido ocasion de observar
durante 11 afios, el avance del fango y gravas en la pe-
quefia ensenada de Lezo y enfrente de la fébrica de Capu-
chinos. Examinando lo que ocurre en los desembarcaderos
de personas, de Lezo y de las tierras de Alzate, los cuales
cada vez son de mds dificil acceso, en aguas medias, creo
poder afirmar que, en bajamar, la linea de fierra emergida
avanza cerca de medio mefro cada afio». No es que pre-
tendamos llevar ese coeficiente como unidad media anual
de la ascension del fondo del puerto porgue aplicando la
regla al revés nos encontrariamos en fecha no muy lejana,
con el nivel de las aguas en los cuarenta codos sobre los
monfes mads altos, del Diluvio Llniversal. Pero es una
apreciacién acfual, podiamos decir, que hacen buenas las
viejas inquiefudes de quienes fuvieron alguna jurisdiccién
sobre el puerto.

Don Serapio Miigica, en su documentado e interesante

estudio sobre el tema, anota como primera disposicion
referente al mismo, el acuerdo del Ayuntamiento de San
Sebastidn, de 7 de agosto de 1587, por el que se prohibe
_coger ni dejar lastre en el puerto porque «con ello echan
a perder el canal». La medida no fué, claro estd, suficiente,
pues por una R. C. de 1609 se destinaron 24.000 ducados
para obras y limpia del puerto.

En el informe que di6 el Capitan Villalobos, en el afio
1617, mostraba su disconformidad a que de esta suma que
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habfa de librar la Corona, y de la de 12.000 ducados ofre-
cida por el Concejo donostiarra, se distrajera nada a obras
de fdbrica mientras no se limpiara el canal que era, a su
juicio, lo mds necesario. Y, en efecto, su estado debia ser
tan poco satisfactorio que en el aifio 1618, alarmado el
Ayuntamiento «de la culpa que se le ha querido afribuir»,
acordé se dispusiera la limpia, aunque fuera valiéndose de
los vecinos y que «se vea si en esta Corte se halla perso-
na o se haga venir de Italia o de Flandes o se comunique
a un criado de Su Magestad, que sirve en la guardia de
los archeros llamado Alverd, que dicen ser prdclico en
esta materia, el cual lo vaya a ver y ordenar lo que con-
venga».

Pero nada prdactico debié hacerse, entonces, y las
disposiciones ordenando la limpia se suceden sin mejor
resultado. En el afio 1638 el problema se agrava con el
hundimiento, por las tropas del Principe de Condé, de
varios buques surtos en el puerto, a los que dieron fuego.

Al fin fueron las Juntas de la Provincia quienes con
mds sentido prdctico que el que se habia tenido hasta en-
tonces ponen la solucién en franquia recabando la opor-
tuna licencia para la imposicién de unos subsidios para
atender a las obras de limpieza. La R. C. de 19 de agosto
de 1677 autoriza la imposicién de medio real de plata por
tonelada de barco de porte mayor y por los pesqueros de
la provincia que fueran a Terranova y a Noruega, ocho
reales por las lanchas pesqueras y barcos - menores, y seis
por las chalupas, efc., efc.

Comenzé la exaccién en el ano 1679 y, siete anos
después, cuando todavia estaban haciendo un fondo para
poder acometer en serio la obra, aparecié un gran banco
de arena que atravesaba el canal de parte a parte, que
forzé a poner manos en la misma. Hizo el estudio el inge-
niero don Hércules Torrelli, que lo presupuesté en 3.000
duros. Se adjudicé su ejecucién al ingeniero don Antonio
de Reinao, por escritura de 29 de agosfo de 1687, com-
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prometiéndose éste a limpiar el banco de arena, dejando
un calado de veinte codos en bajamares vivas, y, la Pro-
vincia, a abonarle quince doblones al mes, durante un aio,
y a facilitarle el personal y material precisos para la obra.
El mallorquin puso en juego para la empresa un «ingenio»
formado por un rosario de cucharones, sobre un ponién,
que seguramente llamé la atencién de los vecinos, pues
como dice don Serapio, acaso se refiera a él, el Dr. Ca-
mino y Orella, cuando habla de la ingeniosa mdquina
inventada por el ingeniero hidrdulico donostiarra don Luis
Lifan y Vera. :

Los primeros resultados debieron ser muy satisfacto-
rios pues la Junta de la Provincia, reunida en Azpeitia en
Mayo de 1688, no disimulé su contento; sin embargo,
acaso no hubiera mucho motivo para él, pues en Abril de
aquel afio «se llevaban gastados 35.778 reales de plata y
quedaban en caja, como resultado de los arbifrios recau-
dados, 1.702 reales». Realmente, el panorama era poco
tranquilizador, pues los productos de la imposicion, —3.000
reales de plata, al aino—, eran insuficientes al propdsito
por lo que, la misma Junta de Azpeitia acordo buscar 2.000
ducados a censo, a liguidar con los ingresos de la exac-
cion, y requerir la ayuda de S. M. que ofrecié 6.000 duca-
dos que no di6; y, a pesar del informe de Torrelli, de los
compromisos del ingeniero mallorquin, y del «invenfo» de
Linan y Vera, el puerto quedo, poco mds o menos, como
estaba. 5

Se adoptaron repetidos acuerdos por las Juntas de la
provincia y el Ayuntamiento de San Sebastidn, se prorro-
g6 la licencia de la exaccién, que habia sido oforgada por
20 afios, informé el General Gastafeta; el hundimiento de
los navios que regresaron de la desgraciada expedicién
de la Invencible vino a complicar el problema; se volvié
a prorrogar por igual plazo la cobranza del subsidio, y aun
se afiadié a él, ofro especial sobre las alcabalas, de 576.000
maravedises, pero tampoco se consiguié nada.
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Sin embargo, como el problema urgia, se nombré
desde Madrid, una Junta especial en la que intervenian el
Capitan General y el Comisario de Guerra de San Sebas-
tidn, que vino a complicar el asunto pues afiadié a la in-
quietud de los aportes flu-
viales que iban secando el
puerto, el recelo de una
cuestién de competencia en
un ferreno sumamente vi-
drioso. Y, claro esta, no se
hizo nada tampoco.

Afos mds tarde, en el
1736, la Provincia delegé
sus facultades en orden a
la limpieza del Puerto y al
percibo de los subsidios
correspondientes, a y en
favor de la Compaiiia Gui-
puzcoana de Caracas que
se comprometié a contri-
buir, por su parte, con
1.000 reales mensuales. La
R. C. de 28 de Julio de 1749
lo aprob6 a condicién de que se realizaran los frabajos
seglin los planos de don Juan Bernardo Frosii. La autori-
zacion ordenaba la intervencion de las autoridades milita-
res de la Junta anterior, por lo que las Juntas se alzaron
ante S. M. que rectificé la Orden sustituyendo la represen-
tacién militar por el Comisario de Marina a lo que la Junta
se avino.

Dice Miigica, a quien sigo en esta parte del trabajo, que
el presupuesto del plan Frosii ascendia a mds de millén y
medio de reales. Pero tampoco entonces se consiguié nada
prdctico; y después, tampoco. Ha sido preciso llegar a
nuestros dias para ver logrado el propésito; mas esto, aun
siendo muy importante, ya no le interesa al historiador,
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Muelles y embarcaderos. - Por lo que hemos visto
al fratar de la jurisdiccion en el puerto, y de su limpieza y
dragado, podemos deducir, sin mayores recelos, que estu-
vo materialmente abandonado y que ha de ser dificil hallar
un expediente que se refiera a obras de alguna importancia
en él. San Sebaslidn, que es quien tenia poder y facultad
en sus aguas, estaba muy poco interesada en el arreglo y
la mejora; ella tenia su propio puerto, al pie mismo de la
muralla y era natural que le absorbiera la totalidad de sus
desvelos. Lo que le preocupaba en Pasajes era el acto de
posesién para que no se borrasen sus derechos y el perci-
bo de las imposiciones autorizadas, nada mds. En el archi-
vo provincial se conserva la copia de un documento del
Consulado donostiarra, dirigido a la Compaifia Guipuz-
coana de Caracas, cuando se trataba de ejecutar el pro-
yecto de Sanchez Borll, en el puerfo de San Sebastidn,
haciéndole ver las ventajas economicas y facilidades para
las operaciones de carga y descarga que obfendria si lle-
vaba a fondear sus barcos en la Concha, en vez de hacerlo
en Pasajes.

Renteria no podia hacer nada que mereciera la pena,
pues aparte de la escasez de sus recursos carecia de juris-
diccion, y, como si fuera poco, las aguas se le fueron reti-
rando, como un rio que se desangraba en la bajamar,
dejandola en seco. San Juan era un simple lugar que sobre
no tener espacio vital carecia de jurisdiccion administra-
tiva plena, y San Pedro y Herrera pertenecian a San Se-
bastidn. De forma que el puerto de Pasajes fué una victima
de su emplazamiento geogrédfico. Por eso no hubo un
muelle donde pudieran afracar los barcos.

Ya veremos luego de qué forma mas pobre se hizo lo
poco que fuvo; fueron nada mds, muretes de confencion,
hechos por frozos, en épocas diferentes, y por mdviles y
propietarios distintos: el cura de la parroquia de San Juan,
un propietario particular que estaba construyendo unas
casas junto al mar, los ayuntamientos, la Compafiia de
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Caracas, efc., efc.; y los hacian lo mismo que esos pro-
pietarios que al ir cerrando de paredes sus huertas contfi-
guas, acaban por hacer enfre fodos una tapia a lo largo
del camino. Asi se realizaron las obras porfuarias de
Pasajes; menos mal que sus magnificas condiciones de
auténtico fiordo, lo salvarian.

El embarcadero mds antiguo de la parte de San Se-
bastidn fué, sin duda, la ensenada de la Herrera, que en
los viejos documentos se la conoce con el nombre gascén
de porf de la plata. Formaba un seno muy hundido y
resguardado, llegaba hasta él la calzada de San Sebastidn,
y el escaso comercio que se hacia entre esta poblacién y
el puerto, por via terrestre, era a través de la Herrera pre-
cisamente. Sin embargo, no sabemos que se hiciera en él
ninguna obra para mejorar sus condiciones naturales;
forzoso es suponer, sin embargo, que hubiera alglin embar-
cadero puesto que hay constancia de que embarcaron y
desembarcaron bastantes viajeros, incluso reyes, y que
se cargaban y descargaban mercaderias en él.

A principios del Siglo XVI San Sebastidan construyé
una torre circular rodeada de una plataforma, en el actual
embarcadero de Pasajes de San Pedro; aunque su funcion
era eminentemente militar, como habia de vivir en ella, y
vivia, el Regidor-alcaide, que sobre su cardcter castrense
tenia también el de jefe del puerto y agente fiscal, desde
su consftruccion debian afracar junto a ella todas las em-
barcaciones que entraran o salieran en el puerlo, incluso
las de Renteria, para el pago de los derechos o para acre-
ditar la exencion de que disfrutaban éstas si las mercade-
rias que portaban eran para el consumo de sus vecinos.
En la misma torre deslastraban las embarcaciones que
enfraban a cargar, y fomaban el lastre las que salfan de
vacio. Esto nos hace pensar, aunque carecemos de infor-
macion precisa, que hubiera junto a la forre un paramenfo
de muelle con su correspondiente escalera y embarcadero.

En el afio 1609 se proyecié la construccion de un pa-
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ramento de trescienfos sesenta y cuafro codos de largo
por siete de fondo, entre la torre y la punta de la Cruz, o
sea en el punto denominada Golfarra, y serviria ademas
de muro de contencion y muelle del puerto, para que pu-
dieran construir sobre él, unos almacenes para las necesi-
dades de los barcos de la Real Armada. El presupuesto
ascendia a 11.000 ducados que serian satisfechos por el
Rey y el Regimiento de San Sebastidn; pero no se llevo
adelante el proyecto.

En la parte de Renferia, la referencia mds antigua a
este respecto la encontramos en los autos formados por
el Corregidor de la provincia D. Alvaro de Porras, en 7
de Junio de 1497, y de los que resulta se dirigieron a
SS. MM. los vecinos diciendo que «entraban cada dia
muchas naos y otras fustas cargadas de mercaderias y
salian, y que a causa de que el muelle de la misma villa
no estaban bien reparado y las mareas entraban en cre-
cienfe en algunas casas de la misma, se perdian y danaban
muchas mercaderias por lo que suplicaban mandasen re-
parar dichos muelles de modo que los mercaderes cargasen
y descargasen con seguridad sus mercaderias y que las
crecientes de las mareas no hiciesen dafo a las casas».

Los Reyes Caldlicos dieron una Real Provision, en 8
de febrero de 1497, para que se proveyese y remediase del
modo que mds cumpliera al Servicio de Sus Alfezas.

Mas tarde, en el afio 1571, reunidos los representantes
de los Regimientos de la villa de Renteria y la tierra de
Oyarzun, después de reconocer que los dos tenian el uso
y ejercicio de la Ribera, «cay y canal» del Rebal, acordaron
limpiarlo en proindiviso y, también, «que se hiciese un
muelle en la dicha canal del Rebal y que la reparasen y
limpiasen un lienzo de pared junto a los molinos de Alzate»
cuyas obras, después de hechas, se liquidaron por iguales
y mitades partes enfre las dos municipalidades en el afio
1876.

Con posterioridad, una Real Cédula de 9 de febrero

8
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de 1646, se refiere a otras obras portuarias en el canal de
Renteria. Copiamos literalmente: «y que para la limpia del
puerto, conservacién de su fondo y aumenfo de su surgi-
dero, se haga un dique desde la punta de Capuchinos, a
la parte de Lezo, con una inclusa para detener el agua de
la marea y soltarla cuando haya bajado por ser tan nece-
saria por el mal estado y riesgo que tiene de acabarse de
cegar. Y porque toda esa forlificacion no se podrd acabar
tan aprisa que pueda servir este verano, he ordenado que
por la importancia de ese puerto se haga sobre su eminen-
cia un fuerte, y debajo de él, lo mds cerca de la marina
que se pudiese, una fenaza capaz de seis piezas de artille-
ria, para que sirva de limpiar el canal y guardar el surgi-
dero». El fexto es tan expresivo que hace innecesaria foda
explicacién.

Por lo que afecta a la zona del Pasaje de Fuenterra-
bia, resulta que el dia 9 de Octubre de 1553, don Juan
Ezquioz, como mayordomo de la Iglesia Parroquial de San
Juan, adjudicé, previo remate, las obras de construccién
de un muelle, frente a la Iglesia, a Martin de Amasa, al
precio de ocho reales y medio cada estado. La obra habia
de hacerse «de muy buenas piedras y grandes e compli-
das, del gordor de dos codos y medio hasta la igualdad
del altor del suelo de la dicha Iglesia»; se habia de hacer
sin cal hasta donde llegaran las aguas, y de ahf para arri-
ba, con buenos sillares labrados y buena cal; quedaba a
cargo del contratista la colocacién de «algunas argollas
para amarrar a las naos», y, también, la construccion de
cuatro troneras sobre el muro «para poder pasar los cables
de las naos».

Aunque no tenemos consfancia de que se levantara
por esta época ningun otro muelle en Pasajes, es indudable
que antes o después de aquél se levanté uno, frente al hu-
milladero de la Piedad, pues el dia 6 de Diciembre de 1645
se adjudicé al contratista de Lezo, Francisco de Aguirre,
la reconstruccién de un gran frozo de paramento que se
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habia venido abajo a consecuencia de unos temporales del
mes anterior. Se le hizo la adjudicacién al precio de 22
reales de plata, el estado. Como el muelle de la Iglesia, se
habia de hacer éste con piedras grandes y sin cal hasta
donde llegaran las aguas, y, desde alli, unidas con buena
cal y arena.

El mismo gobierno politico-econémico del lugar del
Pasaje, de la jurisdiccién de Fuenterrabia, en su reunién
de 29 de Junio de 1708, en «vista de que la plaza piiblica
en que se hacen los alardes militares y muestras de armas
y regocijos piiblicos de este dicho lugar, se halla sin mue-
lle, y para el adorno de ella y para mayor servicio de Su
Majestad, que Dios guarde, y bien publico, y también para
socorrer con pronlitud en las necesidades que se ofrecie-
ran a los navios, galeones, fragatas y olras embarcacio-
nes, asi de cuenta de Su Majestad Caldlica y de particu-
lares que vinieran a la canal de este lugar», acordé la
consfruccion de un muelle que habia de tener 72 codos de
largo. Forzoso es reconocer que la preocupacién de los
regidores pasaitarras no fué exclusivamente portuaria y
marinera, ni siquiera principalmente. Lo que pretendian
era adecentar y regular la plaza para sus alardes militares
y sus regocijos ptiblicos. Sin duda querian atraer y dis-
fraer a la marineria de los navios y los galeones de S. M.
surtos en el puerto, quizd —y Dios me perdone si pienso
mal—, pensando en la sisa del vino y la sidra. Por eso
dispusieron también, preocupacién suntuaria, que sobre
el antepecho que habia de servir de pretil a la plaza y de
cabecera al muelle, se fijaran «ocho pirdmides con sus
cabezas o bolas redondas hechas con cada una piedra».
Pero esto no importa, ya hemos visto que la obra se hacfa
también para acudir con prontitud en servicio de los na-
vios, los galeones y las fragatas. Y, en efecto, disponfan
las condiciones del conirato, que hubieran de hacerse,
«fres rellanos que sobresalgan del dicho muelle, a la ca-
nal, con cada dos escaleras arrimadas y cosidas al dicho
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muelle por ambos lados, de forma que por ellas la gente
de mar, de barcos, chalupas, de navios, vecinos y mora-
dores de él puedan embarcarse y desembarcar con mayor
prontifud y conveniencia piiblica», Las obras habfan de
hacerse con piedra labrada y, para su ejecucién, los veci-
nos del lugar de Pasajes, de la jurisdiccion de Fuenterra-
bia, pidieron la debida licencia a la ciudad de San Sebas-
tidn «en lo que inunda la marea».

Los muelles del puerto de Pasajes, al menos en la
parte de San Juan, se fueron haciendo asi, por partes y
sin grandes prefensiones marineras, como quien cerca una
huerta o construye la acera o andén de un paseo. Asi, en
el mes de Diciembre del afio 1682, el Almiranie don Mateo
de Aya, que estaba construyendo unas casas a la parte
de la mar, en el lugar del Pasaje de Fuenterrabia, solicité
del Regimiento de San Sebastian la oportuna licencia para
prolongar el muelle, en la parte fronfera de sus casas, y
el Capitulo, en vista de que no habfa de resultar de la
obra solicitada «dafio alguno a la canal ni oiro prejuicio,
antes bien, se reconocera de ella mucha utilidad en las co-
rrienfes de las aguas que entran y salen», la auforizé.

Del afio 1838 encontramos un informe emitido por el
Maestro perito agrimensor y aforador, vecino de Deva,
Antonio de Araquistain, a instancia del Ayuntamiento de
Pasajes, constituido ya como tal, que nos habla del mue-
lle frontero al humilladero de la Piedad, que tenia las ires
escaleras del embarcadero en muy mal estado, desde la
plaza, cuya «rampla o lengueta» estaba condenada a ave-
rias mayores si no se la reparaba, del muelle de Bonanza,
que estaba enteramente desplomado «en una tirada de 47
pies de longitud y 12 de elevacién, por lo que si como
amenaza por instantes, se tumba, a la parte del agua,
traerd dispendios exfraordinarios». A consecuencia, sin
duda, de este informe, el Ayuntamiento acordé ejecutar
varias obras, segtin las instrucciones del Arquitecto de la
Real Academia de San Fernando y Académico de Mérifo
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de la misma, don Mariano José de Lascurain: la del mura-
16n de la Plaza, valorada en 8 656 reales de vellén, la de la
escalinata central de la misma, en 784, y la escalinata con-
figua a la casa Pendén de Oro, valorada en 1.726 reales.
Pero ademds de eslas obras se ejecutaron ofras, segiin
resulta de la liquidacion de las mismas; asi «la reconstruc-
cién de la escalera en el paraje llamado Torre-chiquita,
para el servicio de los buques, para la que ha suministrado
la Villa los materiales de piedra y mortero necesarios, sien-
do la mano de obra, gratis, a merced de los operarios que
para su ejecucion mando ocupar el Exemo. Sr. Lord John
Hay, bajo la direccion de un ingeniero de Marina de su
Nacién, por ser la obra de mucha ufilidad»; el Ayuntamien-
to hubo de pagar por los materiales, 1.900 reales. En el
1845 volvieron a producirse desplomes en los diferentes
trozos de muelle de Pasajes de San Juan y, el Ayuntamien-
to, acordé atender a su reparo con arreglo a las condicio-
nes sefialadas por el Arquitecto Lascurain.

Después de la constitucion del Ayuntamiento de Pasa-
jes como de Municipio independiente, la situacién juridica
del puerto cambi6 radicalmente. San Sebastidn defendié
como pudo sus viejos derechos, pero todo fué initil; esta-
bamos en el Siglo XIX y un puerfo no podia pertenecer a
una poblacion como si fuera un jardin, por mucho abolen-
go marinero que fuviera; en su consecuencia, quedaba lo
mismo que todos los demds, sometido a la jurisdiccién de
la Marina; los pueblos riberefios disfrutarian libremente de
¢l y se constituiria una Junta de Obras que haria efectivos
los derechos portuarios y atenderfa a su limpieza y reparo.

No obstante, como los recursos con que contaba esfa
Junta no bastaban para atender a lo mas indispensable,
hubo de ser la Provincia quien se preocupara del Puerto.
Y, en efecto, las Juntas Generales correspondientes al afio
1862, acordaron la construccién de una escollera, con la
cabecera fransitable para que sirviera de paso entre el Ba-
rrio de Pasajes de San Pedro y la otra orilla, con la que
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quedé cegada y seca la vieja ensenada de la Herrera. El
Gobierno de Madrid aprobé el proyecto, con su presu-
puesto de 89.208 reales que fueron satisfechos por la Pro-
vincia, salvo 6.000 abonados por el Ayuntamiento de Pa-
sajes.

Mads adelante, en el 1865, la Provincia también dispuso
la instalacion de dos luces en el canal, pues ni la Junta de
Obras del Puerto ni el Gobierno hacfan nada por él. Pero
esto no bastaba, el Canal estaba prdcticamenfe cegado,
por lo que, los barcos de carga que hasta entonces habian
entrado en Pasajes tuvieron que ir a Burdeos. Alarma-
dos los Ayuntamientos de Pasajes, Renferia, Oyarzun y
Lezo, se dirigieron a las Juntas Generales de 1868, reu-
nidas en Zumaya, haciendo ver a la Provincia los grandes
dafios que se les causaban y solicitando la aprobacién y
ejecuciéon de un proyecto de limpieza del canal y construc-
cion de muelles, redactado por don Francisco Lafarga,
cuyo presupuesto ascendia a diez millones de reales. La
Comision de Obras estudio el caso y propuso que se hicie-
ra algo semejante a lo que venfa haciéndose en caminos,
para lo que habia que nombrar una Comisién especial,
que fué nombrada, y que se fuera a la busca de un capital
para la obra con garantia del interés. Pero en las Juntas
del afio siguiente, en Fuenterrabfa, se acordé que la Pro-
vincia «no debia aventurarse a ejecutar obra ni mejora
alguna en un establecimiento que no era suyo», por lo que
procedia dirigirse al Gobierno interesando la cesién del
puerto con los arbifrios que en él percibia el Estado, y la
propiedad absoluta de las obras y de los terrenos que se
ganasen al mar.

Lin Decreto del Ministerio de Fomento, de 8 de Febre-
ro de 1870 y la Ley de 12 de Mayo del mismo afio, hi-
cieron la cesién del Puerto por plazo de 90 afios, mediante
el pago de un canon anual y el abono de 1.800 escudos
que es lo que hasta enfonces venia dando el puerto al
Estado. Inmediatamente, la Provincia encomendé la re-
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daccién de un proyecto de reforma y mejora, a fondo, al
Ingeniero D. Manuel Peyroncelly, constituyé una entidad
«Sociedad de Fomento del Puerto», con un capital de
8.000.000 de reales, para su explotacién, pero la guerra
civil vino a interrumpir sus actividades apenas iniciadas.
Hecha la paz, como el capital de la Sociedad no bastara,
la Diputacion acordo, el 8 de Noviembre de 1878, la emi-
sién de 3.000.000 de reales con la garantia de los terrenos
que se fueran ganando al mar. En el 1888 vuelve a emitirse
un millon mds y la Sociedad trabaja intensamente mejo-
rando por dias la situacién del puerto, hasta el punto de
que en el afio 1883 hubo un movimiento de 126.151 tone-
ladas, por lo que, con arreglo al art® 2.° de la Ley, la
Diputacién de Guipiizcoa y la «Sociedad de Fomento» en
su nombre estaban obligadas a acometer la segunda fase
de las obras del proyecto.

Las obras realizadas en este primer periodo, fueron
el muelle de Ancho, con seis metros de calado y trescien-
tos de longitud, el ensanche y explanacién del ferrocarril
del Norte, construccién de almacenes y de un ferrocarril
de servicio para empalmar con aquél, aparte, claro esta,
de importantes obras de dragado y limpieza que permitie-
ron el aumento de tonelaje que hemos referido.

Pero la Sociedad no se encontraba con fuerzas para
emprender la segunda fase del proyecto por lo que se fué
a su liquidacién, subrogdndose en sus derechos, con
arreglo a nuevas condiciones, la Sociedad General de
Pasajes, que la Diputacién aprobé en 4 de Marzo de 1884.

Tampoco la nueva Sociedad tuvo suerfe en su empre-
sa. Aunque empez6 sus trabajos bajo los mejores auspi-
cios y con la mayor ilusién, le llegé el afio 1889 en que
terminaba su primer plazo, segunda fase del proyecto, sin
haber terminado las obras correspondientes a él; continué
las obras de dragado, empez6 y no terminé el muelle S.
de la Herrera y el muelle frasafldntico, que adjudicado a
una casa holandesa por precio de 772.000 francos, cedid
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en su cimentacién por lo que hubo que arbifrar la solucién
provisional de un muelle de madera. Deshecha la armonia
entre la Diputacién y la Sociedad, por la forma en que ésta
actuaba, y expirado el plazo de terminacién sin haber con-
clufdo ni mucho menos las obras, la Sociedad solicité
nueva prérroga que aquélla le neg6. Sin embargo, y a
pesar de las protestas y los recursos de la Diputacién, la
concedio el Estado por R. O. de 16 de Diciembre de 1898,
dando un nuevo plazo de cuatro afios y fijandole lo que
habia de hacer en cada uno; debia dar al canal un calado
de ocho metros en bajamar equinocial y seis en el interior;
tenfa que desmontar los bajos rocosos de Cruces, termi-
nar el muelle Sur de la Herrera y construir el muelle Oeste
de la misma, con su correspondiente carrefera de acceso,
en la zona inmediata; construir muros enfre la ensenada
del Conde Masti y Cruces, y dar fin, con las debidas ga-
rantias, al muelle trasatldntico, aparte de ofras muchas
obras accesorias.

A pesar de fantas dificultades, las obras siguieron
adelante, y, en el afio 1909, el movimiento comercial del
Puerto llegé a rebasar, con alternativas varias, las 500.000
toneladas. Pero como no respondia a las aspiraciones
locales, la Diputacién pensé en adelantar la reversién del
puerto al Estado que no correspondfa hasta el afio 1961,
y después de laboriosas gestiones se presenté el oporfuno
proyecto de Ley a las Cortes, en el afio 1910, que no fué
sancionado hasta el 21 de Mayo de 1926.

Este expediente de adelanto de la reversién, encendi6
en Guiptizcoa una apasionada campafia tanto en el seno
de la Diputacién como en la prensa y en la calle. Para
dar una idea de lo invertido por la provincia en el puerfo
de Pasajes, en el tiempo que lo fuvo bajo su jurisdiccion,
copio el siguiente cuadro de la Memoria hecha por la Junta
de Obras en el afio 1941.
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Hasta De 1884 a | De fin 1893 | De fin 1901

1884 fin 1893 | afin 190t | afin 1926 | TOTALES

Obras del puerto..|2.185.628]5.959.219| 374.944|1.076.7789.598.569 Pts.

“

Obras y servicios de
explotacién ..... 1.079.639/1.083.572| 40.709| 99.1842.303104 »

Material y mobilia-
L 112.318| 277.617 17.998| 354.491| 762424 »

Totales....[3.377.585|7.820.408 | 435.651[1.532.453 [12.664.097 P1s.

En 11 de Enero de 1927 se firmé la escritura de re-
version del puerto al Estado, haciéndose cargo de él, la
Junta de Obras, y ésta, con la direccién del prestigioso
ingeniero e hijo adoptivo de Guipiizcoa D. Javier Marquina,
realizaria una gran labor que haria de Pasajes un gran
puerto.

San Sebastian

Prescindiendo de los puertos del LUrumea, que hemos
referido en el capitulo de los que han dejado de serlo, nos
ocuparemos ahora del occidental de la ciudad, que es, en
la actualidad el tinico subsistente.

Seguramente que es a ¢l a quien aluden, fanto el Fue-
ro de Sancho el Sabio de Navarra, cuando concede las
exenciones y fija los derechos por las mercaderias que los
navios trajeran por mar, como los distintos privilegios
reales en materia de navegacién que le siguieron en el
tiempo durante varios siglos. Pero serfa ingenuo el que
pensdramos que con privilegios o sin ellos el puerto hu-
biera sido siempre como hoy.

Antes de que infervinieran los canteros para hacer los
muelles que forman la darsena, era puerfo foda la bahia
de la Concha defendida por la isla de Santa Clara, a cuyo
socaire fondeaban las naves y los bajeles, para protegerse
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del temporal o en espera de la carga y descarga. Por un
Privilegio de Alfonso XI, de 1318, sabemos que habfa unas
boyas «que estaban en la Concha contra fuera el vocal del
dicho puerto» es decir, fuera de la corriente; pero por lo
visto, el «diezmero de su Majestad» molestaba con sus im-
posiciones a los que se acogian a ellas y «no osauan
ancorar». Por eso dié Alfonso XI el Privilegio. D. Ricardo
Eizaguirre sosliene que «los primeros cuerpos muerios,
en niimero de fres» en la bahia, se colocaron en el afo
1830, pero creo que en esto esld equivocado.

En los primeros tiempos debié llamarse a la Concha,
Duerto mayor, y, Puerto menor, al sugidero pegante a la
muralla, donde andando el tiempo se construiria la dar-
sena, pues de una papeleta sacada del Archivo de San
Milldn, que me ha facilitado el Cronista de la Provincia,
Don Fausto Arocena, resulta que en el 28 de Octubre de
la Era de 1382, ano de 1344, la villa de San Sebaslidn
autoriza a dofia Remocida Ochoa de Guetaria para trasla-
dar el trull que tenfa con dofia Aurea y ofros «en el arenal
de la villa entre el puerto mayor e entre el puerto menor»
a otro lugar, dejando al ofro lado espacio para caminos
francos para servicio del Rey.

Cuando llegara la hora de la carga o la descarga,
vararian los barcos en la playa, seguramenfe junto al
caserio de la poblacién, en el Puerto menor, y sacarian una
planchada a tierra para la faena. Si queremos hacernos
una idea del puerto donostiarra en los fiempos gue siguie-
ron al villazgo, bastard que la busquemos en el espejo de
las estampas que evocan los desembarcos de los primeros
colonizadores de América, con las naturales variantes en
la arquitectura naval.

Mas tarde, para salvar los inconvenientes del sistema,
se construirfa un embarcadero de madera parecido al que
hemos visto que proyectaron los regidores de Fuenterra-
bia para la cala de Asturiaga, en la sesién de 25 de enero
de 1609, y, andando el tiempo, un cay de piedras silla-
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res, al que pudieran amarrar los barcos con alguna segu-
ridad.

Pero muelles de defensa, guardamares, no los hubo
hasta mucho después. Segiin una franscripcion resumida,
del privilegio de Enrique IV de 15 de abril de 1463, que
figura en un Memorial existente en el Archivo municipal
de la ciudad, se empezé la construccién del primero du-
rante el reinado de Juan Il —D. Serapio Miigica creia que
hacia 1440—. «Y por evitar los dichos inconvenientes, la
dicha villa hubo de comenzar a hacer el dicho muelle,
donde las dichas fustas, naos y barcos e mercadurias pu-
diesen enfrar y estar seguramente por el fiempo que qui-
siesen. Y al tiempo que el dicho muelle comenzé a hacer,
suplicé al Senor Rey D. Juan, su padre, para que le diese
su carta y provision para que todas y cualquier mercadu-
rias que al dicho puerto de la dicha villa aportasen o salie-
sen de ella contribuyesen». Como se ve, los donostiarras
del siglo XV eran decididos y emprendedores; iniciaron
las obras sin contar con los recursos para ellas, «fué al
tiempo que el dicho muelle» se empezd, cuando se diri-
gieron al Rey solicitando recursos especiales.

Pero estos no debieron bastar, pues del citado privi-
legio de 1463 se deduce que los donostiarras habfan
«gastado grandes quantias y estdn mucho adeudados»
sin poder acabar las obras, por lo que Enrique IV les auto-
rizé, por aquél, para que pudieran esfablecer perpetua-
mente ciertas imposiciones a los mercaderes extranjeros
y de estos reinos que enfraran con sus naos en el puerto,
para atender a la continuacién de la obra, y, después, a
su conservacion.

Las Ordenanzas de la vieja Cofradia de mareantes,
maestres de navios y mercaderes de Santa Catalina, que
fueron confirmadas por los Reyes Catélicos el 7 de julio
de 1489, confenfan algunos preceptos sobre recaudacién
de arbitrios para las obras del muelle; asi, la pena de 200
marvedises impuesta a los maestres de naos y navios que
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descargasen en el puerto sin licencia de los Vicarios de
Santa Maria y San Vicente, en los dias festivos, y la im-
posicién del uno por ciento sobre las ganancias de los
mercantes, para misas de la cofradia y reparos de muelles.

Estas exacciones, que se conocian con el nombre de
«Renta del cayage o mollage», estaban atribuidas directa-
mente a la Cofradia, que las hacia efectivas por remaie,
con absoluta independencia de las rentas de la villa, que-
dando como consecuencia, a su cargo, la ejecucion y re-
paro de los muelles. Habia un arancel que fijaba los dere-
chos que debian abonarse por las distintas clases de
mercaderias; asf, por cada quintal de hierro se pagaba una
blanca, «que es un tercio de maraveri» como dice la infor-
macién de donde tomo la nota. De una inspeccion hecha
en los libros de la cofradia, en el afio 1615, resulta que en
los afios anteriores habian ingresado por estos concepios,
a razén de 858 ducados, 7 reales y 25 maravedises liqui-
dos, en cada uno.

Con todos estos recursos se fueron haciendo los
muelles del puerto de San Sebastian, durante la segunda
mitad del siglo XV y primera del XVI. Por la descripcion
que hace de él, D. Pedro Medina en el afio 1548, resulta
que habia uno «grande y muy bueno» que salia del pie del
monte Urgull, «donde las naos y ofros navios cargan y
descargan sus mercaderias para Francia, Flandes, Ingla-
terra y ofras muchas partes»; sobre este muelle se alzaba
una torre para que los barcos arbolasen y desarbolasen
sus palos. Y habfa, también, un contramuelle que salia de
la playa para formar con aquél, la boca de la ddrsena que
se abria al mediodia.

De los muelles de esta época hay una representacién
,grdfica en el plano de San Sebastidan de 1552, que se
guarda en el archivo de Simancas y del que se exhibe una
copia en San Telmo, pero no creo que estén dibujados
con fidelidad, ni muchisimo menos, sobre todo los espi-
gones de cayarriba y forrecocaya que aparecen en el
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plano, verticales al actual muelle de la jarana formando
una boca de puerio contra toda Iégica, y dejando una zona
hiimeda enire cayarriba y tierra firme que carece de sen-
tido. Acaso fuera mejor interprelar el plano creyendo que
lo que aparece como murallon de fierra firme, fuera el
malecén de cayarriba, y que el primer muelle del puerto
propiamente dicho fuera el segundo, es decir, forrecocaya,
tanto mds que aparece ilustrado con la torre para las
arboladuras, de la que nos hemos ocupado al referirnos
al Itinerario de Pedro de Medina, hecho que es por si muy
significativo toponimicamente, y reforzado ademds por la
consideracién de que la torre no hubiera podido cumplir
la funcién que le atribuye Medina, y que es la logica,
«donde las naos quitan y ponen sus madstiles», de haber
estado en la punta de cayarriba es decir, en la misma boca
del puerto.

Las lineas fundamentales de este plano, aunque traza-
das con distinta orientacién, y por lo tanto con mayor fide-
lidad sin duda, aparecen recogidas entre otros, en el ¢plan
de St. Sebastien et ses environs» de Brailleux, de Paris,
de 1719, en el de Tofifio, de 1788, y en el de D. Francisco
Coello, de 1848; coincide también con ellos, en la parte
que comprende del puerfo, el plano de San Sebastidn de
Ugartemendfa, levantado después del incendio de la ciudad
en cl 1813. Con estos antecedentes y las explicaciones
escritas de D. Julidn Sédnchez Bortt, en su Memoria de
1774, no creo que sea dificil dar una idea de cémo era el
puerfo antiguo y que seguramenfe no varié en sus lineas
generales desde su construccién, a la ampliacién del afio
1851, porque no ha aparecido hasta ahora referencia nin-
guna a obras importfantes en el mismo.

De la parte de la ciudad, cerraba el puerto, el muelle
de cayburu que ocupaba la misma posicién y seguia la
misma orientacién que el actual muelle interior que hoy
separa el puerto comercial del de las lanchas pesqueras.
Ahf acababa el puerto por el lado de tierra, y estaba donde
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estd, frenfe a la puerta de mar. El otro guardamar exterior
era el muelle de cayarriba que ocupaba una posicion muy
parecida a la de nuestros dias, pero de bastante mayor
longifud, lo que hacia que estando la boca del puerto mds
proxima a la orilla, luviera menos calado. Por la parte de
la ciudad habia dentro de la ddrsena un pequeiio muelle.
Y otro aun, en la misma direccién, pero mucho mds largo,
cayerdi que seguramente coincidia en sus lineas exterio-
res, al menos en parte, con el actual muelle de la jarana,
y denfro de él, quedaba una zona hiimeda y aprovechable
en las pleamares, con rampas y taludes para varaderos,
que hoy aparece cubierta por tierra; este festero final, se
llamaba caynorfe; por el otro extremo, dentro de la darse-
na, y en posicién aparenfemente paralela, a cayarriba,
estaba forrecocaya formado por el muelle, hoy insinuado
nada mds, puesto que ha sido cortado, que separa la ram-
pa de cayarriba del de la lancha de salvamentos de ndu-
fragos; sobre su punta era donde se alzaba seguramente
la torre, para las arboladuras; las dos zonas hiimedas
enfre ambos muelles eran de mucha mayor longitud que en
nuestros dias, tanto porque han sido cortados los muelles
como por haberse rellenado la parie que va hacia el des-
nivel del paseo nuevo, hasta cuya base llegarian las aguas
por lo menos en la pleamar. Completaba esta ddrsena una
escollera de piedra suelta, que aparece perfectamente rese-
fiada en el plano de Brailleux, de 1719, e insinuada nada
mds en los de Tofifio y Coello, y que ocupaba la situacién
que hoy ocupa el muelle exterior. '

Lo peor de este puerto era su poco calado. Segiin
resulta de las declaraciones de los tesligos, capitanes y
maesires de naos, que deponen en el pleito seguido enfre
San Sebastidn y Renteria, en los primeros afios del siglo
XVII, no podian entrar en él embarcaciones de méds de 100
o 120 toneladas; y aunque haya que tomar estas cifras con
alguna reserva porque eran festigos de parte interesada en
presentar el puerto, lo menor que fuera posible, no dejan
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de ser un elemenfo de juicio. Sdnchez Bortt, en su Memo-
ria de 1774 habla de «frecuentes varadas», de «poco fon-
do», de que los muelles estdn «quasi en seco y a bajamar
quedan varadas las embarcaciones» y, como si fuera poco,
afirma de los cimientos de Cayarriba estdn a ocho pies
de agua. No se me oculta que se construian en San Se-
bastidn barcos de gran tonelaje, incluso galeones de 800
toneladas, pero es forzoso situar los astilleros, fuera del
puerto, sobre el mismo arenal de la playa, quizd entre la
escollera de piedra suelta y el paramenfo exferior de
Cayburu, que es donde estd el muelle comercial en la
actualidad, o también entre Torrecocaya y Cayarriba
pero de esto ya nos ocuparemos en ofra ocasion.

En lo demds, la construccién debia ser muy buena,
pues en la misma Memoria se dice que los muelles pro-
yectados se hardan de «mamposteria real de piedras muy
crecidas pues los muelles antiguos ensenan que este gé-
nero de fabrica es sélido y permanente». Por ella sabemos,
también, que el muelle de cayarriba estaba construido
por «lambordas» que es «un methodo que aunque los
franceses lo dan por nuevo y de su invencién con el nom-
bre de cajas prismdticas, lo vemos ejecutado primorosa-
mente en los cimentos de cayarriba de este puerfo».
Estas lambordas son piedras crecidas, cortadas, con es-
cantillones y colocadas unas sobre ofras, sin mezcla ni
asiento, por su propio peso y trabazoén.

Segtin el doctor Camino, el puerto de San Sebastidn,
«era una obra magnifica y de dificil construccion, empe-
zada a ejecufarse al gusto moderno desde el reinado de
Carlos V, y continuada en el de Felipe II, capaz de setenta
navios, batida siempre con incesante accién y reaccion
del mar, y con la violencia de sus resacas. Movido el Rey
de tan ventajosas circunstancias pidié a la Villa en 1617,
remitiese razén individual de las medidas de grosor y
altura del propio muelle, con informe de su coste a fin de
que sirviese de regla para la fabrica que se iba a levantar
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en Gibraltar, y también mando se le enviase una fraza del
pontén o mdquina con que se limpiaba dicho muelle».

Completan esta informacion que venimos dando, las
Ordenanzas reformadas de la Cofradia de pescadores de
San Sebastidn, aprobadas por los Reyes Catdlicos con
anterioridad al 15620; sabemos por ellas que habia una
«punta que llaman de la Voz, que es allende la Cruz que
estd en el cabo del muelle»; posiblemente esta punta de la
Voz seria la punta de Torrecocaya, desde donde se darian
las oportunas érdenes para las maniobras de entrada y
salida. Y por las mismas Ordenanzas, y por Isasti, también,
sabemos igualmente que en el lado de la Mota, a la parte
del puerto o Concha, habia un «alld» o farol alimentado
por hachas de palo para orientar a las embarcaciones en
la enfrada al puerto, durante la noche; contribuian a su
sostenimiento todos los pescadores, desde [Fuenterrabia
hasta Bermeo, por el pescado que frajesen a vender a San
Sebastidn: por cada «veinfe e cinco, uno». De las cuentas
de la Cofradia del afio 1495, resulta que, aquel afio, se
compraron noventa hachas a dos reales y quartillo; el
allero encargado de encender el farol cobraba diez duca-
dos de salario.

Pero a pesar de tantas excelencias el puerfo era, ya
lo hemos dicho, pequefio e insuficiente para el trafico que
habia en él, por lo que se pensé en mejorar sus condicio-
nes. La idea fué, segiin el propio Camino y Orella, de
Pedro Texeyra, seguramente en su viaje de 1622, y el pro-
yecto se insté en 6 de abril de 1629; consistia en cerrar la
boca occidental de la Concha, construyendo un muelle que
uniera la isla con el monte Arribisqueta, que el Concejo
donostiarra se ofrecia a hacer a su costa, para lo que soli-
citaba, a la vez, se hiciera venir al ingeniero flamenco
Pedro Goinsbaez, u otro prestigioso, a fin de que dirigiera
las obras. El proyecto fué informado por el General de la
Armada del Océano, Duque de Maqueda, quien cerfera-
mente expresé sus femores de que el muelle proyectado
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para cerrar la boca occidental de la Concha no lograrfa,
como en efecto no lo habfa logrado, dar tranquilidad a los
barcos surtos en la bahia, y que, en cambio, viniera a dis-
minuir el calado de la misma. El informe era tan pesimista
que fenia que arrinconar el proyecto aunque sélo fuera de
momento.

En el 1688, el siniestro del dia 7 de diciembre que
fantos dafios causo en la poblacién, se hizo sentir también
en los muelles que quedaron profundamente resquebraja-
dos, por lo que, las Juntas del afio siguiente, reunidas en
Zarauz, acordaron contribuir a las obras de reparo con
1.000 ducados que se abonaron por partes, en sucesivas
anualidades.

Casi 100 afos después, la llustre Universidad y Casa
de Contratacion y Consulado de la Ciudad, deseando me-
jorar las condiciones del puerfo, encomendé al arquitecto
hidraulico D. Ignacio Lizardi la confeccién de un proyecto
para la «construccién de una ddrsena en ese muelle, capaz
de recibir los navios de mayor porte»; aprobado por el
Consulado se elevé al Rey quien visto «el desinterés y libe-
ralidad de ese Consulado, que no confento con proponer
un bien comiin a todo el Reino, se extiende a costear de
sus fondos una obra tan vasta, acreditando con esta accién
verdaderamente patridtica, el amor y lealtad a su Sobera-
no y el continuado deseo del aumento de las prosperida-
des de la Monarqufa», lo aprobé en San lldefonso, el 15
de agosto de 1773. Ascendia el presupuesto a 3.151.100
reales.

Segtin la memoria de Lizardi, el proyecto tendia «a
buscar 12 pies espafioles de agua a bajamar, en todo lo
que comprende la Concha o ddrsena donde se han de cus-
todiar y asegurar las embarcaciones sin el menor riesgo,
lo que en la aclualidad y maior parie de ella queda en seco
en las vaciantes, con eminente peligro de experimentar
averias notables en las mismas embarcaciones por causa
de la resaca que ofrece la posicién que en el dfa fiene la

9
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entrada del muelle». Lizardi proyecté la construccién de
los cimientos, a base de cajones de madera de haya cala-
fateados con estopa y pintados de brea, rellenos de cal y
canfo y recubiertos, en los esquinales, de piedra sillar, y
en los frentes, de mamposteria; para la limpieza del fon-
do, emplearian ganguiles y pontones habilitados con cu-
charas.

Aprobado el proyecto por S. M., el Consulado se diri-
gi6 de nuevo al Soberano por el conducto Grimaldi-Arria-
ga, para que se autorizara al arquitecto Lizardi, destacado
en San Sebastidn para dirigir la construccion de los cami-
nos para el transporte desde el Pirineo de las arboladuras
para la Real Armada, la direccion de las obras portuarias
qgue ¢l mismo habfa planeado, pero se le contesté que infe-
resado el Monarca «en la maior solidez de esta obra», era
«mas propio D. Julidn Sdanchez Bortf, y que fiandole a su
.cargo se aseguraria mds bien su acierfo respecio de ser
este sujelo de los mas hdbiles que se conocen en su arie
como lo ha manifestado en el tiempo que ha dirigido la
consfruccién de los muelles y demds edificios de que el
Rey ha hecho en el Departamento del Ferrol».

Lleg6é Sanchez Bortt a San Sebastidn el 8 de mayo
de 1774, examino el proyecto y planos de Lizardi, y des-
pués de detenidos estudios y consultas y de algunos via-
jesa San Juan de Luz y Bayona formulé el suyo que no
se diferenciaba «en cosa substancial de aquel», segiin una
informacién de la época, pero la verdad es, que su presu-
puesto era mucho mayor. Pero debié impresionarle la
naturaleza y volumen de la obra, pues segiin declara en
la Memoria del Proyecto, «no obstante haber visto trabajar
en los principales puertos de Francia, en los canales de
Holanda, de estar 30 afios de prdctica y tener cuantos
autfores fratan de esta facultad, la miré con el mayor res-
peto y aun no me avergonzaré de confesar que me pone
miedo». Presenté el proyecto al Consulado en 27 de
agosto de 1774 y S. M. lo aprob6 en 25 de mayo siguiente
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ascendfa su presupuesto a 6.2568.507 reales de vellén, sé6lo
las obras de la ddrsena.

No han llegado hasta nosofros, yo al menos no los
he podido encontrar, los planos de este proyecto, pero si
la Memoria, que recoge Anabitarte en su Coleccion de
documenfos hisforicos del archivo Municipal de la M.N.
y M. L. Ciudad de San Sebastidn; esta dividida en 5
capitulos.

El primero se refiere a la Linferna, que después de
consultar con capitanes y pilotos de la Compaiiia de Ca-
racas y personas instruidas en la entrada del puerto,
proyecté sobre la «cima de la pefia del Oeste del castillo
de la Mota»; se alzaria sobre una forre cuadrada de buena
mamposteria de veintidés y medio pies de lado y cuarenta
y cinco de alta hasta la galeria, en cuyo centro se coloca-
ria la linterna; seria ochavada y tendria diez y ocho lam-
paras; el fondo se cubriria con una «hoja de lata plateada
que aumentaria infinito el resplandor». El mayor cuidado
lo puso el proyectista «en la colocacién de las lamparas,
pues cada una estard en distinfo plano horizontal y verti-
cal de manera que por cualquier lado que se miren forma-
rdn un grupo en figura piramidal y dardn una claridad
sobresaliente».

El segundo capitulo se refiere a la Ddrsena y, por
falta de los planos a que se refiere, es muy dificil determi-
nar con seguridad la posicion de los muelles proyectados.
De todos modos se puede sefialar que respefaban, en sus
lineas fundamentales, cayburu, dejdndolo como hasta en-
fonces como muelle exterior, aunque mds corto; se de-
molia forrecocaya y la cabeza de cayarriba para formar
la nueva entrada que tenia la ventaja sobre la anterior de
mayor calado al adelantar la boca hacia la Concha; se
respetaban caymingancho y cayerdi para embarcaciones
menores y un mayor desahogo en la descarga. Para ésta
se harfan fambién fres rampas y dos o mds escaleras in-
teriores, en el grueso:de las murallas. Tendria la ddrsena
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una exfension de cuarenta mil varas superficiales, y para
darle el debido calado habria que excavar doscientas
veinte mil varas ciibicas.

El tercero trataba de la forma de realizar la fébrica y,
como es natural, es el de mayor interés. No se le ocultaba
a la técnica de Sdnchez Bortt que el mejor sistema cons-
tructivo era el de hacer malecones pero sélo la preparacién
de la obra costaria dos veces tanto que ella. Por eso, él
proponfa la construccién sobre escollera, sistema que fué
aceptado por la Junta a condicion de que los dos martillos
inferiores y las puntas de la boca, en una longitud de
cincuenta varas, se hicieran sobre cimientos a pique, hasta
el fondo de diez y ocho pies, para evitar los peligros de
los faldones de la escollera en el arrimo de las embarca-
ciones.

Para la construccion de los martillos y las puntas de
la boca rechazé el sistema de lambordas, pues aunque
estaban consirufdos asi los cimientos de cayarriba, y
llevaban cuatrocientos afnos, —no tenian mds que ocho
pies de agua—, no lo recomendaba porque el primer tem-
poral arrebataria una lamborda y desquiciaria ofra dejando
desarticulada la muralla. Por eso, él, proponia con las na-
turales variantes, el sistema de cajones flotantes empleado
por Labeleye en el puente de Westminster de Londres, y
seguido luego en el puerto de Tolén.

El cuarto capitulo trata de la muralla inferior, es de-
cir, el testero de la ddrsena, y como habia de ser el de ma-
yor y mejor servicio, se debia cimentar a pique, «para que
las embarcaciones puedan sin riesgo en cualquier marea
atracar a ella, y eregirla a diez y ocho pies de fondo en las
aguas mas bajas».

El quinto se refiere a las obras en la bahia. Proponfa
el cierre de la boca occidental de la concha, enfre la isla e
Igueldo por medio de una escollera de treinta varas de
ancha; sobre ella se construiria un gran paramento de dos
murallas separadas por un espacio de ocho varas, unidas
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las dos, por una cadena de fébrica, de quince en quince
varas, se rellenarian todos los huecos de piedra; la mura-
lla exterior se alzaria doce pies sobre las mareas mds altas,
y sobre ella se colocaria una sobremuralla de diez y ocho
pies de altura y cinco de gruesa. Se construiria delante un
rompeolas de crecidos escollos que se levantara en suave
escarpe hasta pleamar.

Proyectaba también, al socaire de la isla, un gran
muelle con argollas y cafiones hincados en la fabrica del
muro, para el amarre de los barcos; no aconsejaba la
consfrucciéon de ninglin muro en la parte de tierra porque
lo estimaba perjudicial para la franquilidad de las aguas
en la bahia y, en su consecuencia, proponia ciertas obras
en substitucion de aquél.

Este proyecto apasion6 hondamente a la ciudad. Don
Juan José Zuaznavar hizo un discurso politico oponiéndose
a su ejecucion por eslimarlo muy superior a las posibili-
dades economicas del Consulado. Pero no todos eran de
su opinion, y con fecha 14 de agosto de aquel mismo afio,
el corregidor D. Francisco Garcia de la Cruz, se dirigio a
las Autoridades y Alcaldes de la provincia interesdndoles
que prestaran al Consulado el auxilio que les pidiese, al
fin indicado.

No obstante, en el 1777 nada se habia hecho todavia,
En esta fecha el Consulado no tenia mds que «una lancha
casi inservible» y 775.000 reales, siendo asi que en el pre-
supuesfo de las obras de la ddrsena nada mas, excedia de
los seis millones de reales. D. José de Odriozola, Oficial de
la Contadurfa de Reglamentos de Marina, formulé un nue-
vo proyecto mucho mds econémico, y en una Junta parii-
cular del dia 4 de abril de aquel afio, el Prior y uno de los
cénsules acordaron que Odriozola «se enterase de los pla-
nos y escritos producidos anteriormente en su razén, por
si tuviese que anadir algunas nuevas especies, corregir o
refractar otras; que practicada esta diligencia presentase
de nuevo su Disertacién y Plano, se pusiesen éstos de ma-
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nifiesto por el Archivero de la Casa, a todos sus indivi-
duos, y, que con esfa previa instruccién se celebrase una
Junta ordinaria que resolviese sobre esta importancia lo
més conveniente al bien puiblico del Estado y de los inte-
reses del Comercio». El incidente levanté un verdadero
temporal dificil de contener ni con malecones y guardama-
res; D. Juan José Ibdiiez de Zavala alzé su bandera con-
tra los compaiieros de comision, y las diferencias de cri-
terio convertidas en verdadera lucha llegaron a una acritud
que vista desde aqui, casi dos siglos después, resulta real-
mente extrafia; se vinieron abajo las normas, las costum-
bres y las ordenanzas, se viol6 la correspondencia, hubo
arrestos, embargos, tuvo que intervenir el Comandante
General de la Plaza, y los sucesos llegaron hasta S. M.
que, de Real Orden, vié «con desagrado las desavenien-
cias y animosidad que reinan entre varios individuos del
Consulado, el cual, formado de sujetos distinguidos en la
ciudad, daba con sus discusiones un ejemplo escandaloso
a las clases inferiores del piiblico y que deseaba y espera-
ba el Rey se cortase de raiz todo principio de encono y
enemistades personales, vivan los individuos del Consu-
lado con la unién y buena armonia que correspondia; y
que, apartando de si el espiritu de partido que ciega y alu-
cina, resultasen las ventajas que debia prometerse de la
reunion de luces y conocimientos de los ilustrados miem-
bros que lo componen».

Reunidos los disidentes para acatar y cumplir esta
R. O., que llevaba fecha & de mayo, depusieron sus dife-
rencias en un capitulado de 6 cldusulas en las que se ex-
presaba la mds viva lealtad a S. M. y la mejor voluntad
de concordia entre ellos. Pero el proyecto de Sanchez
Borit no lleg6 a realizarse. Linicamente la linterna, pero
no en la Mota como se habria proyectado sino en el monte
Igueldo, sobre torreén de piedra; el fanal tenfa 24 pabilos
_de reverbero, con un radio de accién de 9 leguas. Cuenta
el Dr. Camino que a la inauguracién del mismo se dijo que
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era mejor que otro que se estaba fabricando en Paris por
encargo de la Emperatriz de Rusia, para el mar Béltico; se
inauguré en el afio 1778.

Pero el puerfo seguia en su antigua pequefiez. En el
plano de la ciudad que hizo el arquitecto D. Manuel Ugar-
temendia, después del incendio de 1813, se adivinan, puesto
que no recoge mas que una parfe de él, los mismos mue-
lles que se reflejan en el plano de Coello de 1848 y en el
de Tofino de 1778, que hemos referido anteriormente,

Es preciso llegar al ano 1820 para que el Consulado
sienta de nuevo la necesidad de reformar el puerto. Pero ya
no se frata solo de la darsena; los barcos se han hecho muy
grandes y los reducidos espacios himedos comprendidos
entre los distinios muelles encerrados por cayburu y cay
arriba no sirven, canos los llamaban; se impone salir a la
bahia. Hace el proyecto el famoso arquitecto D. Silvesire
Pérez que a este respecto tiene parecidas ideas a Texeyra;
hace falta dominar la Concha cerrando su boquete occi-
dental. Pero ahora va en serio; las obras empiezan en
enero de 1821 y, en & de mayo, D. Eustaquio Guemes,
sustituye a D. Silvestre en la direccién. Pero al Consulado
se le acaban los fondos antes de que las obras lleguen a
la mitad y, como si fuera poco, las mareas vivas de sep-
tiembre esparcen la escollera con grave quebranto para su
continuacién. Era el mes de noviembre y ya se habian
gastado mds de ciento nueve mil reales, y en Enero del
afo siguiente el Consulado resolvié suspender las obras.

Algo ha cambiado en el pais, en esta época. Después
del Convenio de Vergara vino la ley de 25 de ociubre de
1839; y, tras ella, una serie de disposiciones que modifica-
ron esencialmente las instituciones locales. Por eso, ahora
ya no son la Cofradia de mareantes, el Regimienfo o el
Consulado quienes llevan la iniciativa y la direccién de los
proyectos sino la delegacién de obras piiblicas del Estado.
Una Real Orden de 30 de abril de 1847, ordena la forma-
cién de un plan de mejoras del puerto de San Sebastidn.
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El ingeniero Jefe del Distrito, D. Francisco Antonio Echa-
nove consulta con los técnicos y practicos locales sobre
lo que podia hacerse, y coinciden todos en que no con-
viene el cierre de la bahia.

Pero aunque las instituciones han cambiado el espi-
ritu emprendedor de los
hombres sigue siendo el
mismo, y como D. Ma-
nuel Peironcely, después

" de hecho el primer pro-
yecto de reforma del
puerfo, cumpliendo lo
dispuesto en la R. O. de
1848 y que en Madrid se
juzgé insuficiente, formu-
16 ofro mds amplio que
fué aprobado en 1851, D,
Fermin Lasala convoco
una reunién con anterio-
ridad a que el proyecto se
aprobara, de capitalistas,
comercianfes y propieta-
rios de la ciudad, para su
ejecucion. El mismo La-

sala fué el contratista; el proyecto consisiia en la cons-

truccién de un dique nuevo, que es el exterior actual,
consfruccién de un muelle interior, paralelo a la muralla,
que es el paramento comprendido entre el dique exterior

y cayburu, defensa del baluarte, reparacién general del

muelle de cayarriba; corte y reforma de los muelles anti-

guos; mejora del calado enfre cayerdi y caynorfe; lim-

pieza general y ensanche de pasos estrechos, y prolonga-

cion de la rampa de caymingancho; reparaciéon general
de los muelles viejos, demolicién del pértico antiguo a la
entrada del puerto, arreglo del pavimento; apertura de una
nueva puerta en la muralla de Igentea y construccién de
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una caseta de auxilios en la punta de cayarriba. El presu-
puesto folal de las obras ascendia a 5.101.814 reales de
vellén. Inmediatamente después de adjudicada la obra se
hizo por el Ingeniero Director ofro presupuesto adicional
para que se aumentara en fres pies de calado la cimenta-
cién, que ascendia a 972.498 por lo que, el presupuesto ge-
neral quedaba en 4.074.512 reales. Pero ferminada la obra,
el contratista formuld un pliego de obras realizadas fuera
del presupuesto que ascendio a 550.683,16 reales de vellén.

Dieron principio las obras en 1.° de agosto de 1851 y
se terminaron en el tercer trimestre de 1858; la ejecucién
de las mismas se dividié en seis campanas.

Por R. O. de 15 de septiembre de 1856 se aprobd el
proyeclio de recalce y ensanche de cayburu, consistente
en la consirucciéon de un muro exterior de mamposteria,
con paramenio de silleria, ligado al del antiguo muelle con
paredes transversales, terraplenando con arena el espa-
cio enire ellos; la cimentacién, como la del muelle nuevo
construido por Lasala, se haria sobre un cuerpo de hor-
migon a seis pies de profundidad de aguas bajas; la de-
molicién de la punta de cayburu, como estaba prevista en
el proyecto aprobado por la R. O. de 9 de julio de 1851, y
el adoquinado de todo este muelle en su parfe antigua y
moderna; ascendia su presupuesto a 586.730 reales de
vellén.

En el referido proyecto del afio 1856 figuraban la co-
locacion de unas compuertas en la boca de la darsena
comercial, para contener las aguas en la vaciante y evitar
que los barcos quedaran en seco durante la bajamar. Las
puerfas eran de madera y la broma se las comié pronfo
por lo que, en el afio 1865, Lafarga volvié a proyectar
ofras que aunque bafiadas en creosota hubo que sustituir-
las en el 1870. Las de este afio se hicieron de pino del
norte, en vez de roble como las anteriores, por considerar
que la mayor cantidad de resina de este material difundirfa
mejor la creosota por las venas del material.
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Hacia el afio 1912 se colocaron compuertas también,
aunque metdlicas, en la darsena interior del puerto de
pesca, pero fuvieron poco éxito pues si no en la primera
marea, en la siguiente, se las llevé la corriente.

Con posterioridad se han hecho, claro estd, diversas
obras de conservacidn, reparo y mejora en el puerto de
San Sebastidn, pero sin importancia para que las desta-
quemos. Sin embargo, en el aino 1943, D. Ramén Iribarren,
pensando en el volumen que iba adquiriendo la descarga
pesquera en el mismo, que en el afio 1940 desembarcé més
de ocho millones de kilos, formulé un proyecto para mejo-
rar tanfo las condiciones de fondeo y amarre de los va-
porcitos pesqueros como las operaciones de descarga,
embalaje y salida de la mercancia. Tropezaba para el logro
de su propésito con un doble inconveniente, y era la falta
de espacio asi en la zona hiimeda utilizable, como en la
seca de muelles y embarcaderos. Resolvié el problema
desmontando la lengiieta de caymingancho, en su longi-
fud de 26 mts. que no cumplia finalidad ninguna, y avan-
zando sobre la zona hiimeda de la cabecera del puerio,
que tampoco fenfa aprovechamienio eficaz por quedar en
seco durante las vaciantes, el muelle de descarga, sobre
pilotes, de modo que llevd la zona seca hasta el punfo en
que es utilizable la hiimeda ddndole a aquélla una super-
ficie mucho mayor de aprovechamiento, sin perjuicio ningu-
no para la ofra que fambién quedé notablemente mejorada
con la desaparicién de caymingancho y las operaciones
de dragado en su fondo.

Completé la obra con un amplio y ventilado tinglado
sobre el muelle, que facilita grandemente, sin perjuicio para
el publico que transita por aquel paraje tan concurrido en
verano, ni para el tipismo que impone el lugar, las opera-
ciones de desembarco de la pesca y su venta, embalaje
y carga sobre los camiones para el transporte al interior
‘de Espafia. Ascendi6 el presupuesto de contrata de esta
obra a 1.536.548,19 pesetas, y completo esfe interesante
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proyecto con la construccién de unos almacenes para de-
positos de rabas y guarda de redes del que no nos ocupa-
mos por que sale del marco de nuestro propésito.

Orio

Cuando Sancho el Sabio de Navarra otorgé a San
Sebastidn el Fuero de su villazgo, le sefialé como limite
occidental de su término, el Oria, de modo que la actual
capital de Guiptizcoa llevaba su jurisdiccion hasta el curso
fluvial de este rio, enmarcando denfro de su ambito admi-
nistrativo el solar del puerto oriotarra de nuestros dias.
Dificilmente podiamos intentar deducir ¢cémo pudiera ser
éste a la sazén; s6lo sabemos que bastante después, en
el ano 1379, habia junto a él una iglesia y, en torno de ella
unos parroquianos que se dirigieron al rey haciéndole
saber que habia un «brazo de mar que corre y é cerca de
la dicha iglesia» y unos «mercaderes viandantes que van
e vienen por la dicha fierra e por el mar». Este brazo de
mar y estos viandantes que iban y venian por él, y que
consfituian, en conjunto, el puerto y su vida maritimo-
comercial, fueron la razén del villazgo, de forma que se
puede decir que Orio se creé sobre un puerto. Sin embar-
go, nada podriamos decir de él. Llnicamenie podemos
asegurar que allf habia un rio o, si se quiere, un brazo de
mar por el que entraban y salian mercaderes viandantes
y, que a partir de entonces, se habia de hacer en él la
«carga e descarga de los navios que en la dicha canal e
brazo de mar de Orio e aportaren: e otrosi que sea y en
la dicha Villa el peso o renteria del fierro que en las ferre-
rias de las comarcas se ficiere e labrare, esto por razén
que sobre el dicho brazo de mar de Orio non hay otra villa
poblada».

Ya no volvemos a encontrar noficia ninguna respecto
al puerto de Orio hasta el afio 1633 en que las Junfas de
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la Provincia, reunidas en Hernani, acuerdan confribuir
con 200 ducados a la ejecucién de ciertas obras en la barra.

Poco mads tarde, en 2 de Junio de 15674, se concede a
Orio una Real Provisién para el establecimienio de una
sisa sobre los navios, bajeles y chalupas que enfraran en
el puerfo y las mercaderias que condujeran, para la eje-
cucion de las referidas obras porfuarias. En el Archivo
Municipal se conservan varios pliegos de los aranceles de
ella, en distinlos anos, y por ellos tenemos conocimienio de
que el quintal de vena pagaba un maravedi, el millar de
sardina, ocho; asi las demds mercaderias. Como hemos
dicho, la imposicién gravaba también a los barcos: «a cada
pinaza, chalupa o baxel de cuatro loneles por abaxo que
sea nuevo de astillero que saliere o entrare por la dicha ba-
rra, un real, y a cada ala o galuxa ofro real»; «a cada
pinaza baxel o navio de qulquier genero aunque sea nuevo
del astillero que fuere mayor de cuafro foneladas para
arriba, por los cascos seis mrs. por tonelada». Estos
aranceles no debfan rendir mucho, pues en el afio 1583,
se anotaron simplemente cincuenta ducados que se gas-
taron en «echar piedra en la barra y obra de los cimientos
della».

Hemos tenido la suerte de examinar una curiosisima
informacién, hecha por el Corregidor, en cumplimienfo
segiin dice de Real Cédula de su Majestad y que, aunque
carece de fecha, parece antferior a la citada Real Provision
de 2 de Junio de 15674 que auloriz6 la sisa, que acaso se
debiera a aquélla precisamente. Se dice en la misma que
las obras empezaron cuarenta afios anies, seguramente
con los doscientos ducados concedidos por las Juntas de
Hernani de 1533, y afirma también que «con lo comenzado
se mejoré mucho la dicha barra por q. donde va y esla
echada la piedra se ahondo la enfrada y salida de la barra
e g. como se acabe el dicho reparo y el impetu del mar
quitara del todo la arena e quedara el agoa de la canal
honda de manera q. todo genr® de navios puedan entrar
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y salir por ella sin tocar el suelo de noche y de dia con
mucha facilidad». O sea que los oriotarras del Siglo XVI
habian intuido, por empirismo, las teorias de Iribarren en
orden al movimiento de las arenas.

Pero los cincuenta ducados anuales de la sisa eran
poco para una obra de tanta importancia, por lo que, al
hacer el Regimiento sus Ordenanzas Municipales, en 6 de
Septiembre de 1607, establecié que la mitad de lo que se
recaudara por las multas que se impusieran a las infrac-
ciones de los articulos 49 y 80 de las mismas se deslinara
a los «gastos de la barra y puerto». No nos resignamos a
no recoger lo consignado en estos articulos, dado su in-
terés portuario; el primero decia que «por cuanto esta pro-
vincia de Guiplizcoa esta en fronteras del rey de Francia
y esta villa cae cerca del y es la costa de la mar», no con-
venia que residieran en su suelo extranjeros por lo que y
para evitar los «inconvenienfes que dello podian resultar»
les limitaba su estancia a seis meses, pasados los cuales
incurrian en falta que se castigarfa con quince mil marave-
dises; el segundo disponia que el Alcalde y los Regidores
harian la visita de cuantos navios, bajeles y chalupas en-
traran en el puerto para que autorizaran, en su caso, el
desembarco de las mercaderias que frajesen y, que la in~
fraccién se castigaria con diez mil maravedises.

Mas a pesar de las multas, de los productos de la sisa,
de los propios de la villa e incluso de la venta de unas
«tierras estériles y valdias de valor de frescientos ducados
que la dicha villa tiene para plantios y drboles», la obras
iban con una lentitud desesperante.

Gracias a Dios, en el afio 1609 desempeifiaba la Se-
crefaria de Estado y del Despacho de Indias, de Felipe III,
un oriofarra amante de su pueblo, Don Gabriel Hoa, y
esto vino a cambiar el ritmo de las obras, pues consiguié
de S. M. una concesion especial de catorce mil ducados,
a pagar con cargo a la Caja de Nueva Espafia, que hizo
que pudiera arrancarse piedra en abundancia, de la cantera
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vecina, para dar longifud y altura a la escollera. La villa
agradecio al generoso abogado sus buenos oficios, pues
seglin resulta de una escritura del afio 1609, «en conside-
racién de ser el dicho sefior Secretario hijo natural della y
de haber acudido a las cosas que se le han ofrecido y a
que S. M. hiciese como ha hecho merced a la dicha villa
de catorce mil ducados para ayuda al reparo de la barra
della han venido y tenido por bien que el dicho sefior Se-
cretario pueda abrir e hacer a su cosia un carnero y entie-
rro en la iglesia Parroquial de la dicha villa en la capilla
colateral de la parte del Evangelio que hoy se nombra la
Capilla o altar de la Magdalena y de San Miguel». For-
Z0S0 es convenir que la concesién de un enferrorio, aun-
que se le denomine «carnero» no es un regalo muy alegre,
pero es eterno; ademads es, también, el simbolo de la gra-
titud de aquellos buenos oriotarras del Regimiento del
afio 1609.

Don Gabriel de Hoa debié quedar reconocido por la
manera con que su pueblo le habfa festimoniado su gratfi-
tud, pues poco después, el 16 de Junio de 1612, el Sobe-
rano otorgé una Real Cédula, fruto sin duda de las ges-
tiones de aquél, por la que se autorizaba a Orio a que
durante diez afnos pudiera destinar 200 ducados de los
400 que recaudaba por propios y rentas, a los consabidos
reparos de la barra. Lo que nos hace sospechar también
que los recursos a que antes hemos aludido no fueron su-
ficientes para terminar la obra.

El protector de Orio debié fallecer enseguida de esta
concesion, en el caso de que no falleciera antes, aunque
sus restos mortales no vinieran a descansar al enterrorio
tan generosamente oforgado y, sin su apoyo, el puerto
quedé abandonado. Sin embargo las obras de los puertos
no se pueden abandonar, lo que nos hace creer que las de
Orio llegaron con el franscurso del tiempo a un deporable
estado. Y tan fué asf, que un escrito elevado por el Ayun-
tamiento, a la Diputacion, en 21 de Abril de 1903, después
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de referirse a la suspensién de las obras portuarias, al fal-
tarles el apoyo de Hoa, dice que «en el largo transcurso
de cerca de fres siglos, la fuerza del mar ha deshecho toda
la parte superior de la antigua muralla tirando y despa-
rramando las grandes piedras sillares que en una exten-
sién de 400 metros de longitud por 10 id. de latitud fueron
colocadas formando la base o cimientos de la misma, y
como a consecuencia de ello, toman las corrientes distin-
tas direcciones y se forman grandes bancos de arena,
cierran éstas a menudo la enfrada o barra, siendo por lo
tanto muy dificil y peligrosa la salida y entrada de embar-
caciones aun menores de porte, o lanchas, por alli», He
transcrito este pdrrafo, a pesar de su extensién, porque
sobre decirnos qué longitud y latifud —ya se ve que esta-
mos entre hombres de mar— tenia la vieja escollera, nos
revela el estado del puerto oriotarra a principios del siglo.
Y, en efecto, a pdrrafo seguido declaran que «hasta hace
unos veinfe afios apenas se dedicaban una docena de hom-
bres en esta villa a la industria de la pesca en la mar» o
sea que desde que se desmoroné la escollera de Hoa, hasta
después de la tltima guerra civil en que sufrieron un alza
de precios, no habia en todo Orio mds que una docena de
pescadores; poco mds O menos COmo en
Aranda de Duero; jla terrible barral

Sin embargo, el Regimiento de la vi-
lla debié hacer cuanto pudo, en este largo
perfodo de tiempo, por atajar el mal que
padecia. Tenemos, al menos, conocimien-
to de que en las Juntas de Motrico, de 6 de
Julio de 1861, presenté un escrito solicitan-
do «la construccion de un muelle desde la
esquina de su casa consistorial hasta el puente donde
debe atravesar la nueva carretera de la costa». Era que
Orio no renunciaba a ser puerto, y aprovechando el pro-
yecto de aperfura de esta nueva via quiso sacar partido
a su emplazamiento geografico. Pero no le valié el deseo,
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las Juntas lo tomaron en consideracion y lo pasaron a la
Diputacién para que consultados los antecedentes del caso
y recibidos los informes que procedieran, resolviese; mas
no tenemos conocimienfo de que entonces se resolviera
nada.

Fué preciso llegar al ano 1903, y que se presentara
una nueva peticién. El proyecto que acompafaba, de don
José Gaytdn de Ayala, comprendia un presupuesto de
44.981.56 pesetas por la construcciéon del muro de encau-
zamiento y ofro de 48.862,60 pesetas por la voladura de la
pefia de Arriquibil; el Ayuntamiento se comprometia a
abonar un 25 °/, por ciento del total y ofrecia que la Cofra-
dia de Pescadores abonaria ofro 25°/, quedando el 80 °/,
restante a cargo de la provincia. Pero en la Diputacién
hubo sus més y sus menos, pues un Sr. Diputado creia
que publicado el R. D. de 15 de Marzo de 1903, para favo-
recer a los pueblos riberefios que tuvieran necesidad de
mejorar sus condiciones portuarias, debia el Ayunfamientfo
dirigir su stiplica al Poder Central, propuesta que ofro de
sus compaifieros consideré si no atentatoria al Fuero, que
ya no existia, si poco airosa para la Provincia. Salvado
este pequefio incidente, que recojo como simple anécdota,
la Diputacion acordé contribuir a las obras del murallén
con 22.000 pesetas y que se hicieran aquéllas bajo su
vigilancia.

Poco después, en sesion de 20 de Octubre de 1906,
la Diputacién acordo conceder una nueva subvencién para
prolongar el dique de encauzamiento, reconstruido a la
sazo6n, hasta su encuentro con el dique de Ribera anfiguo,
con objeto de defender de las grandes marejadas los fe-
rrenos de labrantio de la vega oriental.

Mads adelante, el Gobierno declara a Orio, Puerto de
Refugio y aprueba, en el afio 1920, un proyecto de mejora
consistente en el recrecimiento de la escollera, en una lon-
gitud de 600 metros, y su prolongacién en una longitud
de 300, con un presupuesto de contrata de 267.324 pias.
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Como se femié que la subasta de la obra quedara desiertfa,
dada la naturaleza de la misma, la Diputacion de Guipiz-
coa velando por la mejora de los puertos de su provincia,
acordoé concurrir a ella, y fué su presidente, don Julidn
Elorza, quien aparece en los papeies como contratista.
Me permito insislir en la condicién presidencial de Elorza,
en esfe acto, no sea que andando el tiempo salga su nom-
bre en algiin Reperforio de contratistas del Pais.

La prolongacién de la escollera proyectada, como
hemos dicho, quedé reducida entonces a 200 metros, pero
mads adelante, en el afio 1924, a instancia del Ayuntamiento,
se aprobé un nuevo proyecto de 160 metros de prolonga-
cién, aunque en realidad se hicieron 180.

Pero el problema de la barra, gue tantas desgracias
habia causado, continuaba, ya que al prolongar la esco-
llera no se consegufa mds que desplazar aquélla hacia la
terminacién de ésta, puesto que la formaban las arenas
que en su movimiento de retorno Este-Oeste, rebasaban
la punta de la escollera y quedaban defenidas por falta de
empuje de la vaciante. Autorizada la redaccion de un nue-
vo proyecto de mejora, el 27 de Febrero de 1938, el Inge-
niero Jefe del Grupo de Puertos de Guipitizcoa, don Ramén
Iribarren, puso a contribucién sus interesantisimos estu-
dios sobre el movimiento circulatorio de las arenas mari-
nas y redacté un nuevo proyecto consisfente en la reduc-
cién de la boca del canal, de 200 metfros de anchura que
antes fenia, a 100, para aumentar la velocidad de las aguas
en la vaciante y evitar que se depositaran las arenas que
formaban la barra. Ascendié el presupuesto de contrata
a 566.953,20 pesetas, y el resultado ha sido francamente
- halagiiefo.

' 'Z_araux

Esta villa fué fundada bajo auspicios marineros; en el
Fuero de confirmacién, dado por Fernando Ill, en 1237,

10
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se decia: «et si mactaveritis aliquam ballenam detis mihi
unam firam a capite usque ad caudam, sicuf forum est»,
Sin embargo, sus condiciones porfuarias fueron y son
francamente malas; abierta la villa de par en par al mar,
a través de su playa, las embarcaciones zarauztarras no
tenian otro camino para fondear, que cabalgar sobre las
olas enteras o rotas en espuma hirviente, y hundir su qui-
lla y sus pantogues en el arenal lo mismo que si fueran
carretas de bueyes. Sus hombres podian ser, y lo fueron
en efecto, muy marinos, porque les cantaban a la misma
concha del oido, las sirenas, pero como les falté el puerto
tuvieron que emigrar si querian servir a su vocacion. Esfo
no quiere decir que no mataran ballenas y pagaran el fri-
buto real pues sus habitantes siempre supieron cumplir
sus obligaciones con lealtad; ni tampoco que no supieran
hacer embarcaciones. Soraluce atribuye a Zaldivia que la
nao «Victoria» de Elcano fué construida en Zarauz preci-
samente, aunque la verdad es que en los distinfos manus-
critos del bachiller tolosano, examinados por Arocena,
para la reciente edicién de la Suma no encontré la cita de
Soraluce; lo que no quiere decir que no hubieran cons-
truido otras, pues Gorosabel, que merece indudablemente
mads crédito, da noticia de la consftruccion de varias, algu-
nas de tonelaje mayor.

Pero Zarauz no tenfa puerto; Texeyra dice que es una
playa sin posibilidad de que los barcos fondeen en ella:
Tofifio afirma que es un arenal sin el menor abrigo; y el
informe anénimo de la coleccién Vargas Ponce afirma
que sélo sirve para lanchas de pesca. Gorosdbel coincide
en este triple juicio diciendo que «sin muelles ni otro me-
dio de abrigo y defensa, este puerfo no ha servido para
buques de mucho porte; y para las embarcaciones de
poco porte ha sido tan poco seguro que los pescadores
tenfan que sacar arrastras las chalupas».

La falta de puerto hace pensar que no hubiera en
Zarauz muchos mareantes y, en efecto, en una informacion
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abierta por el escribano del Rey, D. Martin de Segurola,
en el afio 1599, se afirma, nada menos que por el Alcalde
Joanes de Alzuru, que «en la dicha villa no hay ningtin
marinero pescador que viva con pescar ni para ello haya
ni tenga chalupa ni redes ni ofros aparejos». Pero seria
ingenuo aceptar esta declaracion al pie de la lefra; sin duda
hay en ella mucho méds de recelo aldeano que de sinceri-
dad; acaso pensd que si declaraba los que habia se los
fueran a requisar; jpicaro alcalde!; qué manera de des-
orientar a los agentes del fisco y a los historiadores.

Mas a pesar de lo que él dijera, habia lanchas y cha-
lupas de pescadores en Zarauz, y, aunque fuera mucho
después, hasta una cofradia. Pero si queremos buscar su
puerfo primitivo tendremos que poner los ojos en los argo-
llones que penden todavia en el muro Norfe de la casa de
Narros; alli fué, sin duda, donde amarraban las embarca-
ciones, con permiso del sefior de la forre, claro estd; sin
embargo no conviene dejarse seducir por el rincén y pen-
sar que el pasadizo con aire de muelle, que corre al pie de
la casa, hubiera sido en tiempo un embarcadero, pues no
reune condiciones para ello; es un andén que se hizo para
mejorar el paso, junto a la casa, con motivo de la estancia
en ella, de Isabel II, en los afios 1865 y 1866, y que ultima-
mente ha sido ampliado y modernizado.

Pero aunque no hubiera puerto habfa pescadores, y
como el Cantdbrico no es el Mediterrdaneo donde aquéllos
pueden dejar tranquilas sus lanchas en la playa, en el afio
1848, la cofradia de mareantes de la villa encomendé a los
maestros de obras Juan José Belaunzardn y José Anfonio
Segura que formularan el proyecto, con su correspon-
diente presupuesto, para la construccién de un muelle y
su contra-muelle, en el paraje denominado Acaitzarri,
para formar una pequefia darsena donde pudieran fondear
las lanchas. Pero no se hizo entonces ni tampoco ense-
guida a pesar de que el Ayuntamiento se dirigi6 a las Jun-
tas del afio 1851 solicitando un «auxilio pecuniario para
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proceder a la construcciéon de un muelle de que carece» el
pueblo. Sin embargo, el Ayuntamienfo, a pesar de que al
planearse el proyecto resolvié confribuir a las obras con
una cuarta parte de su importfe, no estaba muy bien dis-
puesto a ello, pues en su sesién de 27 de Junio del afio
siguienfe, como el Procurador Juntero, en las Juntas de
Tolosa, D. José Anfonio Amilibia, pidiera instirucciones a
su Corporacion, le contestaron diciendo que la Villa tenia
ofras atenciones mds necesarias y perentorias, y que no
se hallaba en el caso de consignar nada para la cons-
fruccion del muelle.

Pero D. Pascual Madoz no podia estar conforme con
esto, y en el afio siguienfe el Ayuntamiento recibié una
carta del entonces Ministro de Hacienda excitdndole a la
realizacion del proyecto, y, mds adelante, otra por la que
se comprometia a descargar al Municipio del diez por
ciento de su aportacion,

Fué preciso llegar al afio 1857 para que el proyecto
enfrara en vias de ejecucion. En las Juntas celebradas en
Deva, en el 6 de Julio de este afio, se leyd un escrito paté-
tico del Ayuntamiento de Zarauz; suplicaba que se tuviese
a bien favorecer a aquel puerto construyendo un muelle
que era indispensable para que pudiera albergar las em-
barcaciones de ¢él, puesto que por falta de un fondeadero
se vefan precisados a encallar y ser conducidas al mar,
a la rastra, a fuerza de brazo. Realmenfe era un sistema
impropio de la época y de Zarauz. Las Juntas estimaron
la peticion en todo su fundamento, y, en la sesién del dia
siguiente, la Comision de Obras «plenamente convencida
de que la realizacién de este pensamiento habia de contri-
buir a la satisfaccion de una de las necesidades de la
época, cual es el fomento de la indusiria pesquera; y
siendo ésfe el principal recurso con que cuenfa la mayor
parte de los habitantes de Zarauz», propuso a las Juntas,
que asf lo acordaran, que los fondos de la Provincia ayu-
daran con la mitad de los seis mil ducados en que se habfa
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presupuestado el proyecto, que se realizé durante los dos
anos siguientes. Y Zarauz tuvo, por fin, un pequefio puerto
para las lanchas de pesca,

Pero era demasiado pequefio, por lo que, unos afos
después, en el 1863, los mareantes de la villa se dirigieron
al Ayuntamiento solicitando la ampliacion. El Ayunta-
miento elevé la peticién a la Diputacion que, después de
fomada en consideracién, encargé al Director de Obras
Provinciales la redaccién del oporfuno proyecto. Se hizo
la ampliaciéon por la parte Sur, respetando por tanto el
muro rompeolas de la parte Norte; ascendia el presupuesto
a 110.000 reales. Pero poco mads tarde hubo que levantar
el alzado del rompeolas porque dejaba pasar mucha agua
en los golpes de ola con evidente perjuicio para la debida
tranquilidad en el inferior de la pequefia ddrsena.

La guerra civil y los temporales hicieron pronto gran-
des desfrozos en ella, y en los afios 1877 y 1882, el Ayun-
famiento se dirigi6 a la Provincia solicitando su ayuda
para ciertos reparos que no admitian aplazamiento. La
Diputacién presté su auxilio, y las obras se hicieron, pero
poco después el puerto fuvo necesidad de una reparacién
mds importante, y la Corporacion Provincial, después de
abrir una informacién para comprobar las alegaciones de
Zarauz, de que el nimero de embarcaciones pesqueras
venia disminuyendo por el mal estado del puerto, acordé
contribuir con la mitad del costo de los reparos, sin que
la aportacién pudiera exceder de 15.000 peselas; fué en la
sesion de 25 de Abril de 1888.

En 29 de Junio del afio siguiente, el Ayuntamiento acor-
doé consfruir, dentro del puerto, y arrimado a la carretera,
un embarcadero que llegase hasta el muro Norfe del mismo.

Guetaria

Estuviera o no en Guefaria la vieja Menosca de la
época romana, su puerfo es sin duda el mejor de toda la
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costa; undnimemente lo han reconocido los viajeros que
a través de los tiempos nos han dejado itinerarios de
nuesiro litoral. Pero ninguno tan expresivo como el infor-
me evacuado, a instancia del Rey, por el Secretario Asis-
tente de Castilla, Don Juan Bravo, en el afio 1540, en fe
del Escribano don Domingo Ochoa del Puerto; decia:
«porque puede V. I. muy bien creer que quien fuere sefior
de Guetaria e su ysla e puerto serd sefior de toda la costa
fasta la Coruiia, y por esta parte de lebante fasfa el canal
de Burdeos y puerto de la Rochela». Claro que a pesar de
este alarde de conocimientos geogréficos, Don Juan Bravo
era Alcaide de Briones, —como tal encabeza al menos su
escrito—, y no se si esta jerarqufa, muy respetfable en lo
demds, no restard auforidad a un juicio marinero. Sin
embargo, da la sensacién de que conocia el problema,
pues con respecto a la capacidad de Guetaria, aseguraba
que cabfan «dentro del muelle fasta LXX naos grandes y
pequefias y en el puerto fuera, en parte segura pueden
estar de CCC naos arriba».

Prescindiendo de lo que pudiera haber de exageracion
en las cifras, gracias a este informe sabemos que en el
afio 1540 estaba consfrufdo ya el pequefio puerfecito em-
plazado al pie del islote de San Anfén, que con reparos
diversos ha llegado hasta nuestros dfas. En el mismo
informe de Don Juan Bravo se dice que para ir al muelle
habfa que hacerlo en un batel. ¥ en una informacién de la
época, que obra en el Archivo de Simancas, se lee «como
la ysla de sanantonio estd toda metida en el Mar grande,
quando crescen las aguas por la parte de lebante e por la
poniente cierrase la mar e asy en aquel tiempo no se puede
pasar al muelle ni a la ysla sino es en chalupas o bateles».
No hay, pues, duda, una y otra se refieren al puertecito de
la isla. Estaba ésta, unida al pueblo por un espinazo de
roca, y el conjunto formaba y forma una gran concha muy
defendida de los vientos y mares del Norte y Noroeste;
el suelo de ella era limpio, el agua abundante, y fodo
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confribufa a hacer de este refugio un puerto natural exce-
lente. A él se referia el Alcaide de Briones cuando hablaba
del puerto exterior en el que podian estar de «CCC naos
arriba».

El istmo que unia la isla con Guetaria servia ademds
de pantalla para protfeger la concha, de paso o camino seco
para ir del pueblo al muelle. Pero un dia, reinando en Cas-
tilla Juan Il, se abrié un boquete en el espinazo —el «pasa-
dizo» lo llamaban— y ya no hubo paz en el fondeadero ni
tranquilidad en el puerto interior; la mar y el viento entra-
ban a golpes por la brecha y «las naos e navios que se
apartan en el dicho puerto han pasado e dis que pasan
muchos peligros, estando en ancora, muchos de los cuales
dis que han padecido por los socorrer e muchas personas
dis que son muertas». El Rey, enterado del siniestro, envié
a su cantero mayor a Guetaria y, a la vista de suinforme,
dispuso se libraran 450.000 maravedises que a la sazén
valian 9.000 florines de oro, pero seglin resulta de una
Real Cédula de la Reina Isabel, de 30 de Julio de 1479, la
«dicha libranza por algunas furbaciones dis que non hubo
efecto por manera quel dicho paso quedo por cerrar».

Pero aunque la expresada cantidad no selibrara, algo
hizo Don Juan por el puerto de Guetaria, pues por una
Real Cédula de 30 de Diciembre de 1452 di6 licencia a sus
mareanfes para que pudieran arrendar y arrendasen, para
la pesca con redes, la costa y arenal comprendido entre la
iglesia de San Pedro de Llgarte y la pefia de Alzaga, y que
las ventas que obtfuvieran las dedicasen a obras y reparos
de muelles. Por esta Real Cédula contenida en la informa-
cién que exhumé mi llorado amigo José Manuel Imaz, en
su libro ¢La industria pesquera en Guipiizcoa, a final del
Siglo XVI» sabemos algo del puerto guetariano, en esta
época; dice: «con muchos trabajos y costas habeis fecho e
faceis unos guardamaque himadas de cal y canto en el
puerfo de la dicha villa entre ella y la dicha mar, por cuan-
to para defensién de la dicha villa las dichas obras fueron y
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son necesarias, en fanto grado que si ellas no se ficieran era
por fuerza que la dicha mar rompiera los dichos muros».
Se refiere sin duda al pasadizo. Y todavia afiade: «Y como
quier que las dichas obras son fechas e acabadas fasta la
cantidad que al presente podistes, como la gran fortuna de
la mar todos los dias e noches llega continuamente y bate
en las dichas obras, es necesario de las recorrer e adovar
y para lo facer non basta vuestra facultads.

La Reina Isabel también fuvo el mismo interés que su
padre en satisfacer las aspiraciones de los de Guelaria, en
orden a su puerto, pues por la citada Real Cédula de 30 de
Julio de 1479 dispuso que viniesen a la villa guipuzcoana,
dos enviados suyos, para que la informaran sobre lo que
se podia hacer para el reparo del puerto; pero no tenemos
constancia de que realizasen el viaje ni de que entonces se
hiciera nada,

Claro que con independencia de los auxilios reales,
mas o menos efectivos, los pescadores de Guetaria labo-
raban por su cuenta, pues tenemos noficia de una Orde-
nanza que les obligaba a dar al Concejo la mitad de todas
las ballenas que matasen para «las obras del muelle, cercar
y guardar mares». La Ordenanza no ha llegado hasta
nosotros pero fenemos conocimiento de ella por un tras-
lado hecho por D. Lope Ibédfiez de Recondo, en 20 de No-
viembre de 1474, referido en una copia del desaparecido
Indice del Archivo Municipal de la villa. Los pescadores
debieron cumplir fielmente sus compromisos pues en 3 de
Febrero de 1491, Maese Marlin de Landaguno oforgo
carta de pago al Concejo, por diez y seis medias ballenas
que le habian dado en pago de ciertas obras realizadas en
el Muelle; y en 10 de Septiembre de 1533, son Juan Pérez
de Zarauz y Francisco Estella quienes manifiestan haber
recibido freinta y un medias ballenas por el mismo con-
cepto; y aun en 1567 se conserva esta forma de pago,
pues hay referencia de un documento firmado por Domingo
Aspa, como heredero de Francisco Estella, acreditando
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haber recibido noventa ducados por las cuatro medias
ballenas que se le debian por las obras citadas. Por lo
visto, las ballenas eran la moneda corriente de los pes-
cadores guetarianos de los Siglos XV y XVI. Pero a pesar
del indiscutible valor absoluto de tan estimada moneda,
no bastaba para las obras del pasadizo, pues el Obispo
de Pamplona, don Juan Pacheco, di6é unas letras en latin,
en & de Octubre de 1490, otorgando cuarenta dias de per-
dén a todas las personas que concedieran algiin socorro
o trabajasen personalmente en la pretension de hacer el
pasadizo del muelle. Todo era poco para obra tan impor-
fante.

Y, en efecto, en la Real Provision de 6 de Abril de
1536 se lee: «que se ha gastado en el (el muelle), mas de
quince mil ducados e se gastaran mas de otros seis mil»,
Por eso S. M. otorgé a Guetaria la referida R. P. después
de oir al Corregidor de la Provincia, por la que le aufori-
zaba a establecer a las naves y mercaderias que enfrasen
en su puerto, los mismos derechos que Enrique IV habia
autorizado a San Sebaslidn. Pero no es ésta, ni mucho
menos, la unica disposicion regia dictada en auxilio de
Guetlaria, pues aparte de las que ya hemos citado, vemos
relacionadas en la copia del desaparecido indice del Archi-
vo Municipal, las siguientes: R. C. de los Reyes Catdlicos,
de 20 de Junio de 1487, para que pudiesen establecer las
mismas imposiciones que San Sebastidn, con destino a los
muelles; una provision del Consejo de Castilla, en 20 de
Marzo de 1536, para que pudiesen cargar a los manteni-
mienfos y repartir treinta y nueve ducados, para acabar
ciertas obras en los mismos; ofra Provisién del Consejo
Real, de 22 de Enero de 1540, prorrogando una licencia
concedida por fres afios, sobre imposicion de derechos a
mercaderias y navios que llegaran al puerto; mas otras
muchas que no citamos en gracia a la brevedad, que son
nuevas y repelidas prorrogas de las referidas imposiciones
que se concedian por un numero limitado de afios.
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Es sensible que no se conserve, al menos no hemos
podido encontrarla, la escritfura otorgada por D. Diego
Ligarte Belsu, como heredero de Maese Belsu de Ugarte,
en testimonio del Escribano de Guetaria Juan Ferndndez
de Echenagusia, en 7 de Junio de 1628, pues seglin la
copia del repetido Indice contenia fodo el pleito sobre los
derechos que aquél pretendia por haber construido el
muelle del pasadizo, porque nos hubiera suministrado
muchas luces sobre el mismo. Después de tantos intentos
frustrados, este Velsua, o Juan Ugarte de Velsua, maestro
cantero de la villa de Bermeo, se obligé a construir el
referido muelle, en el afio 1563, en el plazo de cuatro afios,
por el precio de 4.200 ducados; pero ni se terminé la obra
en el plazo sefialado ni era posible acabarla por el precio
convenido, por lo que se estipulé nuevo compromiso fijan-
do un nuevo plazo de siete afios y nuevo precio de 13.700
ducados mds 700 que el Ayuntamienfo entregarfa al con-
tfratista a la terminacién de las obras. Por lo visto eran
éstas de mucha importancia. El pleito a que nos hemos
referido fué motivado porque el sobrino del contratista,
Diego, reclamaba al Concejo 800 ducados que la villa de-
bia adn por la obra. Cuenta D. Serapio que durante la
ejecucion de estas obras cayé al agua un hijo del contra-
tista Ligarte de Velsua, que pudo ser salvado y fué luego
buen arquitecto.

En el invierno de 1736 fuertes temporales de mar des-
hicieron précticamente el pequefio puertecifo que se abrfa
al pie de la isla de San Antén, y el Concejo se dirigio
repetidas veces a la Provincia solicitando su ayuda; en uno
de los escritos, el Alcalde, Juan de Leaburu, hace una pa-
gina patética: «El puerto o muelle de esta villa de Guetaria
se halla totalmente desmoronado y aun derruido por los
golpes de mar, de suerte que si los brazos de V. S. no se
extienden a erigirlo, dejard de llamarse Puerto el que lo
ha sido tantos siglos, celebérrimo». Conmovida la Provin-
cia, aproveché la estancia en Guipiizcoa del Ingeniero en
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Jefe de los Ejércitos y plazas de S. M., Don Jaime Sicre,
para pedirle informe, que lo emiti6 en 28 de Agosto de
1738. Proponia que se allanaran bien las ruinas del viejo
guardamar, para que sirviera de cimiento, desde la Mon-
tafia (el islote) hasta la punta, en toda su extension de 315
pies del Pafs; su anchura debia de ser de 28 pies, y 25 y 8
pulgadas de altura; proponia que no se hiciera en recto
«sino en curba, presentando su combexidad al mar, y su
coéncavo al puerto, consiguiéndose de esto la firmeza de
la obra». El muelle interior, pegado al islote, el de atraque,
estaba también completamente arrumbado; medfa 196 pies
del Pais, de largo, catorce de ancho y veinticinco y ocho
pulgadas, de alto. Se presupuesté la obra en 08.577 reales
de vellén. La Provincia recabé la Real licencia para hacer
las expresadas obras a su cuenta, con cargo a los cauda-
les del Donativo, y autorizada que fué, estipulé su ejecu-
cién con el confratista Ignacio Gorriaran, comprometién-
dose a abonarle 1.500 pesos al afio, hasta el completo
pago de la obra. Pero ésta no se hizo como se habfa pro-
yectado sobre los viejos cimientos sino que se levanto
sobre ofros de roca viva, y, aunque con esfe molivo se
produjeron algunos incidentes, Sicre informé que habfa
sido ejecutada a satisfaccion, lo que no fué suficiente para
contentar ni a los pescadores de Guetaria ni tampoco al
confratista que entendfa se le debian abonar mas unidades
de obras que las contratadas por ser mayor la obra ejecu-
tada que la del proyecto. A instancia de la Provincia reco-
nocieron la obra e informaron sobre ella, los peritos Ignacio
de Ybero y Joseph de Lizardi que tampoco contentaron al
contratista.

Sin embargo la obra debi6 hacerse a conciencia, pues
en el escrifo que en representacion de Guetfaria dirige a
la Provincia don Francisco de Solabarrieta, en 26 de Enero
de 1749, denunciando los grandes destrozos hechos en los
muelles por reciente temporal, decfa que «esto ha suzedido
en los muelles viejos, y nada de vizio, rajadura ni senti-
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mienfo en los muelles nuebos executados iltimamente y
que el dafio executado asi en los dichos muelles viejos es
grande como estd a la vista y se puede ber». Estas repa-
raciones imporiaron tres mil ciento ochenta y cinco reales
y veintiseis maravedises.

En la noche del 4 al 5 de Abril de 17563 el puerto de
Guetaria también sufrié serias averias; segiin un escrito
del Alcalde, se vinieron abajo dos grandes lienzos de mu-
ralla, uno «en el muelle interior, paraje donde se amarra-
ban y aseguraban las chalupas del lugar y qualesquiera
venaqueros y embarcaciones que con temporal arrivaban
de modo que oi mal podrian asegurarse ninguna embar-
cacion, habiendo perdido al mismo tiempo tres chalupas
que estaban en el dicho muelle sin que se haia encontrado
rastro ninguno de ellas»; y la otra, a la entrada, también
de bastante consideracion. La Provincia hizo que recono-
ciera los danos, Francisco de Ybero, que tasé la repara-
cién en 24.872 reales de vellon. Al afio siguiente no se
habia hecho nada por lo que, el Alcalde, se dirige de nue-
vo a la Provincia diciéndole «supongo no estara V. S.
olvidada por la ejecucién de las averias»; él, por su parte,
ya habia tomado sus medidas haciendo «que mis vecinos
y moradores y hasta mujeres, trabajen». La obra la realizé
al fin, Juan de Sarasola, por cuenta de la Provincia, y
ascendi6 a 18.152 reales de velldn.

En el mes de Marzo del afio 1785 un fuerte temporal
causo grandes averias tanto en el puerto interior como en
el muelle del pasadizo, hasta el punto que segiin se dice
en un escrito que el Alcalde dirige a la Provincia, «en ma-
rea alta se juntan ambos mares del Este y del Oeste impi-
diendo el paso a la isla». Aceptada la peticion por las Jun-
tas, la Diputacién encomendé el proyecto de reparos al
Maestro Miguel Antonio de Sarasola, y, aprobado, se llevé
a cabo en afios sucesivos.

Al retirarse los franceses, de Guetaria, en el afo 1813,
hicieron explotar una mina bajo el castillo, que causé



LOS PUERTOS MARITIMOS VASCONGADOS 157

grandes destrozos en el muelle que fueron reparados con
ayuda de la provincia. Después, en el transcurso del Siglo
aparecen varios acuerdos de las Juntas referentes a repa-
ros en el puerto sin trascendencia mayor. Unicamente me-
rece destacarse el acuerdo
adoptado por las celebra-
das en esta poblacion, en
el afno 1839, de solicitar
varias mejoras, del Gobier-
no, que las atendié en par-
te nada mds, instalando el
faro, en San Antén.

La Ley de 8 de Junio
de 1833 declar6 a Guetaria
puerto refugio. Pero para
serlo con eficacia era muy
pequefio, pues aunque la
ddrsena tenia una superfi-
cie de 4.900 metros cua-
drados, como habia que
dejar libre una gran parte
de ella para la entrada
de embarcaciones, no
podia considerarse aprovechable mas que una zona de
3.000 metros. Y esto era muy poco para el desplazamiento
que iban adquiriendo las embarcaciones y para las condi-
ciones de acceso —tinico en el litoral— que reunfa Gueta-
ria para los temporales. Era ademds sensible que no se
aprovechara, cerrdndola, la concha que formaban la isla,
el pasadizo y el pueblo. Previa la correspondiente autori-
zacién, el Ingeniero don José Marfa Arambarri redacté el
oportuno proyecto, en el afio 1902, consistente en la cons-
trucciéon de un dique Norte que saliendo desde el morro
del antiguo defendiera la zona interior contra los embates
del mar; de un dique muelle, que saliera debajo del pueblo,
que ademds de completar el abrigo sirviera para las ope-
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raciones de carga y descarga; de los muelles interiores,
y de la rampa de acceso desde los muelles al pueblo; se
le daba un drea fotal de 22.100 mefros cuadrados y se le
suponia capaz para barcos de 800 a 900 foneladas con 4
metros de calado y 30 de eslora. Pero no se hizo entonces;
fué preciso llegar al afio 1912 y que en la noche del 12 al
13 de agosto se levantara una galerna en la costa canta-
brica que vistié de luto ciento setenta hogares de humildes
pescadores vascongados, para que entraran en actividad
las obras que fueron inauguradas solemnemente el 20 de
Septiembre de 1919, conmemorando el cuarfo centenario
de la salida de San Lucas de Barrameda, de la expedicion
Magallanes que llevaria a Juan Sebastidn Elcano, el hijo
preclaro de la villa, a demostrar practicamente con su pro-
digiosa avenfura, la redondez de la Tierra.

La R. O. de 20 de Febrero de 1912 lo habilité para el
embarque y desembarque de mercancia en general, en de-
terminadas condiciones; y, por R. O. de 16 de enero de
1914 fué declarado puerto refugio para embarcaciones
pesqueras.

En el afio 1917 la Cofradia «Elcano» de Guetaria pro-
yecfd la construccion de un albergue, en el puerto, para
que pudieran recogerse y pasar la noche en él, los pesca-
dores de los distintos puerfos del litoral que se vieran obli-
gados a entrar de arribada en Guetaria, dadas sus exce-
lentes condiciones, en los dias de temporal. Ascendio el
proyect6 a 110.000 pesetas que fueron cubiertas por sus-
cripcion popular. Esta obra se inauguré a la vez que el
puerto refugio, en las fiestas conmemorativas de Elcano,
y justo es reconocer que si pudo llevarse adelante fué gra-
cias al amor y tenacidad que puso en la empresa el sacer-
dote don José Cendoya.

En estos tltimos afios, bajo la direccion del Ingeniero
del Grupo de Puertos de Guipiizcoa, Sr. Iribarren, se han
hecho importantes obras de dragado que han mejorado
notablemente sus condiciones.
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Zumaya

En un trabajo publicado hace unos afios, sobre la for-
macién de las villas guipuzcoanas, sosfuve que contra lo
que pudiera creerse por su emplazamiento geografico, el
puerto no fué aqui razon del villazgo; acaso influyera el que
a la sazon (1347) ejercia la actividad portuaria en el Urola,
con cardcter de exclusiva, la Casa de Bedua, como vimos
en el lugar oportuno; quizd porque la jurisdiccién de Gue-
taria llegaba hasta las aguas mismas del rio y no podia
haber en ellas, con excepcion de las facultades del expre-
sado linaje a los fines concretos de cargue, descargue y
pesaje, ofro poder que el suyo; acaso porque los religio-
sos que poblaban el Monasterio de Santa Marfa de Zu-
maya, que precedié al villazgo, como se deduce de la do-
nacién que el Rey Don Sancho IV hizo al convento de
Roncesvalles, en 1 de Marzo de 1292, fueran gente de tie-
rra adentro y no sintieran la atraccién del mar; el hecho
es que cualquiera que fuera la causa, la Carta que dié Al-
fonso Xl a «los omes fijosdalgo y labradores de Seaz, que
es en fierra de Guiptizcoa» que estaban desparramados
por monfes y por yermos, parece una fundacion terrdquea;
habla de montes, de términos, de dehesas, de pastos y
aguas; solamente hay una referencia a los «puertos por el
bocal y canal de Zumaya», pero tiene un cardcter de mera
referencia geogrdfica. Claro que salva a Zumaya, en su
destino marinero, la concesién del fuero de San Sebastidn,
de Guetaria y de Motrico; y algo es algo.

Y, en efecto, sobre su emplazamiento geografico, in-
dudablemente marinero, el fuero de San Sebastidn que
podian invocar sus vecinos, y la jurisdiccién que sobre el
bocal y el canal otorgaba el privilegio, los vecinos de Zuma-
ya, se debieron sentir portuarios enseguida, pues hay cons-
tancia de un pleito sostenido por su Regimiento con el de
Guetaria, sobre uso y navegacién de la rfa y jurisdiccién
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en la misma, que sentencié el Corregidor Gonzalo Moro
en 4 de Noviembre de 1398, es decir, a los cincuenia afios
de su vida administrativa. Esto, claro estd, no era el puerto
todavia pero nos indica que a los vecinos de la tierra de
Seaz, aunque originariamente labradores, se les habia
despertado cierta inquietud salobre que no tardaria en
llevarles a hacer de su pueblo de dehesas y de pastos, un
pueblo marinero. Es la circunstancia, que, muchas veces,
no obliga a pueblos y a hombres, a cambiar nuestro pri-
mitivo destino.

Jugarian sin duda, en este cambio de orientacién, dos
complejos de aparente inferioridad a superar, el uno, ya
lo hemos indicado, el que los pescadores de Guetaria
pudieran entrar y enfrasen como en su propia casa, en
las aguas del Urola, que caia dentro de sus limiles juris-
diccionales, para llevarse el gueldo y el cebo ¢ incluso la
pesca que sus vecinos tendrian que comprarles si la que-
rian comer; y el ofro, el poder monopolizador de la Casa
de Bedua, que hacia subir por el rio, las embarcaciones,
—pinazas, alas o bajeles— a que descargasen necesaria-
mente junto a su fabrica, toda la vena destinada a las fe-
rrerias del Valle. Frente a la intromisiéon de Guetaria liti-
garfan, como se ha indicado, en el 1398, y, mds tarde, en
2 de Mayo de 1416 capitularian una escritura de concor-
dia entre ambas partes, estipulando que la pesca en la ria
de Zumaya fuese comiin para las dos municipalidades, y
que una y ofra podrian usar de la ria y navegar por ella.
Era para Zumaya un primer paso de indudable valor para
su salida al mar. Del segundo complejo, el que les creaba
el monopolio de la Lonja de Bedua, ya se defenderian co-
mo pudieran; y asf, por la sesién del Regimiento, de 4 de
Julio de 1615, nos enteramos que los navios de Portuga-
lete y de Somorrostro que traian vena de hierro para la
famosa Lonja de Cestona, y que no dejaban beneficio nin-
guno en la Villa, antes de su salida a la mar ancha, toma-
ban arena o fierra en los juncales zumayanos, y como el
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Concejo no podia tolerar esta préclica que juzgaba abu-
siva, la prohibid bajo la pena de cuatro reales cada vez;
mads adelante se establecerfa una sisa por el lastraje, que
en el afio 1686 lo rematarian en ciento ochenta reales.

No seria ésta la tinica profesta como motivo del paso
de los navios por su rio, camino del tnico puerfo comer-
cial habilitado del mismo, pues por el acta correspondiente
a la sesién de 16 de Julio de 1684 descubrimos que cono-
cedor el Concejo de que en un barco irlandés que habia
subido hasta Bedua, se habian empleado las medidas de
Cestona «dentro de dicho navio que se hallaba surto en la
ria y por lo tanto en jurisdiccion de la villa, acordo some-
ter el caso a consulta del Letrado». Aunque desconocemos
la tesis sostenida en el dictamen, si llegé a emitirse, dedu-
cimos, a juzgar por la opinion del Ayuntamiento, que
Bedua podia pesar y medir las mercaderfas, con su propio
utillaje, una vez desembarcadas, es decir en la Lonja, pero
no en el barco, que hallandose en el rio debia quedar so-
metido a la potestad de la villa de la costa. Esta era al
menos la idea del Concejo, y parece légica y ajustada a
derecho.

Y es que aunque hubiera sobre esta
ria y canal unos derechos creados con
anterioridad al establecimiento del villaz-
go, y la Carta que lo establecié no hi-
ciera expresamente ninglin reconocimien-
to de tipo maritimo, su emplazamiento
geogrdfico acabaria por darle jurisdiccién
plena en el puerto. Asi la Real Cédula
de Felipe IV, de 4 de agosto de 1618,
que concedi6 a los Alcaldes de Zumaya la facultad de visi-
tar los navios, bajeles, zabras, etc. etc., que enfraran por
la rfa, lo mismo si fueran nacionales que extranjeros.

El ejercicio de esta facultad que parecia natural, des-
perté algunos recelos en los mareantes de Guetaria, pues
en las Juntas celebradas en Zumaya, en el afio 1658, pre-

11
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sentaron los Caballeros Junteros de aquélla, una protesta
porque la villa del Ulrola sometia a los patrones de las em-
barcaciones que invernaban en sus aguas, e incluso a los
que enfraban y salfan, a unas exigencias que juzgaban
abusivas. Las Juntas dieron la razén a Zumaya porgue
estando la rfa en su jurisdiccion ella fenfa la autoridad en
la misma; no obstante, dispusieron también que no se exi-
giera derecho alguno por el uso y navegacion a los natu-
rales de la provincia, pero si a los fordneos.

Pero anfes aun ya tenfa Zumaya sus derechos pese a
Bedua, pues por un acuerdo del Concejo, de 11 de Junio
de 1583, nos enteramos de que algunos navios carrefones,
pinazas y fustas llegaban con frigo y ceberas «al puerto y
ribera de esta villa», y que los vecinos se acercaban «a
porfia a comprarlos» (los géneros), lo que motivaba que
ddndose cuenta los mercaderes de la necesidad de abas-
tecimientos en que se hallaba la poblacion, pidieran por
ellos «un precio mas subido». Pero previsor el Concejo
dispuso «que ningiin vecino pudiese comprar género que
importen los tales navios hasta pasados tres dias después
de llegar al puerto». Al margen de la politica de abastos
que encierra el acuerdo, lo interesante a nuestro objeto es
que nos descubre dos hechos: 1.°, que en 1583, no obs-
tante el monopolio de la Casa-Lonja de Bedua, se descar-
gaban mercaderias en Zumaya; y 2.°, que habfa en su juris-
diccién un «puerto».

El primero acaso tenga su explicacion en que la exclu-
siva de Bedua se refiriese al hierro y demds mercaderias
que hasta el 1484 entraban en el rio, y no al Irigo y las ce-
beras. Y, el segundo, a que para entonces ya fuviera Zu-
maya su muelle. A este respecto dice Gorosdbel que «al
costado de la villa, por su lado oriental, liene un pequefio
muelle de cuya primera construccién, que debe ser muy
antigua, no hay noticias exactas». Las Juntas de la Provin-
cia, de 1549, refuerzan esfa tesis al autorizar al Regimiento
para hacer un reparto de 260 ducados, en el vecindario,
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para mejorar las condiciones portuarias. No sabemos de
qué obras se frataba, pero seguramente se referfan al
muelle, Por una Memoria del Ingeniero Jefe de Obras Pii-
blicas de la Provincia, de 1885 sabemos ddnde estaba y
c6mo era: «en la confrontacién de la villa y la desemboca-
dura del cafio de Arrona, —dice—, se halla el surgidero
en que se estacionan los buques y que sirve de puerto co-
mercial abarlodandose a los reducidos muelles de ribera o
al Malecén de piedra en seco destinado actualmente para
la carga y descarga».

Segiin esta Memoria, el puerto era de varada, en el
que sélo se podia entrar y salir con la pleamar, pero una
vez dentro se disfrutaba de gran tranquilidad; la barra era
bastante profunda, 1,60 metros en bajamar, pero los peli-
gros surgian luego, pues el canal era muy tortuoso y an-
gosto por causa de la punta del caiidn de la playa baja de
Arangaletfa, que en bajamar dejaba 0,20 ctms. de fondo,
y por el islote de Arbustain que obligaba a nuevo borno
al canal,

En el afio 1712 las Juntas pretendieron recfificar el tra-
zado del mismo, pero por lo visto, las opiniones en el pue-
blo estaban muy divididas a este respecto y los dnimos
sumamente enconados, pues en la sesién del Concejo de
23 de Octubre de este afio se ley6 una carta de la Diputa-
cién dando cuenta del «interés con que ha procurado velar
por su buen nombre buscando soluciones amistosas a sus
embrollados asuntos» y después de aconsejarles que pro-
curen ejecutar con acfividad las obras de la barra, les
exhorta y estimula a que conserven la mds perfecta amlstad
y buena inteligencia enfre los vecinos. -

Pero como he dicho, algunos de éstos, sabe Dios por
qué razones, no querian-que se hiciera nada en el rio, pues
en el Archivo de la Provincia se guarda una informacién
testifical de este mismo afio en la que varios mareantes
declaran que la rfa estaba en perfectas condiciones de
navegacién. Pero no era cierfo.
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Aparte de los obstdculos referidos, el agua se exten-
dfa en las crecientes por todas las tierras bajas, inundén-
dolas y, en las vaciantes quedaban en seco en una estampa
muy poco portuaria, con el Cafidn que se clavaba en el
canal, por Poniente, y la playa de Santiago, por Levante.
Pero a partir de la sesién correspondiente a 1 de Diciem-
bre de 1790, los acuerdos del Ayuntamiento referentes a
establecimiento de lezones que fueran encauzando las
aguas y dejando aprovechables los terrenos riberefios,
aun con propdsitos meramente agricolas, se suceden cons-
tantemente produciendo la impresién de que es entonces
cuando Zumaya empieza a canalizar la ria poniéndola en
condiciones de pensar en habilitar en forma una zona
porfuaria. ]

Pero para esto es preciso llegar al afio 1838, y, real-
mente, era una necesidad, pues en el afio anterior salieron
por la ria de Zumaya mds de veintiocho mil toneladas de
cemento. Fué entonces cuando se proyecté la canalizacion
del rio y la construccién de un muelle adecuado. Este, de
cardcter comercial, tendria 310 metros de largo, e irfa
desde la rampa grande del antiguo hasta el puente de la
carrefera de Zumaya a Guetaria. Para la canalizacién se
construiria un dique de encauce, también al Poniente del
rfo, que irfa desde la rampa contigua al muelle comercial,
hasta la explanada del Cafién, con una longifud de 628
metros; aqui se volaria la punta que penefra en el canal,
hasta dejar una profundidad de dos mefros en bajamar, y
se continuaria el dique de encauzamiento de la barra, en
una longitud de 150 metros y un rompeolas sobre la res-
tinga. El presupuesto ascendia a 687.208,27 pesetas, pero
la subasta quedé6 desierta por dos veces, hubo que revisar
los precios, y, en el afio 1904, el presupuesto del muelle
comercial se fij6 en 368.937,76 pesetas. La totalidad de
esta obra qued6 ferminada en el afio 1909.

En el afio 1925, a la terminacién de las obras del
Ferrocarril de Zumarraga a Zumaya, su concesionaria la
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Diputacién Provincial construyé un pequefio muelle co-
mercial en la orilla de Levante del rio, en la cabecera del
ferrocarril.

En los afios de 1914 y 15 se ejecutaron diversas obras
de dragado en la ria y se conlinué el desmonte del banco
del cafion, y en el 1927 se prolongé el rompeolas, con un
presupuesto importante.

Pero esfas obras no conseguian limpiar la barra, por
el aporte de arenas de la playa de Santiago. Y, para evi-
tarlo, se formulé un proyecto de un dique de encauza-
miento en la margen derecha de la rfa, cuyas obras fueron
adjudicadas en 15 de Diciembre de 1939 por la cantidad
de 655.502,60 pesetas; se le anadieron mds tarde va-
rios presupuestos adicionales, y por fin, se formul6 en
enero de 1948, el proyecto de terminacion bajo el presu-
puesto de contrata de 2.726.543,49. Estos tiltimos proyec-
tos son del Ingeniero del Grupo de Puertos de Guipiizcoa,
don Ramén Iribarren, y pone en ellos en juego, sus teo-
rias sobre la circulacién de las arenas a que nos hemos
referido en puertos anteriores.

Deva

Acaso sea Deva la poblacién de mayor vocacién ma-
rinera de la costa guipuzcoana. El pueblo fué creado en
alto, en lcfar, sobre «todos los términos, e los montes, e
los rios e las fuentes e los pastos e los seles»; en fin, un
poblado agricola y ganadero. Pero sus moradores no de-
bfan estar satisfechos de aquel destino terrdqueo que les
habia trazado el fuero fundacional y, un dfa, se dirigieron
al Rey en siiplica de que los dejara bajar junto al mar,
pues se enconfraban muy «alongados de la agua» que
desde lo alto de su montafia habfan de conformarse con
verla nada mds. Razonada y justa debié ser la peticidn,
pues el 17 de Junio de 1343 les autorizé el Soberano «para
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que pasen a morar el dicho suelo del agua de Deva, e que
pueblen e moren con las condiciones que dichas son».
Y los pobladores del viejo Monte-Real de Iciar, abandona-
ron sus casas, sus montfafias y sus seles y se bajaron a
habitar al nuevo Monreal de Deva cambiando las cafiadas
montafieras por los remos de navegar.

Pero no basia la vocacion para que un pueblo sea
marinero, necesita también, la mar; y, en el caso que nos
ocupa, mediaba la circunstancia de que el liguido elemento
que los moradores de Deva buscaban para sus expansio-
nes nduticas, estaba otorgado desde anliguo a los vecinos
de Motrico, a quienes las habia sido dada «el agua de
Deva fasta Mendaro». Asfi es que los presuntos marinos
fuvieron que empezar por hacerse litigantes y sostener
una larga y refida batalla curialesca con los de Mofrico
que les negaban, a ellos, que habian bajado desde el monte
a hacerse a la mar, nada menos que el agua, que es fanto
como negar ¢l pan. Y los pleifos se sucedieron en cadena
ininterrumpida hasta mediado el Siglo XVIII. Pero el bal-
duque no inferesa a nuestro objeto.

Mas si la vocacion no basta, importa mucho tenerla.
Y, gracias a ella, aunque los de Mofrico les negaran el
mar, los de Deva fundaron enseguida una Cofradia de
Mareantes. Dice Aldazédbal que era tradicion que se fundé
antes de la villa; yo no me afreveria a decir que fuera
cierto, pero lo que es indudable es que el & de Julio de
1448, Juan II, autorizo la reforma de sus Ordenanzas; lue-
go la Cofradia de Mareantes de Deva existia de anfes.

El sentimiento portuario de Deva era tan pleno y
absoluto que aun en tiempo de los Reyes Catélicos en que
el logro de la unidad hispana habfa alcanzado su ver-
dadero sentido, su Ayuntamiento solicité de la Corona
que en su puerto no valieran las marcas y represalias, y
que una vez ancladas las naves en él, no pudieran ser
tomadas ni embargadas aunque perfenecieran a un pafs
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en guerra con Espafia, a lo que los Reyes accedieron aiin
limitando la concesién al trato de mantenimientos.

No son éstos los tinicos hechos que acusan una vida
portuaria, en Deva. Cuando el Consulado de Burgos
rompi6 la concordia que tenfa establecida con el de Bilbao,
para el embarque de «lanas e ropa, pasteles y olras co-
sas» con destino a Flandes y distintos puertos del Norte,
firmé una escritura con el Regimiento de Deva, en 8 de
Junio de 1547, sobre las condiciones en que se embarca-
rian en esfe puerto las mercaderias burgalesas rumbo a
los establecimientos portuarios del Septentrién. Aunque
no tenemos sobre el caso otras referencias que las de la
capitulacion, forzoso es admitir que los mulateros de Bur-
gos llegarian a Deva por el camino de Arlaban, poniendo
en el puerto un movimiento de intenso trajin que desgra-
ciadamente duré poco, pues seis afios después, Bilbao y
Burgos reanudaron sus relaciones y desapareceria el co-
mercio de lanas, en gran parte al menos, en el puertecito
guipuzcoano. Sin embargo no fué sélo Burgos quien utili-
z6 el puerfo de Deva para su comercio exterior, pues dice
don Carmelo de Echegaray que también Zaragoza, Sego-
via y Vitoria se sirvieron de él, lo que nos hace pensar que
hubo un tiempo en que tuvo una importancia que hoy no
puede menos de sorprender.

Sin embargo, Texeyra no concedio importancia a este
puerfo. Pero Tofifio, en el Siglo siguiente, si, pues decia
que el rfo era caudaloso, de cinco y seis brazas de fondo
salvo en la boca donde habia una barra estrecha por lo
que sélo era visitado en los buenos tiempos de verano, ya
por pataches que iban a cargar madera para los astilleros
del Rey o por barcos holandeses que venian por lana.
Aldazdbal en su libro sobre la Virgen de Iciar impreso en
1767 decfa «que en los siglos pasados hubo gran comercio
en este lugar y crecido niimero de Naves, y otras embarca-
ciones menores para el tréfico».

A mediados del Siglo XVIII, aprovechando el Concejo
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de Deva la apertura del camino de Vergara a Alzola, que
tanto venfa a mejorar el transporte por la simple calzada
de la orilla del rfo, que era por donde habia venido hacién-
dose hasta entonces, y afiorando sin duda los fiempos de
su convenio con el Consulado de la Ciudad de Burgos,
traté de crear un Consulado maritimo, con jurisdiccién
propia, capitulando a este efecto una escrifura de concor-
dia con los comerciantes de Vitoria, en 15 de Noviembre
de 1786, que fué sancionada por el Consejo de Castilla, en
94 de Marzo siguiente. Mas las Juntas de la Provincia se
alzaron, por considerarla contraria al Fuero, y a pesar de
que se hicieron en ella varias modificaciones no parece
que llegara a tener ninguna efectividad.

Es de creer que para su comercio fuviera algiin muelle,
pasada la barra, aunque no fuera mds que un paredén
sobre el rio, en algiin punto, con calado bastante para el
fondeo de los barcos donde se pudieran hacer con alguna
comodidad las operaciones de carga y descarga. Y, en
efecto, Gorosdbel, al hablar de esta poblacion, en su «Dic-
cionario» dice que «tiene un muelle cuya primiliva cons-
truccién no consta con claridad». No serfa aventurado que
remontdramos ésta a la fecha de la capitulacion con Bur-
gos, por lo menos. Sin embargo no sé que hubiera tenido
nunca buenas condiciones portuarias; en una Memoria de
D. Manuel Peironcely, de 30 de Marzo de 1853, que se
conserva en el Archivo del Grupo de Puertos de Guiptiz-
coa, leo: «El puerto de Deva se halla situado en la desem-
bocadura del rio del mismo nombre, en donde se forma
una ensenada defendida de los vientos del N.O., por las
peiias salientes de los altos montes que hay a la margen
izquierda del rio; una gran playa de arena, gue en su ma-
yor parte queda abierta en plena mar, es lo que realmenfte
constituye el puerto en el que acfualmente no hay obra
alguna para facilitar el acceso y carga y descarga de los
buques que lo frecuentan, Decimos que no hay obra algu-
na para este objeto porque no merecen el nombre de tales,
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ni fres rampas que pertenecen a particulares, configuas a
los almacenes de los propietarios y afectas a su exclusivo
servicio, ni ofras fres inmediatas al camino real, y de que
no puede hacerse uso por no poder arrimar las embarca-
ciones, por falta de agua». Mas adelante habla del «rio sin
lecho determinado», de forma que las aguas, en la crecien-
te, subian por toda la playa y ocupaban el actual parque
y paseo que era donde estaba la ensenada que constitufa
el puerto de Deva. Con anterioridad se habia intentado
canalizar el rio, pues el mismo Peironcely, al proponer la
construccion del murallén de encauzamiento desde la punta
de la pena de la Cruz hasta la de Bogartza dice «que hasta
ahora sélo se ha elevado a poca mds altura que la baja-
mar».

El peor enemigo que fenia el puerfo de Deva era la
pefia de la Cruz que se clavaba en el rio de Oeste a Este,
y contenia las arenas, en las vaciantes, tapondndolo ma-
terialmente. En distinfas ocasiones el Ayuntamiento y las
Juntas trataron de volarla pero sin resultados précticos.
En el proyecto de Peironcely, del afio 1853, figuraba esta
obra, juntamente con la construccion de un murallén de
encauzamienfo de escollera y un muelle de carga y des-
carga con sus servicios auxiliares.

La voladura de la pefia se llevé a cabo a las seis y
media de la mafiana del dia 23 de Septiembre de 1857; se
habian abierfto en ella nueve hornillos para encerrar en
cada una cien Kilos de pélvora; la resistencia de los hor-
nillos estaba representada por cuatro metros de roca y
fres de agua, pues la explosién habfa de producirse en el
momento de la pleamar, y los nueve a la vez. El ingeniero
encargado al dar cuenta del hecho dice: «al verificarse la
explosion se ha elevado una gran masa de agua apare-
ciendo luego la roca la cual habfa tenido una elevacién
de uno o dos metros; llegada a esta altura se ha agrietado
profundamente en todas las direcciones y ha vuelto a des-
cender». Creo que el Ingeniero, que era Estibaus, se alu-
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ciné con la explosién, pues tal como lo dice parece que la
roca entera, en una pieza, subié a uno o dos metros y
que, en el aire, se agriet6; seguramenfe es defecto de
expresion.

Mds adelante se acordé ampliar en 300 metros, el
espigén de 100 metros de la orilla derecha y la: elevacién
de ofro sumergible existente, entre las puntas de la Cruz
y Bogarfza, y la prolongacion de éste desde esta iiltima
punta a la de Anguilaitza, en la orilla izquierda del rio.
Con posterioridad, en los anos 1913 y 1923, se aprobaron
nuevos proyectos de ampliacién y mejora, que han sido
refocados iiltimamente.

Motrico

Motrico, el tltimo puerto occidental de Guipiizcoa
considerado geogradficamente, es en la historia uno de los
primeros en ofrecer manifestaciones portuarias. Hemos
insinuado al ocuparnos de Tritium Tubolicum, en el Capf-
tulo Il de la presente Monografia, que acaso fueran los
moradores de Astigarribia quienes huyendo de los peligros
de la barra del rio Deva, vinieran a establecerse en la cala
de este nombre, y aquf ratificamos lo dicho entonces. Pero
el puerto, como tal, no existia todavia; era nada mds un
surgidero abierto al mar entre las puntas de Burumendi y
Alcolea; pero como no habfa barra en su boca y podian
las lanchas entrar, en cualquier punto de la marea, aunque
una vez dentro tuvieran que ser sacadas del agua, para
estar seguras, era prdctica preferible a la inquietud de tener
que buscar el canal entre las arenas movedizas del rfo.
Acaso fué asi como nacié Motrico.

Pero antes de que la poblacién naciera ala vida admi-
nistrativa, con personalidad de villazgo, sus moradores ya
cazaban ballenas, pues en la donacién que Alfonso VII
hizo a la Orden de Santiago, en 31 de Diciembre de 1200,
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segiin un documento que da don Serapio Miigica, dijo:
«dono itaque vobis illam ballenam quam homines de Mo-
fricu sub anno redditu tenentur mihi dare, ut eam vobis
unoguoque anno im perpetuum tribuat sine aliqua contra-
dictione eo modo quo mihi fribuere tenebantur». Es decir,
que antes de la fundacién de la villa habia unos hombres
en Motrico que fenfan obligacién de entregar al Rey una
ballena al afo, tributo que desde el afio 1200 esfuvo frans-
ferido a los Caballeros de la Orden santiaguista.

Pero la estadia en la cala debfa ser muy incémoda si
no peligrosa pues es Motrico el primer puerto de Guipiiz-
coa que construyé muelles de canteria. Segiin Gorosabel
«los dos muelles que fiene datan de los tiempos del Rey
D. Fernando lll, aumentados y reparados en el reinado de
Dofia Juana a costa de los propios arbitrios de la villa con
los que tuvo que gravar sus mantenimienfos y barcos que
enfrasen en el puerto».

Mas lo dificil en el mar no es hacer un puerto, sino el
conservarlo; las mareas, obra viva de todos los dias y
todas las horas, lo azotan incesantes, sin tregua ni des-
canso; y por bien construidos que estén, se resienien. Este
de Motrico, hecho ademas, sin duda, pobremente, fué un
consfanfe motivo de preocupacién del Regimiento aparte
de un censo sin fondo, que trajo a mal andar al tesorero
de la villa, hasta el punto que no bastando los propios y
renfas del pueblo hubo que acudir en ocasiones a los fon-
dos de la Iglesia para salir del paso. ;

Las Juntas de Mondragén de 1850 autorizaron a Mo-
frico para que pudiera hacer un reparto entre los vecinos,
de 300 ducados, para ciertos reparos en los muelles. Pero
no seria ésta la iinica vez ni mucho menos que tuviera ne-
cesidad de arreglo; en el afio 1896 el Alcalde se dirige a
las Juntas diciendo que «agora puede aver nueve o mas
tpo, sobrevino un temporal y creciente de mar tan estra-
hordinario que deshizo y rompié mucha parte del muelle
de la dicha villa de manera que del...... aca no se an
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podido servir ni se sirben de los vecinos dela dicha villa e
que an rrecibido y reciben un dafio muy notable y cono-
cido», por lo que, para poder atender a las obras de re-
construccion, solicitaban de la Provincia se les relevase de
la obligacién fogueral durante diez afios.

En el afio 1686 un fuerte temporal volvié a hacer gran-
des destrozos a cuyo reparo contribuyé la Provincia con
cien ducados.

Pero aun mads tarde, el dia 20 de Diciembre de 1724
precisamente, los dafios habian de ser muy graves; en el
escrito que el Alcalde dirige a las Juntas habla de «un
lienzo desecho y con fan excesivo dafio que ympide la
introduccién y comercio», y el temporal que lo produjo
fué tan fuerte que aseguran «los mds anzianos que jamds
an visto tal rompimiento». En esta ocasién la Junta tuvo
sus escriipulos de conciencia por lo que, y para poder
«atender en lo posible a la conservacién deste muelle,
acordo que se comunique al Padre Rector de Loiola si este
socorro que pide la villa de Molrico es o no aiuda de costa
y que en el caso de no serlo, como se considera y se ha
practicado en ofras ocasiones, reputando de inferés co-
mitin el comercio y uso de los puerfos maritimos, se den
de propios a la villa, cien ducados del caudal que se desti-
nare para gastos de Diputacién». Era lo que entonces se
llamaba el informe de los tedlogos, y que, en este caso,
fué favorable al propdsito, por lo que la Junta hizo efec-
fiva su concesién.

En el afio 1738, los destrozos aun fueron de mayor
consideracién. Fué llamado a informar, a la villa, el maes-
tro cantero agrimensor Joseph de Lizardi, vecino de Az-
coifia, quien manifesté que la furia del mar, en los dias
12 y 13 de Diciembre, habia arrastrado la muralla del
muelle «desde su cimiento a una con el camino tinico. que
habia para el transito de carros cavalgaduras materiales y
personas a dichos muelles y puerto, de forma que no ai
trdnsito por dicho puerto mediante la ruina que esta hasta
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las casas contiguas a ella». La situacién del puerto de
Motrico debfa ser muy apurada tanto mds que a juicio del
maesfro cantero agrimensor no se podfan empezar las
obras de reparacién hasta que estuviera al pie de la obra
todo el material preciso: «mil y quinientas carretadas de
piedra crecida» para la conframuralla, «dos mil y quinien-
tas carrefadas de piedra hordinaria, para el macizo inte-
rior»; «doscientas cincuenta carretadas de cal», y ademds,
la arena correspondiente; es decir, que anfes de empezar
habia que movilizar tantos elementos como si fuera a re-
construirse una de las pirdmides de Egipto. Pero como
hasta enfonces el puerto no podia estar aislado, propuso
el Maestro que se consfruyera para el fransito «un puente
de madera y tabla pero con mucho peligro porque estaria
siempre a pique de llevdrselo el agua hasta que se haga
la pared pral».

Pero el ramalazo del dia de San Vicente Martir del
afo de gracia de 1749, fué mucho mds grave. En esta
ocasion actué de técnico el maestro cantero de Zarauz,
Juan de Sarasola, quien después de prestar juramenfo y
reconocer los destrozos a conciencia, aseguré que «en la
punta que mira al Norte dela entrada del puerto es preciso
consfruir quinientos estados de nueva pared mediante
hauer quedado el vieja absolutamente desbarattada y con
crecidos abujeros por los quales indefecttiblemente dara
ttoda en el suelo a la menor tempestad». Es decir, que
adverbios de modo aparte, el malecén que miraba al Norte
no tenfa remedio y habfa que volver a construirlo en su
totalidad. El malec6én del Sur también estaba herido gra-
vemente pues le «hizo dha mareta un crecido abujero por
el qual asegura el declarante se hira aumentando por mo-
mentos el dafio hasta cerrar toda la concha caiendo la
citada punta y desde ella todo el muelle principal». El pre-
supuesto en que valoré las obras el cantero-agrimensor
de Zarauz, fué de 13.940,10 reales de vell6n. Vista desde
aquf la cifra no es muy elevada que digamos, pero enton-
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ces era muy superior a las posibilidades de Motrico. A es-
tas obras contribuyé la Provincia, salvado ya el informe
de los tedlogos, con la mifad de su importe.

Mas las reparaciones de los muelles de Molrico no
acaban aqui. En el afio 1765 determiné el Ayuntamiento
requerir el informe del maesiro Arquifecto cantero de la
villa de Azpeitia, Francisco de Ybero. Este nombre ya es
una garantia de que las cosas habrian de hacerse bien vy,
en efecto, su informe ftiene la solidez y el vuelo de un dicta-
men técnico. Bueno serd que nos detengamos un poco en
¢l aunque no sea mds que para conocer las ideas consfruc-
tivas de la época, en Guipitizcoa. El estado del muelle no
podia ser mas deplorable: «amenaza préxima y grande
ruina en uno de los morros o puntas respectivas a su en-
trada de la parte que mira al cuerpo de la villa de tal ma-
nera que si no se toma providencia prompta de repararlo
se puede femer que se ciegue y pierda dcha enirada y que
por lo consiguiente falte el abrigo necesario asi a las em-
barcaciones del lugar como a las que lleguen de fuera ptte
en las ocasiones de tempestades u ofros accidentes que
suelen ocurrir en la Mar».

Lo primero que proponia era que se demoliese el mo-
rro, hasta dejar al descubierfo los cimientos, en freinfa y
cuatro pies de distancia. Para la obra nueva debian em-
plearse doscientas varas de piedra sillar labrada; la mitad,
de piezas de cinco a seis pies, de lecho o enfrada, y, la
otra mitad, de dos pies y medio a tres. Para hacer los
cimientos habfa que hacer «una muralla de escoria vien
molida de ferreria y cal a medias». Y para todo era preciso
servirse de «un Armatoste de madera igual y de la similifud
de el que tiene el Consulado de la Ciudad de San Sevas-
tian para las del Muelle de ella cuio cosfe ‘ddndose el ma-
terial por la villa lo regular y tasa en mil y quinientos rrs.
de vn». Proponfa también que en el paraje de Arichirri,
tanto para defender la obra hecha en el afio sesenta como
para la proteccién de las casas de los barrios de. Ibirriaga
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y el Puerto, se hiciera un murallén de doscientos ochenta
y cuatro pies de largura, de diez pies de grosor y diez y
seis de altura. Recomendaba el maestro Ybero que las
obras se hicieran por administracion, bajo la vigilancia de
un buen maestro, pues «encargdndose a precios hechos o
en almoneda, podia suceder quedarse gravemente perjudi-
cada la villa por la facilidad con q. en semejantes obras se
pueden encajar y dejar huecos y otros defectos que los
hagan poco subsistentes». Se presupuesté la obra en
58.500 reales de vellon y las Juntas contribuyeron con la
fercera parfe.

Para atender a tan repetidas y costosas obras, el Re-
gimiento de la Villa de Motrico tenia esfablecida desde
tiempo inmemorial una alcabala del siete y medio por ciento
de todo el pescado fresco que se descargase en sus mue-
lles, mas el uno por ciento, por el pesaje en la lonja, pero
la Cofradia de Mareantes se alz6 contra la imposicién,
ante el Consejo de Castilla, por entender que estaba en
pugna con lo dispuesto por S.M, en 20 de Febrero de 1783,
y el Consejo, por Auto de 7 de Octubre de 1801, estimé
la demanda y dispuso ademds que la villa devolviera a la
Cofradia todo lo percibido por la expresada alcabala desde
el 1 de Enero de 1785. La situacién que esta Providencia
creaba a la villa era realmente pavorosa, pues el importe
de los derechos cobrados y que habia sido invertido en su
gran parte, en reparos en los muelles precisamente, ascen-
dia a la cantidad de 168.000 reales de vellén. La villa em-
pez6 a atender, como pudo, a esta obligacién, devolviendo
a la Cofradia, 8.000 reales cada afio. En el 1814 habia de-
vuelto ya, 32.000, pero era en deber todavia 136.000. Pero
el resultado de la supresion del impuesto y de la carga del
reintegro fué que el Ayuntamiento abandoné por completo
el cuidado de los muelles que llegaron a estar en' franca
ruina; como esto no podia seguir asi, pues «la mitad de la
poblacion de esta villa se sostiene de la pesca», reunidos
el Ayuntamiento y la Cofradia, el dfa 25 de Marzo de 1815,
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convinieron en que el Regimiento, en nombre de la villa,
cediera a la Cofradia la propiedad de los muelles, «en la
parfe que tiene o tuviere por el expresado fotal haver y
crédito». No se les oculté a ambas partes contfratantes que
la propiedad valia bastante
mas que los 136.000 rea-
les a que ascendia el cré-
dito pendiente, pero ya se
reconocio que estaban
«enterramente arruina-
dos». La Cofradia se obli-
gaba a manfenerlos en pie
y en condiciones de ufiliza-
cion y a no establecer otros
derechos o fributos que
los del mollaje y anclaje que
se cobraban desde tiempo
inmemorial; el Alcalde se
reservaba, claro estd, los
derechos de jurisdiccién
sobre los Muelles y Casa
Lonja que ejercia desde an-
tiguo. Pero la Cofradia no
cumplié sus obligaciones, y después de varios incidentes
que no son del caso, el Ayuntamiento reivindicé su pro-
piedad en el afio 1831.

El Ayuntamiento, se comprende, no podia hacer el
‘milagro, y, en el afio 1841, los muelles estaban todavia en
peor estado, por lo que se dispuso que el Arquitecto de la
Provincia hiciera un proyecto con su correspondienfe pre-
supuesfo que ascendié a la suma de 177.150 reales para
las obras «necesarias y urgentes», mds ofro de 17.260
para obras que pudiéramos calificar de mejora de la dar-
sena. La ejecucién de esta obra dié motivo a diversos inci-
dentes tanto por la manera en que se ejecuté por el con-
tratista, a disgusto del Arquifecto, como por la forma en
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que la Diputacién y el Ayuntamiento abonaban o no abo-
naban sus cuentas al contratista.

En 1866 acabaron los apuros del Ayuntamiento de
Motrico, respecto a sus muelles, pues la Ley de 50 de agosto
de aquel ano lo declaré Puerto de 2. clase y se hizo cargo
el Estado de su afencién y conservacion,

Durante los primeros afios de tutela, el Estado no hizo
gran cosa por el puerfo de Motirico que se fué desmoro-
nando poco a poco con evidente perjuicio para sus ma-
reantes y la industria ndutica y pesquera local, pero poco
mas tarde, en el 1877, seria nombrado Director facultativo
de la Junta de Obras del Puerto de Bilbao, Don Evaristo
Churruca que aunque no habia nacido en Motrico traia de
él su linaje y siempre se consider6 en este pueblo como un
nativo. Poco imporiaba que la jurisdiccién de la Junfa de
Bilbao no llegara hasta Motrico; él tenia alli sus raices. Y
tan pronfo como los agobios del proyecto del abra bilbaina
se lo permitieron, estudio y redacto el proyecto del puerto
de su pueblo. La Memoria, hecha con verdadero amor,
lleva fecha 30 de enero de 1895 y por ella sabemos que de
los anos 1888 a 1893 habia en Motrico un promedio de 115
embarcaciones que fondeaban en su ddrsena; que pesca-
ban cerca de tres millones de kilos al afio, que valian —|oh
tiempos!— dos millones de pesetas escasos.

L.a descripcion que hace del puerto viejo, la pequena
ddrsena interior que fodavia se conserva, es realmente
desoladora. La embocadura, abierta al N.E., estaba bien
orientada, sin embargo, la reflexién de las olas peneiraba
por ella y no habia ninguna franquilidad interior hasta el
punto, dice, «que en los dias de temporal, la Cofradia de
Mareantes estd en continua zozobra por la suerte que pue-
da caber a sus lanchas, no obstanfe la precaucién que
toman de subir a los muelles y calles inmediatas todas las
embarcaciones que no estdan en inmediato servicio». Por
lo visto el cerro Burumendi que salia antes mucho mas
defendfa el puerto en tiempos pasados, pero desmoro-

12
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nado por la accién del mar, habia dejado a aquél, sin de-
fensa.

Para remediar estos inconvenientes hizo Churruca su
proyecto, consistente en la construccién de dos diques
rompeolas, uno en la costa N.O., que arrancaria del pie
del cerro de Burumendi, hasta llegar al extremo del arre-
cife, en una longitud de 178 metros; es decir que trataba
de sustituir la defensa natural que los temporales habian
deshecho; y el otro, de 77 mefros, saldria de la costa Sur,
al pie de la punta Cristo-suloco. Completaba el proyecto,
la construccion de un muelle de ribera, al abrigo del se-
gundo rompeolas, en la cosfa comprendida entre la punta
de Cristo-suloco y la playa de Inchurri-aundi.

El ilusire ingeniero ya previé en sus estudios que hu-
biera necesidad de prolongar los diques proyectados, por-
que la boca entre ambos era tan dilatada que temia no se
lograra en el interior del puerto la tranquilidad que se bus-
caba; pero entonces era muy aventurado y costoso el dar-
les la extension ideal. Y unos afios mads tarde, en el 1902,
se complemento la obra del puerto de Motrico con la cons-
fruccién de un segundo muelle Norte que formaba con el
dique Sur una boca mucho menor y mejor orientada que la
anterior. Aunque mejoraron bastante las condiciones por-
fuarias de la darsena, la resaca hacia bailar las embarca-
ciones fondeadas con serio peligro de sus amarras y de su
propia integridad.

En el afio 1932, Don Ramén Iribarren estudio el puerto
de Motrico, la direccion de las olas y su reflexién dentro
de la ddrsena, y estimé que lo mds acertado era la cons-
fruccién de una rampa rompeolas, primero en el puerto
exterior y, mds tarde en el interior, para producir la rotura
de la ola y evitar los efectos de su reflexion proyectandose
de paramento en paramento, como una bola en la mesa de
billar; y los resultados de estas obras han sido altamente
satisfactorios.
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Ondaérroa

Hemos de reconocer que los Sefiores de Vizcaya no
fuvieron un sentido marinero muy acusado; a pesar de
ejercer su sefiorio sobre un ferriforio eminentemente ma-
ritimo, las Cartas de fundaciéon de sus Villazgos no con-
tienen ninglin precepto que afecle a la navegacion. El mis-
mo de Onddrroa, otorgado por Dofia Maria la Buena, en
1327, es un Privilegio para pueblos de tierra adentro; habla
de heredades, de huertas, de vifias, de molinos, de montes,
arboles y raices y hasta de yeguas, asnos y caballos, pero
nada dice de puerfos, barcos y navegaciones, como si se
tratase de la fundacién de Medina de Pomar. Se dird que
era el Fuero de Logroiio, lo mismo que en Bilbao, en Le-
queitio y en Portugalete. Es cierto, pero también el Privi-
legio de San Sebastian de Sancho el Sabio de Navarra,
extendido después a las villas guipuzcoanas de la costa,
era de fierra adentro, —las Cartas de Jaca y Estella—, vy,
sin embargo, contenia un aditamento de indudable interés
maritimo. El de Ondérroa, y lo mismo las demds Cartas
fundacionales vizcainas, salvo la de Plencia que contiene
algunas indicaciones maritimas, si hablan del puerto es en
un mero sentido geogrifico.

Fué Don Juan Niifiez de Lara quien en 10 de Noviem-
bre de 1335, al confirmar el Privilegio del villazgo, da cierlo
fono salobre al pergamino ondarrés al autorizar a su Re-
gimiento a que percibiese cinco dineros por cada nave que
pasase bajo el puente de madera que habia construido
sobre el brazo de mar que entraba en su jurisdicciéon. Ya
tenemos pues elementos de juicio para sostener que los
barcos bajo el puente de Onddrroa no son tema descu-
bierto por pintores y fotégrafos modernos; viene nada me-
nos de 1335. Por algo esta el puente en el blasén de la
villa. Pero no tenia, claro estd, el arco ojival sobre el que
hoy cuelgan las redes; era de madera y, sin duda, de framo
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recto; mas cualquiera que fuera la esfructura de su arma-
z6n, las chalupas, las pinazas y las zabras, y acaso los
bajeles y los navios pasarian bajo é¢l, buscando refugio,
y, también camino para dejar la vena en la renteria de
Amallo, junto al vado de la torre de Arancibia.

Este mismo Privilegio contiene otra cldusula marina,
que recogen todas las confirmaciones posieriores hasta
la de Felipe Il; y es la de «por os facer mas bien y mas
merced tenemos por bien que la nuestra renferia de Ama-
llo que sea de aqui adelante para en fodo tiempo dentro en
la villa de Ondarroa en aquel lugar que quisieren los que
tuvieren las nuestras renterias e que ninguno non sea osa-
do de facer carga ni descarga fuera de la villa». La exclu-
siva es concluyente, sin embargo no la podemos interpretar
en el sentido de que las operaciones de carga y descarga
se hicieran al pie del recinto de la villa ni de que se Irasla-
dara a ella la renterfa de Amallo, pues mucho mads larde, a
fines del Siglo XVII, escribe el P. Henao: «A media legua
de la villa esta su renteria, adonde sube la mar; y mucho
mds arriba por la ria, que baja de su puerto, un pedregal
y descargadero, donde cada afio se desembarcan mds de
ochenta mil quintales de vena para la labor de diez herre-
rias mayores y ofras fantas menores».

En el afio 1338, en otra Carta de D. Juan Niifiez, se
vuelve a hablar del canal de Amallo, al decir que los de
Lequeitio pudieran sacar por él, madera para consiruir su
casa o su nao, sin pago de derechos.

Pero no podriamos pensar que el puerfo de Onddrroa
hubiera sido en todo tiempo el rio angosto y encauzado de
nuestros dias; ya hemos dicho algo, en el capitulo II, al
ocuparnos en términos generales, de la reduccién de los
cauces, por aportes recientes. Y esle criterio cobra en On-
ddrroa un relieve especial pues su propio nombre alude,
segiin los lingiiistas, a boca de arena. Y, en efecto, sea o
no cierfa la etimologia, es evidente que la misma Iglesia
parroquial estd levantada sobre suelo de arena que, como
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es natural, no seria de siempre sino consecuencia de cons-
tantes y sucesivos arrasires que irfan estrechando el lecho
del rio. No son tan antiguos los grabados con que Delmas
ilustra su delicioso libro y, en uno de ellos, aparece la
Iglesia en primer término, frente al rio, sin la fila de casas
que hoy la separan; y esta zona, urbanizada en la actua-
lidad, era un arenal que se cubrirfa en gran parte durante
la pleamar, y que durante la bajamar serviria de varadero

a las pinazas y las chalupas, e incluso a embarcaciones de
mayor porfe, como se ve en el grabado.

En tiempos de Texeyra (1622), ya lo hemos dicho, el
puerto de Onddrroa era muy poco acogedor. Los vientos
del Norte, Noroeste y Nordeste le cubrian su barra, de arena
y no era posible franquearla. Segiin el famoso cosmdégrafo,
s6lo los naturales podian cruzarla, pero no seria tanto. Y,
en efecto, por el acfa de la sesion del Ayuntamiento, co-
rrespondiente al dia diez y seis de Noviembre de 1687, nos
enferamos de que zabras y barcos forasteros subian hasta
el Pedregal, que era el punto de carga y descarga de vena
de hierro y otras mercaderias. [.os maestres de Onddarroa
pagaban dos reales por cada viaje, y los de barcos foras-
feros, dos reales y medio. La explotacién del Pedregal y
el cobro de los derechos de la Alhéndiga se remataban
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juntamente, y en el 1786 se adjudicaron por la cantidad de
setenta y siete ducados de vellén.

Ademds del Pedregal, que era el punto de carga y
descarga comercial, podiamos decir, habia ofros puntos
de embarque en la ria de Onddrroa. Asi, en el Acta de
visita de mojones jurisdiccionales, hecha por los Regido-
res de la villa y los fieles de la Anteiglesia colindante de
Berriatua, en el mes de Mayo de 1614, vemos la referen-
cia a un «muelle y naza que esfa del dcho monjon asta
los astilleros dela dcha tierra llana», que, por cierto, estaba
desmorondndose en aquella ocasion, y, los Regidores,
convinieron su arreglo disponiendo que «al dcho reparo
se acudiese segun la costumbre antigua que dixieron ser:
que la dcha, V*® abia estado en costumbre de traer piedra
y arena y que la dcha Anteiglesia la cal y manufatura de
canteria». Por lo visto este muelle de piedra, aunque en
aguas de la ria de Ondadrroa y para el servicio de la misma,
estaba emplazado en la jurisdiccién de Berriatua, y lo re-
paraban a medias.

Esto es casi lo 1inico que hay de muelles en los ftiem-
pos pretéritos de Onddrroa, pues como he dicho, los bar-
cos debfan varar en los arenales de la villa ya que el rio
estaba sin canalizar. Sin embargo, debia haber una o va-
rias «lengiietas», que serfan unos paramentos de piedra
que salian del arenal, verticales a la linea de tierra, bus-
cando el agua, y en los que atracarian las embarcaciones
para dejar o cargar la gente y las artes de pesca. En el
libro de cuentas del Regimiento de la villa, correspondiente
al afo 1785, hay una partida de «veinte y ocho reales pa-
gadas al cantero Antfonio de Plaza por acabar de compo-
ner la lengueta de la ribera»; y otras de peonaje a un hom-
bre y una mujer, por el mismo concepto.

Pero lo que constitufa el verdadero puerto de Ondéarroa
era el puente; ya hemos visto c6mo el Privilegio de 10 de
Noviembre de 1335 imponia un derecho de cinco dineros
por cada nave que pasase bajo él, y el benemérito Iturriza,
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en su Historia de Vizcaya, decfa que el puente tenfa unas
argollas donde se amarraban las embarcaciones mercan-
tiles, venaqueras y chalupas. El puente fué durante varios
siglos, de madera, pero el Regimienfo, en su sesién del dia
24 de Julio de 1689, considerando que «los mds de los
afos, a causa de las grandes avenidas, se ruina y lleva el
agua de que resultan considerables gastos y dafios», pen-
s6 en la conveniencia de hacerlo de piedra, y como no
fenia recursos propios para su ereccion, en el mismo Con-
cejo se acordo pedir la real licencia para vender unas tie-
rras que poseia en la anteiglesia de Berriatua, al fin indi-
cado, «en consideracion de los motivos tan justos y utilidad
tan conocida», Estos motivos tan justos y conocidos no
eran s6lo los dafios que causaban los aguaduchos «y los
flujos y reflujos cuando se altera la mar»; sino también el
gue daba la ftriste circunstancia de que la villa no tenfa
fuente en su casco y habian de ir a buscar el agua a la
otra orilla, lo que no podian hacer, claro estd, cuando las
riadas cuarteaban la estructura del puente de madera.

No hemos hallado dato alguno sobre cudndo se hizo
el puente de piedra, que es de suponer, dado el agobio
que refleja el acta de la sesiéon a que nos hemos referido,
se hiciera enseguida; lo que si hemos visto, es que cien
afios después sufrio una seria averia, pues el dia 14 de
Marzo se hizo venir de Azpeilia, para que la reconociese
y propusiera lo que procedia, al Maestro Francisco Ibero,
«por haber caido una de las noches iltimas el lienzo de
pared que hacia el Oriente tenfa el encajonado del puenie
de esta villa, entre sus arcos y el humilladero de la Pie-
dad».

Pero ni el puente con sus argollas, ni las pequefias
lengiietas que se clavaban verlicalmente en el cauce del
rio para que los pescadores pudieran atracar sus lanchas
al socaire de las mismas, podfan llenar las aspiraciones
minimas de los ondarreses. La arena enfraba a raudales
con las crecienfes, reduciendo la superficie aprovechable
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del curso fluvial. Fué preciso llegar a la segunda mitad del
siglo XIX para que se iniciara una obra que podia ser
eficaz.

Sin embargo, acaso no empezaron con la construc-
cion de muelles. Mal que mal, alla estaba el arenal, junto
alalglesia, donde los pescadores podian varar sus lanchas,
y las argollas del puente en que poder amarrarlas. Peor
era que no fuvieran un lavadero en condiciones, para po-
der presentar una pesca bien limpia y aderezada en sus
cestas, en competencia con los de Lequeitio y de Motrico,
y, en el afio 1848, la Cofradia de Mareantes vendio la
caseria de la Magdalena y sus perienecidos, que poseia
en término de Berriatua, y encomendd la redaccion de un
proyecto de lavadero al Arquitecto de Vergara, don Ma-
riano José Lascurain, a quien ya conocemos por obras
portuarias en Fuenterrabia. Segiin los documentos que se
conservan en el Archivo de la Cofradia, se liquido la obra
en 6.418 reales. Esta obra debié ser considerada en su
fiempo como un verdadero alarde, pues Delmas decia que
era «un lavadero sin igual en puerto alguno del mar Can-
tabrico».

Quizd enfonces se consfruyera también el primer ftro-
zo del muelle de ribera, pues once afios después, en 1859,
el Ayunfamiento acordé «extender» el muelle de la Ribera
desde el dngulo de la Lonja de Domingo de Lecue hasta
la esquina oriental de la casa de don Francisco Ventura
de Arana. Iniciadas estas obras de canalizacién ya no se
podian detener; y, en efecto, vemos que el 1861, se acuer-
da su continuacion, desde el Puente Viejo a salir a las
arenas; este proyecio se desarrollé con arreglo a la traza
del Arquitecto Lascurain; todo el bajo habia de ser de
piedra caliza, y se liquidé la obra en 49.541 reales sin con-
tar los cimienfos que fueron ejecutados por administracién,
por el Ayuntamiento. Ya tenfa Ondarroa un buen frozo de
muelle y, por consecuencia, de rio canalizado. Pero habia
que seguir, las cosas no pueden dejarse a medias; y, en
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el ano 1866 se acuerda la construccién de ofro frozo ma-
yor, desde el Puente Nuevo hasta la Casa Escabecherfa;
debia ser bastante mds extenso que el anterior pues se
remato por el precio de 82.631 reales. El Arquitecto Las-
curain decia en la Memoria de éste: «si el muelle de 1862
entre el Puente Viejo y los muros de la Iglesia ha dado tan
buen resultado, sin embargo de su poca extensién, el
nuevo, enfre el puente de arriba y el citado muelle, serd
mejor por su proximidad a la lonja del pescado».

Con este encauzamiento del rio, en un buen trozo de
su orilla occidental, Onddrroa, Ayuntamiento y Cofradia,
habia conseguido reducir la contencién de arenas en su
orilla y facilitar las operaciones de embarque y desembar-
que, pero la enfrada de arenas seguia igual y, por lo tanto,
la mejora portuaria era poco apreciable. Para lograr este
objetivo se encomendo el estudio al técnico Don Amadeo
de Ldzaro, quien después de una informacion cerca de los
mareantes y pescadores de la poblacién, proyecto en el
1862 un muro desviaolas, de cuya obra tenemos escasisi-
mas referencias pero si, que dos afios después, en el 1864,
el Ingeniero Lafarga tuvo que hacer importantes reformas
en aquél, por falta de falud.

Pero esto de desviar las olas que entraban en el cauce
del rio inquietando las embarcaciones fondeadas y arras-
frando no sélo grandes masas de agua sino también de are-
naen suspension, eraun problema grave que inquietaba pro-
fundamente a los mareantes ondarreses, y como no habifan
conseguido nada pradctico con el proyecto anterior, puestos
de acuerdo Ayuntamiento y Cofradfa, encomendaron la
redaccion de un proyecto a D. Sabino de Goicoechea, que
fué aprobado en 28 de Febrero de 1878. Es el llamado
Muelle de la Cofradia; salfa y sale, de la punta de Berria-
tua, aguas arriba de la playa de Arrigorri, en direccién
N.E. con una concavidad E. y una longitud de 212 metros
lineales. Fué una gran obra para su tiempo, y sobre todo
para las escasas posibilidades del Ayuntamiento y la Co-
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fradia, pero no dié el resultado que se esperaba. Costé
152.627 pesetas. En el afio 1892, Don Juan Eguidazu hizo
algunas obras de mejora en €l. Al llegar a la peniiltima de-
cena del Siglo, el Ayuntamiento sinti6 el deseo de conti-
nuar la obra de encauzamiento y canalizacion del rfo, que
tan buenos resultados, aunque no completos, habia conse-
guido con los muelles de ribera de Lascurain, de los afios
1862 y 1866, y primero construyé un muelle de escollera
que partiendo del astillero de Icaran se prolongaba en una
longitud de 95 metros y, después ofro, por medio de pilotes
recubierios y unidos por un forro de madera, que alcan-
zaba una extension de 148 metros. Pero fué un completo
fracaso pues las arenas lo rebasaban y se formé un gran
playazo, pasado el Muelle de la Cofradia. Pero el Ayun-
tamiento no se desanimé y obfuvo una R. O. en 21 de
Octubre de 1887 que le cedia los ferrenos que ganase al
mar, a la ria, mejor, mediante la construcciéon de un muro
de mamposteria, en la orilla occidental; que inmediatamente
llevaron a vias de ejecucién. Pero como no refiraron la
escollera anterior, ni dieron al muro la longitud suficiente,
no dié el resultado que hubiera podido esperarse.

Poco después se construye un muro dique de encau-
zamiento y canalizacién, en la orilla oriental, en Arrigorri,
complemento del Muelle de la Cofradia y, en el ano 1903,
Don Juan Eguidazu, que tanto hizo por esfe puerto, pro-
puso la construccién de un gran muelle, que siguiendo el
del Ayuntamiento del afio 1887, continuara el encauzamien-
to del rio, por Poniente, hasta Punta-Coach, fijando el
cauce definitivo, y otro, dique rompeolas, que partiendo
de la Atalaya fuera hasta las referidas pefas de Punia-
Coach. Como consecuencia de estas obras quedé6 encau-
zado totalmente el rfo desde su bocana, y ademds dejé
una zona hiimeda, al interior del muro de encauzamiento,
donde mds adelante se formaria la ddrsena exterior, el
verdadero puerto de Onddrroa.

Al pasar los afios, se hacen obras diversas de mejora,
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reparacién y limpieza, y la Diputacién de la Provincia ad-
quiere la draga «Euskal-Erria», que bajo la direccion de
los Ingenieros de Obras Piiblicas primero y de los del
Grupo del Puerto después tanto habia de contribuir a la
mejora de todos los de Vizcaya y muy especialmente, de
éste.

En el afo 1922 terminan las obras del muelle-rom-
peolas que fué destruido por efecto de los temporales poco
después. Se formulé un nuevo proyecto que fué aprobado
por R. O, de 18 de Febrero de 1925 y se prolongé el dique
del Este o contramuelle y el rompeolas del Morro, for-
mando la bahia. Esta obra realizada por el Estado con la
cooperacion de la Diputacién Provincial costo 1.200.000 pe-
setas.

Como en este muelle de encauzamiento se habia abier-
to una bocana para desagiie y limpieza del rio se pensé
en aprovechar la zona interior para formar el verdadero
puerfo a que antes nos hemos referido y, en efecto, el 10
de Mayo de 1932, se aprobo el proyecto de un puerto in-
terior en la darsena que formaba aquél, con un muelle de
275,60 metros. Mds tarde se hicieron escolleras, rampas,
para su mejor utilizacién y, en 1944, el Ingeniero Jefe del
Grupo, Sr. Lequerica formuld un proyecto para el mejor
aprovechamiento interior, destinando la zona Norte para
parejas de altura y embarcaciones de cabolaje, y la zona
Meridional, con la consiruccion de un muelle sobre pilotes,
en una longitud de 100 mefros, para los barcos de bajura;
y, por fin, Ondarroa ha encontrado su puerto que el Ayun-
tamienfo tiene el deseo de poner bajo el nombre de Don Juan
Eguidazu en reconocimiento a lo mucho que trabajo por él.

Lequeitio

[La Carta fundacional de esta linda villa vizcaina, que
otorg6é dofia Marfa Dfaz de Haro, en 1325, no confiene
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fampoco ofras referencias al puerto o a la mar, que las
simplemente geogrdficas en funcién de linderos jurisdic-
cionales. Pero los privilegios de los Sefiores no son nada,
por antiguos que sean, junto a las leyendas, y en Lequeitio
hay la vieja tradicién, de que la Virgen de la Antigua apa-
recié en la playa, en pleno Siglo VIII. Como el cronista,
nauta en deseo, piensa que las leyendas no pueden enfrar
por tierra en las playas, pues para eso estd la mar, que es
por donde entran las olas, no siente reparo ninguno en
declarar a la Virgen de la Antigua primera mareante de
Lequeitio. Fué ella, con su arribada milagrosa o legenda-
ria a la playa, quien sefial6 el establecimiento del puerto
lequeitiano en el arenal. Ya tenemos, pues, un desfino a
cumplir: Lequeitio por el puerto. Y en efecto, el afio 1534,
nueve después de la fundacién, Alfonso XI dié un privile-
gio «haciendo merced a los pescadores que viniesen a
poblar el puerto de la villa de Lequeitio, por fiempo de
cinco afos, que no pagasen al Preboste, sino de cada 18
pescados, uno, en lugar del quinzavo, o uno de cada
quince que habfa costumbre de pagar».

Los pescadores de la costa debieron responder en
buen niimero a esta invitacion del Rey Sabio, pues ense-
guida los vemos enredados en un pleito con los de Onda-
rroa porque iban a buscar madera para construir sus ca-
sas y sus naves y la querian sacar a flote por el canal de
esta poblacién sin pago de derecho ninguno, pues no en
vano habian sido llamados por el Rey. Dirimié el pleito,
sobre el propio arenal lequeitiano que andando el tiempo
seria el puerto, nada menos‘que Lope Garcia de Salazar,
Prestamero de Vizcaya entonces (19 de Febrero de 1338).
La sentencia fué sancionada, lo hemos dicho al hablar de
Ondadrroa, por Juan Niifiez, Sefior de Vizcaya y Alférez del
Rey, resolviendo «que el Concejo de Ondarroa nin ofro
ninguno que no demande a ningun vecino nin morador de
Lequeitio, en esa agoa de Amallo, por madera que car-
guen ni compren, nin por engarzo nin por cosa ninguna
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que sea de justa, tribufo ninguno por razon de usar, salvo
si trajeren a cargar en para facer reventa en ello, et no los
creyeren por su palabra que les juren aquellos que carga-
ren sobre Santos Evangelios que no llevan para facer
reventa si non para su casa, 0 para su nao, o para su pi-
naza...». Es decir, que los lequeitianos podian sacar ma-
dera, por el puerto de Ondérroa, con solo jurar sobre los
Evangelios que era para construir sus naves o sus pina-
zas. Ya tenemos pues, una exencion fiscal de cardcter
proteccionista de una indusiria, y como tal, la concesién
no fardaria en dar sus frutos. No es pues una aventura el
que supongamos en Lequeitio, en el Siglo XIV, unos asli-
lleros, fueran mayores o menores.

El primer puerto lequeitiano hay que buscarlo en el
curso del rio Ea, salvados los arenales, ya lo hemos dicho
al hablar de los puertos desaparecidos y de los pleitos de
la Villa con las anteiglesias fluviales; serfa alli donde se
construirian las naos y las pinazas a que se refiere la alu-
dida sentencia de 1338. No sabemos que entonces hubiera
muelles ni obra de fabrica ninguna que defendiera las em-
barcaciones fondeadas en sus aguas y facilitara las ope-
raciones de carga y descarga, pero no tardarian en sentir
preocupacién por obras portuarias, pues en las Ordenan-
zas de 11 de Septiembre de 1381 se disponia que dos ter-
ceras partes del producto de las lenguas de ballena que
matasen los marineros de Lequeitio habrian de dedicarse
a la reposiciéon de muelles. Luego los habia; claro que no
sabemos si esa cldusula es de las Ordenanzas primitivas
o de alguna adicién posterior.

La primera noticia referente a muelles que hallamos
en los papeles del Archivo Municipal, magnificamente or-
denado por el siempre benemérito lfurriza, nos viene del
4 de Julio de 1468, en cuya fecha, el Concejo arrendé todos
los derechos de nasaje de naves, carabelas, pinazas, etc.,
a Ochoa Sanchez de Mendiola, por plazo de cinco afos,
con la condicién de que fabricase el muelle nuevo de cal
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y canfo que estaba empezado, obligdandose al Regimiento
por su parte a darle la cal que fuere necesaria para la obra.
En el afio 1468 habia pues, un muelle empezado y no debia
ser el primero, puesto que se le llamaba nuevo. No quere-
mos pasar por alto la voz «nasaje», que se emplea en el
documento y que sin duda, quiere decir «mollaje», pues
tanto en los expedientes de Lequeitio como en los de On-
ddrroa se habla de «naza» como de muelle.

Lo dificil es situar este muelle y mds aun, el supuesto
anterior, es decir, el viejo. Mi erudifo amigo y voluminoso
pariente don Juan Irigoyen, con quien es preciso contar
para hablar de asuntos maritimos del Pais, me escribe:
«Para mi, el puerto de Lequeilio lo constfituian varias por-
ciones sefialadas con sus nombres desde la ria canal hasta
la actual porcién de muelle, que se llamaba, todavia no
hace muchos afios, Holandaco-molla. La primera porcion
la formaba la misma ria canal aguas arriba, hasta la Mag-
dalena, donde intentaron las anteiglesias hacer un fondea-
dero para sus pinazas, proposito que no era viable por la
incomodidad de servirse de ¢l para faenas de pesca e in-
convenientes para la venta. Esta porcién de la ria era pe-
ligrosa con las grandes mareas que moedificaban tambien
sensiblemente las condiciones del fondeadero inmediato,
localizado en el lugar donde termina hoy el parque del
Palacio de Uribarren, y que seguia hacia el casco de la
Villa hasta un punto llamado Esculpe o Escolape, sobre
el mismo arenal. Junto a esle Esculpe existian los pica-
deros y rampa, que administraba la Fébrica de la Iglesia
de Santa Maria, cuyo Mayordomo habia de actuar como
«manobrero» en las «votaciones de barcos», varadas, y
sobre todo en el levantamiento de las ballenas que fraian
a puerto. Fuera de estas porciones del puerto llamadas
Rivera, la primera, Concha y Abra la segunda, Esculpe la
tercera, con sus afiadidos anejos del varadero, aparece en
los documentos, muy a menudo, el nombre de Kay, defen-
dido con obras; y mas comunmenfe la porcién llamada
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Naza mayor y, a sus extremos, que corresponde a la parte
final de las Casas de Aranegui, el Muelle de Holanda».

Ya tenemos, pues, dibujada por la mano de Irigoyen,
la Ifnea portuaria del viejo Lequeitio, que iba en su gran
parte, mucho mds pegada al casco antiguo de la pobla-
cion, que ha ensanchado su drea con sucesivos rellenos,
cubriendo los muelles primitivos. Pero el puerto comercial
propiamente dicho debia de estar en los iiltimos frozos de
la descripcién, es decir, en la Naza mayor y en el Helan-
daco-Molla, que fueron, sin duda, uno de los dos, el que
acabé de construir Ochoa Sanchez de Mendiola mediante
el contrato del afio 1468 a que antes hemos aludido.

En uno de ellos habia una lonja, pues en el Archivo
Municipal se conserva un contrato de Ajuste sobre la
Lonja del cay de Arranegui, otorgado enfre la Cofradia y
el Ayuntamiento, en 14 de Mayo de 1520.

Como es natural, las obras de uno y otro muelle no
se harian de una sola vez sino por frozos y en tiempos
distintos, pues después del contrato con Sédnchez de Men-
diola, se concedié a Lequeitio una Provisiéon Real, en 13
de abril de 1532, para que pudiese aplicar a los barcos que
enfrasen en su puerto, el Arancel concedido por Enrique
IV a San Sebastidn, a fin de que se reintegrase de los
14.000 ducados que le habian costado las obras del Muelle
Nuevo.

Como puede deducirse por su costo, este muelle debié
de ser obra muy importante para la época, tanto mds que
a juzgar por el nombre de muelle nuevo que se le da en
uno y ofro documento, estaba empezado ya en el afio 1468,
y en el afio 1532 se recaban los arbitrios para su pago.

Serfa sin duda el que después se denominé Hollan-
daco-molla, seguramente porque atracaban en él los bar-
cos del Norte de Europa, y entre ellos los holandeses que
venfan en gran numero a comerciar a Lequeitio. Todavia
se conserva en el Archivo Municipal una probanza, hecha
en el mes de Marzo del ano 1540, para acreditar que los
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bretones y los siibditos de otras naciones que venian con
sus mercaderias a Lequeitio, lo hacian de propia voluntad,
sin que la villa les forzase a ello por causa ninguna.

Hemos aludido anteriormente al precepto contenido
en las Ordenanzas de 1381, de que dos terceras parfes de
las lenguas de ballenas que se matasen en Lequeitio, se
dedicaran al reparo de muelles, aunque hemos dicho que
'ignorébamos si estaba contenido en las primitivas Orde-
nanzas o fué consecuencia de alguna adicion posterior,
pero lo cierto es que debié de quedar incumplido durante
algiin tiempo, pues en 16 de Febrero de 1607, ambos ca-
bildos, el civil y el eclesidstico, capitularon que en lo suce-
sivo se diese a la fabrica de Santa Maria una tercera parte
del producto de las ballenas que se matasen en el puerto,
por los armadores que viniesen a ella y, las dos tercias
partes restantes, se aplicasen para los reparos de los
muelles; y que se guardase la misma condicién y orden
con las lenguas de las ballenas que matasen los de Le-
queitio.

Pero los muelles de Lequeitio, no bastaban; fuera
porque las embarcaciones quedaran en seco o porque los
fondeaderos estuvieren poco abrigados o fueran insufi-
cientes, el Regimiento y la Cofradia encargaron un pro-
yecto de ampliacién de los mismos al Maesiro Lucas de
Longa, que lo redacfé en el mes de abril de 1687; el nuevo
muelle iba desde la puerta de la Naza hasta debajo de la
Casa de la Atalaya, y media 464 pies de longitud; en los
327 primeros tenfa una altura de 21 pies, y 12 de grosor,
en los cimientos, y 10 en el remate; en el trozo restanfe
alcanzaba 18 pies de anchura.

A finales del Siglo XVII o comienzos del XVIII debio
sufrir el muelle algunas averias aunque no de mucha con-
sideracion a juzgar por el costo de las mismas, pues en
21 de Noviembre de 1701 se rematé la obra de los reparos
en favor del Maestro Cantero Domingo de Urizar, por el
tipo de 24 ducados de vellon.
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Pero los golpes de mar seguian castigando sin duda,
los barcos fondeados en el muelle, y la entrada en el
puerfo ofrecia bastantes riesgos por lo que, en el afio 1703,
el Regimiento pidi6 informe al Maesiro Domingo de An-
donegui, en razén a la construccién del murallén de Aman-
darria, pegante a la barra de Isunza.

De mediado el Siglo XVIII tenemos una descripcion
muy detallada de este puerto. Es una micrografia anénima
que se conserva en el Archivo Municipal de la Villa, del
ano 1735, y que don Pedro Aguado franscribié y dio al
piblico en 1921. Me voy a permilir copiar algunos pdrrafos,
pues aparife de su indudable interés, como la edicién fué
muy limitada, 100 ejemplares nada mds, la referencia es
muy poco conocida.

Segiin ella, «el puerto es malo, asi por naturaleza, co-
mo por los pocos medios que ha habido para abonarle,
tiene dos barras, la una por la parte del lugar y la otra
por la de Garraspio; en medio estd la isla de San Nicolas
Bari; por su ermita que hay en ella, por la parte del lugar
entran las chalupas y navichuelos; en marea viva podréd
haber agua para navio con carga de 60 toneladas; en las
muertas, apenas para 20».

El anénimo cronista cuenta a renglén seguido que a
poca marejada que hubiera, era muy dificil la entrada de
las chalupas en el puerto, y que para salvar la dificultad se
dirigia la operacion por medio de sefiales, desde la atalaya,
feniendo en cuenta los golpes de ola; afiade que a ese sis-
tema lo llaman erefia. ;

Sigue la descripcién portuaria diciendo: «En frente del
sobredicho cay, paradero de chalupas y navios, hay dos
muelles, el uno en linea recta llamado Nazanueva, y el
ofro tortuoso que se llama Nazazarra, Nazavieja; por en-
fre estos dos entran dichos navios y chalupas a dicho pa-
radero». Pero a poca resaca que hubiera, la estadia era
incémoda y, enfonces, las embarcaciones solian fondear
en Isunza, que estaba entre la plaza, la acera de las casas

13



194 M. CIRIQUIAIN - OAIZTARRO

de Arranegui y el pefiascal de su nombre. Este paraje de
Isunza constifuia un verdadero puerto pues estaba prote-
gido por un muelle exterior que evitaba la enfrada de las
olas.

Cuenta también que en el ano 1716 se iniciaron las
obras de construccién de un dique desde Cur/unchu hasta
un pefascal frente a la barra «con los dos mil pesos que
envio el Coronel Don Francisco de Aguirre Gomendio,
Caballero del Habito de Santiago, desde Méjico». Por lo
que dice el cronista, la obra fué un fracaso: «El Maestro
empezola costosisima, con piedra labrada con cortes su-
perfluos y sobre zampeado; este disparate y mala inteligen-
cia del dicho Maestro fué causa de consumirse el dinero sin
efecto alguno, y lo poco que se hizo quedé desmoronado».

Lo que el anénimo cronista no puede referirnos es el
muelle sumergible que cerraba el paso entre la isla e Isunza,
porque no se habia construido cuando hizo su relacién,
aunque debié de iniciarse muy poco después, acaso en el
mismo afio de 1735, al menos ésta es la fecha que da al
proyecto, don Ramén Adan de Yarza en su Descripcién
fisica de Vizcaya. El muro iba desde la margen izquierda
de la ria, en Isunza, hasta la costa oriental de San Nicolds,
con una coronacién muy baja para evitar los efectos de la
reflexién del oleaje dentro de la concha; una gran parte de
la arena que arrastraba la creciente, en suspensién, queda-
ba detenida por esta pantalla que confribuyé mucho a la
limpieza de la barra. La ejecucién se hizo por un sistema
muy primario, pues se sujetaron las grandes piedras que
formaban la escollera, por medio de grapas. Apadriné el
proyecto, el Capitdn de Navio don José Ibdfiez de la Ren-
terfa. La obra sufrié pronto grandes averias que fueron
reparadas en el afio 1848 gracias a la munificencia del ban-
quero lequeitiano don José Javier de Uribarren.

En un proyecto de mejora, del afio 1865, se hace una
descripcion desoladora del puerto. Las embarcaciones se
vefan obligadas a fondear a la boca misma de la ddrsena,
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para no perder agua y poder salir cuando les conviniera,
pues el interior de ella quedaba en seco a mitad de marea.
Sin embargo, la flota lequeitiana era a la sazén de algiin
respeto, pues aquel afio contaba con fres guechemarines,
doce lanchones, freinta y ocho lanchas mayores, dos lan-
chas mayores de cubierta, ocho traineras, catorce porto-
nes y dos botes. Entonces se hizo un proyecto de limpieza
interior y construccion de un muelle exterior de 70 meiros
de longitud, que venia a aumentar la superficie de aprove-
chamiento portuario. Se presupuesté la obra en 1.175.344,
reales de velldn.

Pero esta obra tampoco resolvié el problema, por lo
que, el Ingeniero Sr. Lequerica, formulé un nuevo pro-
yecto en el afio 1883, consistente en la construccién de un
espigbn al Norte desde la Casa de la Atalaya con una lon-
gitud de 112,60 mefros para ferminar en una curva fan-
gencial de 33,60 metros de desarrollo; y otro, al Sur,
direccion N. N.E., de 200 metros de desarrollo.

De forma que la vieja darsena quedaba dentro del
puerto proyectado. El autor del proyecto describe aquélla
en la Memoria de éste, diciendo que tenia una superficie
de 5.500 meltros cuadrados, un perimefro de muelles, de
300 metros y una embocadura de 14 metros, abierta al
Sur. En las embocaduras seguia quedando en seco.

Poco después, para la defensa del puerto, se proyecito
la construccion del dique de Amandarri, que habfa de
apoyarse en esta pefia que media 36 metros; los mercantes
y pescadores Lequeitianos se opusieron al propésito por-
que era creencia general en el pueblo, que aquella pefia, a
pesar de su volumen, se movia. La creencia tenfa todo el
aire de un cuento de alucinados, para entrefenimiento de
las veladas de invierno; sin embargo, el ingeniero, teme-
roso quiza de las consejas, o respetuoso con las ideas del
vecindario, planté una mira en Amandarri y la sometié a
observacién durante algiin tiempo. Era un cuenfo mds, la
mira habfa permanecido inmutable durante la observacién;
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y se construyé el dique. Pero como a las consejas de
pueble no se les debe cerrar oidos, aunque se compruebe
cientificamente su falsedad, en los temporales del mes de
Marzo de 1881, se partié el dique, desprendiéndosele un
trozo de 8 metros. El hecho
impresioné vivamente la
imaginacion de los pesca-
dores; ya lo habian dicho
ellos, la pefia se movia.
Don Juan Eguidazu com-
probo el destrozo y penso
que los pescadores podian
tener razon. El dique es-
taba perfectamente cons-
truido y la forma en que
se habfa producido la ro-
fura era muy exirafa. En-
fonces sometio la pefia a
nueva observacion y resul-
t6 que, en efecto, tenia cier-
to movimiento de «oscila-
cién o cascabeleo», y que,
precisamente, habia sido la
causa de la rotura del dique. Formulé un nuevo proyecto
en el 1896, para apoyar la terminacién del dique en unos
bajos a doce metros de Amandarri, que no se movian.
Se liquidé la obra en 1903 por el precio de 80.020,87 pe-
sefas.

Después vinieron las obras del ensanche de la pobla-
cién que sepultaron los muelles primitivos, y, en el afio
1912, se formulé nuevo proyecto de amnpliacion del puerto,
obra del Ingeniero don Fernando Alonso de Lrquijo, con-
sistente en la prolongacién del muelle avanzado del rom-
peolas, refuerzo del dique sumergible de Isunza y desro-
camiento de bajos en el interior de la darsena.
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Ea

Sélo una interpretacién generosamente extensiva pue-
de llevarnos a registrar el nombre de Ea, como puerto ma-
ritimo; pero dos razones lo justifican, una, que Texeyra lo
citara como tal en su famoso intinerario; y ofra, su mani-
fiesta vocacién marinera. Silenciarlo ahora, después de
que lo registré el cosmégrafo, y desconocer la emigracién
colectiva de los vecinos de Bedarona y Nachitua seria,
ademads de un pecado de omisién, una verdadera injusticia.
Aunque los barcos no puedan entrar en Ea, nosotros lo
consideramos siempre como puerto, y muchos contraban-
distas, los que hacen desembarcos en las noches sin luna,
también.

Ea, no existia en la antigiiedad, es un pueblo joven
que carece de historia. En el término sobre el que se asien-
ta, no habfa en tiempos mas que un arroyuelo que bajaba
al mar, por una garganta angosta y retorcida que separa-
ba las tierras de Bedarona y Nachitua. Pero estas dos po-
blaciones tampoco fenfan una historia mayor; eran hijas
emancipadas de las anteiglesias de Erefio e Ibarranguelua;
y ésta ya habfa pasado por el dolor de tener que entregarle
su dote, a Elanchove, otro hijo rebelde que salié marinero.

El regato, aunque mintisculo en su cauce, abre una
fisura profunda en el frontdn de la costa por donde pene-
tra el agua salada en las crecientes. Acaso un dia subieron
las sirenas con la marea y, al sentirse enjauladas en aquel
paisaje terrdqueo de drboles y helechos, sacaron sus pei-
nes de oro y se pusieron a cantar. Lo cierto es que un al-
deano de Bedarona dejé las tierras que cultivaba en lo alto
del monte y baj6 a consiruir una casa, a la orilla del rega-
to, junto al mar, seducido sin duda por el canto de la sire-
na. Quizd la oy6 también un labriego de Nachitua que,
como su vecino del ofro lado del rio, abandoné sus fierras
y levanté una vivienda a la otra orilla, frente a frente de
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su rival. Ya no me atreveria a decir que volvieron las sire-
nas, en noches sucesivas, porque la leyenda podia perder
su encanto, pero aun sin la seduccién de sus canciones,
varios casheros de Bedarona y Nachitua fueron edificando
sus hogares, cara a cara, en las dos mdrgenes del regato.
Como el mismo embrujo los habia congregado alli, y habian
de ser vecinos, tendieron dos puentecitos de lado a lado
y establecieron en conjunto una auténtica comunidad que
en el 1884 pasaria a tener rango de anteiglesia, absorbien-
do las dos municipalidades de que procedian. Y, todo,
porque habfa una garganta, en el frontén de la costa, por
la que penetraba en las crecientes, la marea.

Ya se comprende que al hacer sus casas, estos labrie-
gos convertidos en marineros, construirian fambién un
muelle donde poder airacar sus embarcaciones; y, en efec-
to, en tiempos de lturriza lo habia, asi como nueve navi-
chuelos venaqueros y frece chalupas de pescadores. Sin
embargo, en el Siglo siguiente, en su delicioso libro Ex-
cursiones y Recuerdos, Adolfo Aguirre cuenta que «ape-
nas queda alguna (embarcacion) para muestra»; y, como
si fuera poco, para darnos la impresion de que el pequefio
puerto habfa venido muy a menos, recoge una hablilla
maliciosa que circulaba en Elanchove, de que los de Ea no
salian a la mar porque temian no poder volver a enfrar en
el puerto. Sin embargo, es fama de que en las noches sin
luna, los carabineros redoblan su vigilancia; y ellos sabran
por qué.

En el afio 1895, el Ayuntamiento se dirigié a la Dipu-
tacion solicitando su apoyo técnico y econdmico, para la
mejora del puerto. El ingeniero de S.E., informé a la Corpo-
racién Provincial haciéndole saber que si el puerto de Ea ha-
bfa tenido alguna importancia en tiempos anteriores, podia
afirmarse que, a la sazon, no tenia ninguna; sus morado-
res habian tenido la torpeza de emplazar el puertecito en
la margen derecha de la desembocadura, dngulo S.E. de
la ensenada, y las arenas lo habfan cubierfo de tal for-
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ma, que quedaba en seco a media marea; no habfa en-
fonces, en él, ni una sola lancha mayor, sélo botes. No
obstante, la Diputacion, en premio sin duda a la vocacién
marinera de los viejos labriegos de Bedarona y Nachitua,
acordo conceder para las obras de mejora y limpieza del
puerto, 10.000 pesetas, a condicion de que el Ayuntamiento
de Ea invirtiera 20.000 de sus propios recursos. Pero como
esta cifra era excesiva para las posibilidades municipales,
se redujo después a 10.000.

A pesar del sacrificio, el puerto de Ea ofrece muy po-
cas posibilidades. El Derrotero del Instituto Hidrogréfico
de la Marina, dice: «Solamente pueden entrar en la ria
(de Ea) en el momento de pleamar, los lanchones y las po-
cas lanchas de pesca del pais, las cuales se abrigan dentro
del reducido muelle que hay por la parte de adentro de la
barra. La enirada de esta es muy angosta y peligrosa por
poca mar que haya». O sea, que el informe oficial de la
costa confirma la hablilla que recogi6 el exquisito escritor
Adolfo Aguirre, en la taberna de Elanchove.

Pero siempre salvard a los de Ea, en su destino ma-
rinero, la vocacién de Nachitua y Bedarona.

Elanchove

Lo mismo que la de Ea, la Historia de Elanchove em-
pieza ayer; anteayer no existia. El paisajista que lo lleve al
cuadro podrd dar al puerto, abierto al socaire del Ogofio,
y a las casas que se encaraman unas sobre otras en pla-
nos imposibles a los ojos que contemplen el lienzo, toda
la antigiiedad que convenga al mejor ambiente pictérico,
pero la verdad, por encima de la linea y el color, es que
Elanchove carece de pasado. En la «Historia general de
Vizcaya», escrifa por Iturriza en 1785, no figura Elanchove.
Y gue nadie piense en un descuido del historiador; es fama
que Iturriza no tuvo descuidos mayores, fué siempre escru-
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puloso como el que mads; pero si en esa fecha no habfa
surgido todavia, a la vida administrativa, el historiador no
lo podfa registrar. Pero si el lector examina con cuidado
el Capitulo XIIl de su Historia, correspondiente a la ante-
iglesia de Ibarranguelua, se informard que ésta tenia, a la
sazon, 197 casas, «60 de ellas fundadas de dos siglos y
medio a esta parte por los pescadores mareantes que radi-
can en el puerto de Lanchobe»,

Ya tenemos, pues, una pista; por ella sabemos que
mediado el Siglo XVI, empezaron a consiruirse las prime-
ras casas de este pueblo, simple barrio entonces de Ibarran-
guelua, y que en el 1785, a pesar de haber transcurrido dos
siglos y medio en niimeros redondos, no se habian levanta-
do mas que 80 viviendas. Como sus moradores eran pes-
cadores mareantes, debemos pensar que quien los habia
llevado a aquel paraje, no habfan sido las casas sino los
barcos. Y, en efecto, el propio lturriza nos dice, de ellos,
que fenfan «frece chalupas o barcos de altura», Esta fué, sin
duda, la razon del establecimiento; la playa de Ibarran-
guelua, abierta y poco acogedora, no era lugar adecuado
para pescadores, y los que lo eran por temperamenio, se
trasladaron con sus lanchas, sus artes y sus ajuares do-
méstlicos, al socaire del Ogofio, donde levantaron sus casas
aunque fuera ferreno impropio para un desarrollo urbano;
-es que no les importaban las casas, sino las lanchas.
Y, les importaban tanto, que a pesar de que no tenian mas
que «frece chalupas o barcos de altura», en el afio 1783,
consfruyeron un muelle cerrado que les costé freinta y
tres mil ducados; las condiciones del fondeadero, después
de cerrado con los muelles construidos por ellos, eran
excelenfes, pues quedaba defendido de los vientos O.E.,
SUOS y SE y tenia un calado de 12 a 14 brazas en cual-
quier marea. Pero eso era enfonces.

Y como era «entonces» precisamente cuando se es-
taba formando Elanchove, ésta aproveché a conciencia las
ventajas y posibilidades que le ofrecia su puertecifo hecho
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con sacrificio que puede calificarse de heréico, pues treinta
y tres mil ducados era mucho dinero para los moradores
de 50 viviendas nada mds. Pero no hay sacrificio que no
fructifique, y las 50 casas del afio 1785 se habfan conver-
tido en 150, en tiempos de Delmas, es decir, en el afio
1864. Este salto, en proporcién de uno a tres, no ofrece
por si sdlo, a pesar de la fuerza significativa del triplo, un
valor exacto de la realidad, porque media la desconcer-
fante circunsfancia de que Elanchove podrd reunir, y las
reune, buenas condiciones de abrigo marinero, pero care-
ce de ferreno para construir, pues en el escarpe que va
desde la Cruz de Berbiquiz a-la orilla, no hay un solo
trozo de terreno que merezca la condicién de solar apro-
vechable, y todas las edificaciones del pueblo estdn incrus-
tadas en el talud del monte, escalonados los cimientos
de las unas sobre los tejados de las otras, en un apifia-
miento dificil y abigarrado que causa asombro a cuantos
lo miran,

Pero el viejo puertecifo que hizo el milagro de cons-
truir 180 casas en el empinado escarpe de Berbiquiz, ya
no servia en el afio 1865; las arenas amenazaban con se-
pultarlo; el puerto quedaba en seco al fercio de marea y
el antepuerto, a los dos tercios. El ingeniero Sr. Orense
redact6 entonces un proyecto de ampliacién y mejora que
no se ejecufé por el momento. Mas gracias a la Memoria
del mismo tenemos un conocimiento exacto de cémo era
el puerto primitivo; tenfa dos muelles exteriores, N. y S.,
un pequefio muelle interior y muelles de ribera.

El muelle N. media 107 metros de largo; 6,25 de
grueso y 3,36 de altura sobre pleamar viva.

El muelle S. medfa 95 mefros de largo; 4,75 de grueso
y 1,85 de altura sobre pleamar viva.

El martillo interior media 30 metros de largo; 3,12 de
grueso y 1,60 de altura sobre pleamar viva.

Su capacidad era de 4,140 mefros cuadrados; 1,800,
en el puerto y 2,340 en el antepuerto. «La ejecucion mate-
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rial, —dice la Memoria del ingeniero Orense—, de estos
muelles, es muy esmerada en la parte que se consfruyé a
fines del Siglo pasado (el XVIII) que es casi foda, y se re-
vela en ella la inteligencia del que dirigia, y la correccion
y maestria del que trazé las cartas de la obra». El autor
de la Memoria atribuye este proyecto a Ingenieros Milita-
res y dice que en el momento, (1865), el estado de con-
servacion de los muelles es perfecto, pero como el interior
quedaba en seco, por los aportes de arenas, era preciso
hacer un puerto mayor en el que no faltara el agua. Pero
no se hizo entonces.

Siguiendo con el puerto primitivo, afiadiremos que se
hizo sin aportacién ninguna del Estado ni de la Diputacién.
Fué la Cofradia de Mareantes quien acometié la empresa
sin ofro apoyo que el aval que le prestd la Anteiglesia de
Ibarranguelua a cuya jurisdiccién pertenecia entonces Elan-
chove, obligdndose como fiadora a correr con los gastos
de la obra si la Cofradia no cumplia sus compromisos.
Pero los cumplié. Y no hubo necesidad de recurrir al ga-
rante.

El proyecto de ampliacién y mejora, de Orense, repro-
ducido por el Ingeniero Sr. Goicoechea, en el afio 1868,
consistia en la construcciéon de dos muelles exferiores,
casi paralelos a los primitivos; el del lado Norte, media
213 metros de longitud, y el del Sur, 116; aquél se elevaba
1,80 sobre la linea de la pleamar viva. La superficie apro-
vechable inferior quedaba en 14.680 metros cuadrados.

En el afio 1868, el Ayuntamiento solicité una subven-
cién de la Diputacién provincial y ésta acordé confribuir a
la obra aun sin determinar la cantidad con gue lo harfa;
mads tarde, en el 1894, concedi6 una subvencién de 20.000
pesetfas; poca cosa, en realidad, pues sélo el muelle Norte
habfa costado 24.000 pesetas.

Las obras iban con una gran lentitud; en el afio 1903
el Ayuntamiento volvié a dirigirse a la Diputacién infere-
sando otra subvencién de igual cuantfa para poder aco-
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meter en serio, las obras del Muelle S.E. y el dragado del
puerto; pero tampoco consiguié nada. Seis afios después,
la R.O. de 30 de Julio de 1909 aprobé las obras de mejora
del puerto que no fueron replanteadas hasta el ano 1911;
el presupuesto se calculé entonces en 801.454,56 pesetas.

Al ano siguiente, el Ingeniero Sr. Llcelay reforma el
proyecto anadiendo al mismo, una rampa para la carena y
reduciendo la longitud del digue Sur de 185 a 180 metros;
el 1914 vuelve a reformarse el proyecto que se modifica de
nuevo al afo siguiente; y, entre tanto, el Ayuntamienfo de
Elanchoye se dirige a la Diputacién declarando que lleva
gastadas en las obras del puerto, 579.250 pesetas.

Pero aunque con lentitud, las obras marchan; se derri-
ba un digue interior, se hace el muelle de enlace del asti-
llero con la Casa Lonja, y se trabaja en el muelle Sur, que
es la obra mds importante. Y, en el ano 1916, se liquidan
las obras, las ejecutadas hasta entonces, que con la baja
de la subasta, se fijan en 291.836,06 pesetas.

Mundaca

El nombre de Mundaca, o Munaka, viene de antiguo,
y su puerto, también. Acaso sea la poblacién vizcaina que
ha dado méds aportacién marinera en orden a su densidad
censal. Delmas decia que la marina mercante contaba con
mas de 100 capitanes de largo, 70 a 90 pilotos y 400 mari-
neros en servicio activo, salidos de la pequefia anteiglesia;
y Azcarraga aseguraba que, en su fiempo, (1885) sélo una
casa armadora dejaba 30.000 duros mensuales en Mun-
daca, por los sueldos de sus vecinos, colocados en los
distintos barcos de la Compaiiia.

Sin embargo, la proximidad de Bermeo, villa de mu-
cha mayor importancia en todos los 6rdenes, le ha hecho
bastante sombra en la historia. Su verdadero puerto, el
surgidero de Portuondo, se consideré siempre como el
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antepuerto bermeano, el fondeadero donde anclaban los
barcos consignados a aquél, en espera de la marea o del
dfa en que habfan de hacer la carga y la descarga. Y, en
efecto, el art® 45 de las Ordenanzas de la Cofradia de
Bermeo, de 1335, regulaba el servicio de atoaje —atonaje
decia el ordenamiento—, desde Portuondo a Puerto-chico
como si fuera cosa propia. Esta servidumbre, de una par-
te, y el sentido imperialista con que interpretaban su fuero
municipal las villas vizcainas, hasta que tuvieron que re-
plegarse a sus cascos urbanos, por el empuje de las ante-
iglesias que las circundaban, ferminaron por dar a Bermeo
cierta jurisdicciéon de hecho, en las aguas de Mundaca, lo
que determind no pocos incidenfes y hasta pleitos ruido-
sos; uno, anfes de 1503, que motivé la R. P. de 16 de
Octubre de este afio, por la que se autorizaba al Sefiorio
a repartir 90.000 maravedises para pagar sus gastos y otro,
por lo menos, en 1726, que terminé en la Chancillerfa de
Valladolid.

Las causas venian de muy lejos; en las Juntas Gene-
rales del Sefiorfo, del dia 22 de Febrero de 1606, la Ante-
iglesia se quejé ante ellas, de estas ingerencias exirafias,
porque estaba en posesion y costumbre inmemorial de que
las manifestaciones de los bastimentos que llegaran al
puerto de la puebla y al surgidero de Portuondo, se hicie-
ran ante los fieles de Mundaca precisamente. Debié de ser
justa la queja porque las Junfas resolvieron que se estu-
viera a la costumbre. Y, al afio siguiente, en la sesion de
8 de Marzo, se dispuso que en los puertos de Mundaca, y
Portuondo y Renteria de Ajanguiz se midiera el trigo, el
centeno y la cebada con la llamada fanega mayor, es de-
cir, la de diez y seis celemines.

Estos dos acuerdos de las Juntas del Sefiorio nos ha-
blan, como de cosas distintas, como en efecto lo eran, del
puerto de la puebla y del surgidero de Portuondo. Este,
situado en pleno canal, es un puerto desaparecido y como
tal lo hemos referido en el capitulo correspondiente, por
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lo que no tenemos que volver a ocuparnos de €l en esfe
lugar.

El otro, el puerto de la puebla, es el verdadero puerto
de Mundaca, encerrado en una pequeiia ensenada, aguas
arriba de la barra, abierta al ESE. El hombre ha tenido
poco qué hacer en él, unas lengiietas que estrechan la
boca, aparte de ofras interiores, y los muros de ribera
para buscar el calado y facilitar las operaciones de carga
y descarga.

Es indudable que alguno de estos muelles es muy
anfiguo. Sin embargo, la referencia mds remota que he
podido encontrar viene del afio 16566. En las Juntas del
Sefiorio de aquel afio, el procurador juntero de Mundaca
se lamenté de que su muelle se hallaba caido y arruinado
con evidente perjuicio para los barcos que entraban en el
puerto; luego existia de antes. Manifesté también, que en
anteriores ocasiones de deterioro habfa sido la puebla la
que habia atendido a su reparacioén, pero que enfonces no
podia hacerlo por las muchas cargas que pesaban sobre
ella a causa de los servicios de S.M. Y, como si fuera
poco, afiadi6 en defensa de su peticion, que era el puerto
mds antiguo de Vizcaya. Dudo que esta afirmacién fuera
cierta; le movié a hacerla, sin duda, la creencia de gque
Mundaca era la poblacién primera en el tiempo, del Sefio-
rio, por el hecho de que ocupaba el primer asienfo en sus
Juntas. Conmovidas las Junfas Generales acordaron con-
tribuir a las obras con 4.000 reales de vellén.

Més adelante, en el 1790, las Juntas encomendaron a
don José Ramén de Aldama, el estudio de habilitacién de
un puerto en la Tierra Llana del Seforfo. Fué sin duda la
protesta de las anteiglesias contra las villas, y, mds con-
cretamente, confra Bilbao, cuyas relaciones se hallaban a
la sazén, en un punto muy critico; un antecedente del pro-
yecto del Puerto de la Paz. En las Juntas del afio 1792,
Aldama presenté el proyecto, que era precisamente en
Mundaca. Lo justificaba diciendo que su barra tenfa mucho
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mayor calado que la de Portugalete, pues daba 18 pies de
fondo en las bajamares vivas, 33 en las pleamares y 17 en
las mareas medias; la orientacién de la bocana y su an-
chura eran excelentes también, pues permitian la entrada a
vela con los vientos del Qeste, Noroeste, Norte, Nordeste,
Este y Sureste. Lina delicia. Consistia el proyecto en la
consfruccion de un muelle de 1.400 pies y la creacién en
Luno de una plaza comercial, sin Consulado, claro estd,
~sometida directa e inmediatamente a la Diputacion, para
que la gobernaran las anteiglesias. Lo malo era que cos-
taba mucho dinero, pero los procuradores no se arredraron
por esto y convinieron en que se abriera una suscripcion
publica en las provincias vascongadas; jy en Américal
Pero ahi quedd el proyecto, no sin la profesta de Bilbao,
como es de suponer.

Al margen de este gran proyecto, el pequefio puerio
de la cala mundaquesa seguia cumpliendo su modesta fun-
cién de albergar las lanchas de sus naturales. En el ano
1833, el Regimiento de la anteiglesia sacé a piiblico remate
ciertas obras de reparacion de los muelles antiguos y la
construccion de un morro, que fueron adjudicadas al con-
tratista Joaquin de Arrizabalaga, por el precio de 24.000
reales de vellén; mas al morro proyectado hubo que darle
un replanteo distinto al sefialado en la traza del proyecto
porque resultaba que el suelo en aquel punto era fango y
no piedra firme como se suponfa. Esto di6 lugar a algunas
incidencias que quedaron cortadas, lo mismo que las obras,
con los acontecimientos de Octubre de aquel afio. Hecha
la paz después del abrazo de Vergara, tenian que continuar
las obras y se encomendd un nuevo proyecto al arquitecto
Don Antonio de Goicoechea. Pero el presupuesto era ahora
bastante mds elevado pues ascendia a 48.000 reales, con
los que se pretendia reparar la lengiieta antigua y cons-
truir el morro. Las obras habfan de satisfacerse a medias
entre el Ayuntamiento y la Cofradia; y como el Ayunta-
miento no tenfa recursos bastantes solicifé de las Juntas
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la debida autorizacién para establecer una imposicién de
medio real por cada fanega de sal que entrara en el puerto,
pero aquéllas se limitaron, en el afio 1844, a autorizar el ar-
bitrio sobre la que consumieran los vecinos de la poblacion.

En estos afos volvié
a plantearse, otra vez, el
viejo proyecto de canalizar
la barra de Mundaca que,
como en las anteriores
ocasiones, no prospero;
primero, en el afio 1822,
en que la Diputacion en-
comendd el estudio al ar- =
quitecto Don Juan Bautista |} %IEYEEU =
Belaunzardn; mads tarde, '
en el 1832, que tampoco
pudo hacerse nada, a cau-
sa de la guerra civil, que
estallaria al afio siguiente;
luego, en el 1841, por ini-
ciativa del Corregidor que,
por cierto, sufrié un serio
desplante del Alcalde de
Bermeo; nuevamente en el 1864, en que el Ingeniero Jefe
de la Demarcacién de las Provincias Vascongadas, don
Juan Orense, haria un estudio de canalizacién hasta el ba-
rranco de Oca, con un presupuesto de siefe millones de
reales; y, por iltimo, en 1884 en que don Juan Allende
Salazar, diputado por el distrito, conseguiria la Ley de 14
de Agosto que creaba la Junta de Obras del Puerto y Ria de
Mundaca. Ahora iba en serio; el ingeniero don José Leque-
rica hizo un nuevo proyecto y, en 20 de Junio de 1903, se
subastaron las obras. Pero a la postre ha quedado en un
proyecto de urbanizacién, mds que portuario; los bajeles
no subirdn ya a «la puente de Guernica».

Pero Mundaca seguiria cuidando su puertecito para

WAL
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las lanchas pesqueras de su matricula, y las de recreo de
los Capitanes retirados que no se resignan a no salir al
mar. En el afio 1950 Don Juan Eguidazu hizo un proyecto
de varadero, con presupuesto de 11.986,60 pesetas, y re-
consfruccién del contramuelle por 36.895 pesetas. Y, el
Ayuntamiento atiende con primor urbano los alrededores
del puerto que, por su situacién y el paisaje que lo circunda,
es realmente encantador.

Bermeo

La primera referencia escrita, al puerto de Bermeo,
viene por lo menos del 1120 de la Era, afio 1082, en que
una escritura de donacién al Monasterio de San Vicente
de Ligarte de Miixica habla de la «eclesia Sancti Michaelis
arcangelis in portu de Vermelio». Aunque la Carta funda-
cional de la villa, lo mismo que las demds vizcainas, silen-
cie el puerto, un documento de 18 de Marzo de 1269, de
Don Lope Diaz de Haro, vuelve a referirlo, al ordenar a
los de Aboniga que retirasen las cinco cabafias que tenian
en él, y las colocasen en el egido de la villa.

Después, seria dificil encontrar documento alguno
que se refiriera a Bermeo, que no hiciera mencién de su
puerto; es él, precisamente, quien da personalidad y relieve
a la poblacién. Las Ordenanzas de la Cofradia de Ma-
reantes, de 1352, nos hablan de fres puertos en Bermeo,
Puerto-chico, Puerto-mayor y Portuondo. Pero el puerto
propiamente dicho era el primero, Puerto-chico, el actual
de este nombre, aunque sin muelles ni obra de fabrica nin-
guna; un surgidero natural, abierto a mano derecha en-
trando, de la cala bermeana, defendido por la restinga
sobre que se levantaria mads tarde el guardamar de Santa
Clara. Era alli donde a la sazén se guarecfan las pinazas.
El artfculo 28 de las Ordenanzas, decia: «Otrosi hemos de
costumbre antigua y ordenamos que cada y cuando algu-
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nas pinazas vinieran de la mar al puerto chico y siendo en
el dicho puerto engorjado o puesto en seco, que ninguna
ofra pinaza que después llegare, que no sea osado de la
tomar su lugar donde tuviese su imada ni le pasar delante
so pena de quinientos maravedises, para el altar y los
pobres»,

Era también en Puerto-chico donde se regulaba la sa-
lida de las embarcaciones, en caso de mal tiempo: «Ofrosi
hemos de costumbre anfigua y ordenamos que cuando
alzaren las sefnas en el puerto chico por rezelo de mal
tiempo que ninguno ni algunos no vayan a la mar a pescar
so pena de quinientos maravedises la mitad para San Pe-
dro y la otra mitad para los Mayorales», decia el articulo
36 del mismo ordenamiento.

El segundo puerto, el Mayor, era el Arfza, la cala
comprendida entre las pefias de Boniach y Lamiaren, ver-
dadero saco, en cuyo fondo desaguaba el rio Artigas, hoy
canalizado y cubierto. Serfa en él donde fondearian, acaso
sea mads propio vararian, los barcos grandes, naos, navios
y carabelas que no pudieran enirar en Puerto-chico. Hoy
es dificil localizarlo en su estado primitivo porque una gran
parte de ¢él, la destinada precisamente a puerto, estd ocu-
pada por el Parque de Ercilla, después del ensanche de Ia
poblacion; llegaba enfonces la zona maritima del Artza,
hasta el Portal de San Miguel, el Portal de Guevera y el
Canton inferior de Aréstegui, es decir, el paseo de D. Diego
Lope Diaz de Haro. En el plano topogrdfico de la villa,
del Arquitecto Belaunzardn, del aio 1820, puede verse
perfectamente toda la amplitud de la gran cala bermeana,
antes de la expansién urbana del afio 1890. El abrigo del
puerto, aparte del que brindaba la propia cala, estaba al
socaire y profeccién que ofrecian los pefiascales de Santa
Eufemia, verdadera peninsula dentro de la gran ensenada,
que separaba Puerto-chico de Puerto-mayor. Constituia
zona de expansion de este puerfo, el curso del rio Artigas
donde estaban los astilleros y por donde subfan las pina-

14
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zas, para dejar la pesca en las escabecherias, a las horas
de la pleamar.

El tercer puerto a que se refieren las Ordenanzas de
13583, Portuondo, no era realmente bermeano, sino un sur-
gidero natural en la ria de Guernica, jurisdiccién de Mun-
daca. Se conoce que era alli donde los barcos grandes que
venian a Bermeo, fondeaban en espera de marea o de dia
propicio para la carga y la descarga. La jurisdiccion en él
fué causa de incidencias y pleitos que hemos sefalado al
hablar de Mundaca. Aunque las Ordenanzas no lo senalan,
aun habfa otro puerto, en su término, surgidero mejor, la
cala de Machichaco que registré Texeyra, como nido de pi-
ratas, y en la que en nuestros dias hay una boya con ancla
de 5.000 kilos y 17 mefros de fondo y un muerto de 1,000
kilos unido a aquélla por cadena. '

Presentados los puertos en su primitivo estado, acaso
convenga que antes de empezar a hablar de las obras en
los mismos, que no se iniciaron seguramente hasta fines
del Siglo XV, registremos la existencia de una calleja del
Bermeo antiguo, que va a desembocar a Puerto-chico, y
que tiene por nombre La Rochela, calle o cantén de La
Rochela. Este nombre es lo suficientemente significativo,
conociendo la historia comercial del Pais, para suponer,
sin riesgos mayores, que en tiempos remotos habia esta-
blecidos en ella, uno o varios agentes de la poblacion
francesa que tan profundas relaciones comerciales tuvo
con nuestros puerfos; en San Sebaslidn habia también, y
hay, una calle de los Esterlines y, en Lequeitio, un Holan-
dako-molla, que acusan parecido origen. Seria sin duda
mas dificil y peligroso que, sin otros anfecedentes, preten-
diéramos deferminar la época del establecimiento de los
agentes comerciales de La Rochela, en Bermeo; sin em-
bargo, quizd podamos aventurar, aun como mera hipdle-
sis, que bien pudiera ser que viniera de antes el villazgo
bilbaino, —1300—, en que los comerciantes burgaleses
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frafan sus sacas de lana al «capuf vizcaiae» para embar-
carlas con destino a los puertos del Norte de Europa.

Y quién sabe si no fué para atender a las operaciones
de carga y descarga de este trdfico para lo que se hizo el
primer muelle en Bermeo. Ni el Puerio-chico ni el Puerto-
mayor reunian, por si, muy buenas condiciones portfuarias.
Seguramente que los golpes de mar saltarian en aquél,
por encima de la restinga, inquietando la tranquilidad de
las pinazas, cuando por estar la marea arriba se hallaban
a flote, y las olas penetrarian en la ensenada y harfan bai-
lar los cascos pesados que fondearan en el Arfza. Sin em-
bargo, Bermeo era «caput vizcaiae» y, precisamenfe en su
iglesia de Santa Eufemia, juraban los Fueros del Sefiorio,
los Reyes y los Sefiores. Asi se explica que sus mareantes
guisieran tener un muelle, un muelle simplemente; no era
mucho pedir. Sabemos de este deseo por la Real Provision
de 9 de Sepliembre del afio 1600 que dice: «que a cabsa
de ser brarua la costa e puerto de mar de la dicha villa e
para onrrar e noblecer e para que se faga la carga e des-
carga de las mercaderias que a ella vinieren, las dichas
sus partes tienen enconmendado a facer un muelle e dis
que para aquel acabar e reparar la dicha villa no liene pro-
pios ni rentas». La pdgina es patética; la cosfa era brava,
los buenos vecinos de Bermeo querian honrar y ennoble-
cer su nombre por los anchos caminos del mar, tenian mer-
caderias que cargar y descargar en su puerfo, y carecian
de muelle dénde hacerlo; y lo que aun es peor, de propios
y rentas con qué ejecutarlo y repararlo. Sin embargo ya
habfan empezado su consfruccién; y en efecto, nos cuenta
Zabala, el historiador local, que seis afos anles, en el
1494, iniciaron las gestfiones para la imposicion de una sisa
que aun auftorizada no basté al propdsito, por lo que hu-
bieron de provocar aquella Real Provisién gue les puso en
condiciones de terminar las obras de un muelle en el Artza,
para el atraque, la carga y la descarga, que ¢l supone aca-
bado hacia el afio 1503,
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Pero esto no bastaba; era tan sélo un primer paso,
pues un muelle pegado a tierra podia facilitar las operacio-
nes de carga y descarga pero no mejoraba en nada las
estadias de las embarcaciones en el puerto. Fué preciso
llegar al afio 15660, y que hubiera en Bermeo un construc-
tor, Juan Llgarte de Velsua, el maese Velsu, que adquirio
alta reputacién tanto por la construccion del de su pueblo
como por las obras del «pasadizo» de Guetaria, para que
el Puerto-chico que se abria al socaire de las penas de
Santa Clara quedara convertido en un verdadero puerto.
Ya no se trataba de un muelle pegado a tierra firme, si no
de un dique, un guardamar, que cimentado sobre los can-
tiles bajos cerraba en parte la concha y defendia el puerio
menor fransformandolo en un excelente refugio, para aque-
llos tiempos. La obra costé mil cien ducados segiin nos
cuenfa don Carmelo Echegaray.

Mas esta obra, a pesar de estar perfectamente cimen-
tada y haber sido sabiamente construida, no podia ser muy
duradera. Todos los dias y todas las noches, durante me-
ses y afios, las olas rompian confra el paramento exterior
del guardamar, a veces dulce y suavemente, pero ofras,
con saia terrible; y siempre, tanto cuando actuaban con
fiereza como cuando lo hacian con dulzura, el agua se fil-
fraba enire las juntas de los sillares debilitando la unién de
su conjunto y limando las piezas que lo formaban. El hecho
es que en las Juntas del Sefiorio, del dia 17 de Junio de
1687, el Bachiller Belendiz en nombre de Bermeo pidié fa-
vor y ayuda para reparar el muelle que, segiin dijo, se
hallaba muy averiado. Pero no fuvo suerte el Bachiller
pues el Regimiento provincial le contesté diciendo que no
habia dinero en el arca. Acaso el Ayuntamiento y la Co-
fradia hicieron algo por su cuenta para reparar el daiio,
pero no fué bastante, pues unos afos después, el dia 28
de Febrero de 1590, Bermeo, representada esta vez por el
Bachiller Aréstegui, volvié a interceder la ayuda del Se-
fiorio; no ¢abe duda de que ¢ran muy justas sus razones;
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«el puerto que tiene (Bermeo) es franco y sin barra para
reparo de todo género de navios de que se le sigue uni-
versal provecho a todo el Sefiorio; porque se aprovechan
los de fuera de la villa, como los demds, de todo género
de mercaderias y bastimentos como en la venta y despacho
de sus haciendas, por cuya causa pidié y suplicé al Regi-
miento que estd muy adeudado y pobre (la villa), sin ser
ayudado por los que asi reciben provecho, le ayuden el
Sefiorfo, las villas y ciudad». Fuera porque en esta oca-
sion el representante bermeano ufilizara una mejor dialéc-
fica, o porque la caja de la Provincia estuviera en mejores
condiciones, lo cierto es que la Junia resolvié la concesién
de 300 ducados que se pagarian dentro de los fres afios
siguientes; la mitad por las villas y ciudad y, la ofra mitad,
por la fierra llana.

Pero toda la ayuda es poca para conservar un puerto;
y Bermeo, que sufri6 ademds un gran quebranto con el
desplazamiento del comercio exterior del Sefiorfo y parte
de Castilla, a Bilbao, luchaba denonadamente para aten-
der y conservar el suyo, mas averiado cada afio que pa-
saba. Después del incendio de 21 de Marzo de 1722, que
asolo la poblacion, levantandose sobre sus propias ruinas
saco fuerzas de flaqueza e impuso una sisa extraordinaria
por cascos y personas que salieran a navegar, para reparo
de muelles, pero nada bastaba. Segiin Zabala, el 4 de
Enero de 1724, el Ayuntamiento acordé acudir con presteza
a la reconstruccién de aquéllos «menos del lienzo que es-
taba apeado desde Santa Clara hasta las pefias, por ser
necesario mucho dinero de que no se disponia», Era tanto
como renunciar a las obras ejecutadas en el mismo, con
tanto sacrificio, para volver a un estado primitivo.

Pero esto no podia ser y, en el 1733, la villa hizo un
nuevo esfuerzo en el Puerto-chico que volvié a derrum-
barse dos afios mas tarde.

Anade Zabala que «en 1765 cerrdbase, con piedra
sillar, por la banda de la ria, la mingaya, o lengueta del
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puente del puerto mayor, hundido por las avenidas de las
aguas, pues se apreciaba que la barra del puerfo menor
iba cegdndose». Se refiere sin duda a la boca de entrada
a Puerto-chico, mejor dicho a la obra de fdbrica que pro-
longaba en el Arfza la defensa de la reslinga natural que
cerraba aquél por el Este.

Pese a tantos destrozos que sufrié el puerto de Ber-
meo, durante esta época, gozaba de la mds alta reputacion;
hablando de él, lturriza, decia: «El puerto es el mds famo-
so que hai en toda la costa del mar océano cantdbrico por
razén de la mucha pesca que se coge, y para el abrigo y
defensa de las embarcaciones hai puerto cerrado con
grueso muelle». '

Pero este muelle, ya lo hemos dicho, se quebraba
constantemente, constitfuyendo para el Ayuntamiento ver-
dadera ruina, pues el Sefiorio no fué con Bermeo dema-
siado generoso. En el afio 1823, como hubiera necesidad
de nuevas obras de reparo, fué la Cofradia la que se obligé
a su pago, compromeliéndose el Ayuntamienfo a entregarle
las rentas del arriendo de los arbitrios de cesteria, enva-
saje, herbaje y mollaje para que atendiera con ellas a los
réditos del principal que habia de contraer para la ejecu-
cion de la obra.

En su Historia de Bermeo cuenfa Zabala que en el
afo 1859, el Ingeniero de la demarcacion de Obras Publi-
cas, Don Amado Lézaro, formulé un proyecto de obras en
el puerto, con un presupuesto de 183.439 reales que fué
aprobado por el Gobierno, que dispuso su ejecucién si el
Municipio contribufa con el cincuenta por ciento del im-
porte de las mismas; se aumentaron los derechos de fon-
deo, carga y descarga, y comenzaron las obras en 1862,
que fueron terminadas en el 1879. No nos dice el historia-
dor local a qué obras se referfa este proyecto pero, ade-
mds, creo que hay alguna confusién en sus afirmaciones,
ya que es muy exfrafio que unas obras iniciadas en el 1862
terminaran en el 1879, bajo el mismo proyecto, y que sien-
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do uno o varios, se consumieran 183.439 reales nada mds
durante 17 afos de obra. Y, en efecto, fueron varios los
proyectos que se ejecutaron durante este plazo; el del In-
geniero don Amado Ldzaro se llevé a cabo en el afio 1863
y consistia en la consfruccién del muro occidental del ca-
nal de entrada al Puerto-chico, que por cierto era de arcos,
en su primera parte, como un verdadero puente, para que
los golpes de la ola pasaran por sus ojos y se evitara, en lo
posible, la reflexion de las olas tanto en el curso del canal
como en el interior de la pequefia ddrsena; la parte ciega
de este paramento terminaba con un martillo para la mejor
defensa del abrigo portuario que, por lo visto, no di6 el re-
sultado que se esperaba. Pero después de ejecutada esta
obra se produjo la guerra civil de 1873; a consecuencia de
ella tanto el de Bermeo como los demds puertos del Pais
estuvieron completamente abandonados durante varios
afios, y después de la paz hubo necesidad de atender en
serio a su reparacion. Por lo que afecta al de Bermeo,
formulé el proyecto oportuno, en 27 de Octubre de 1877,
el ingeniero don Genaro Miranda, que fué aprobado por
R. O. de 6 de Marzo de 1878; consistia en la reconstruc-
cion del muelle occidental del canal, que estaba arrumbado,
extraccion de los frozos del paramento desprendidos, le-
vantar la obra del martfillo, que hemos referido, que impe-
dia que la fuerza viva de las olas fuera a morir en las pefias,
y cortfar un poco la cabecera del muelle. Pero mds tarde,
el ingeniero Don José L. Torres Vildésola completé el pro-
yecto de Miranda, y esta obra complementaria se liquido
en el afio 1.881 bajo un presupuesto de 25.5688,07 pesetas.

El afio 1882 fué mal afio para el puerto de Bermeo.
Seglin una Memoria del Ingeniero don José Lequerica, las
olas del 26 al 27 de Octubre alcanzaron «una alfura extra-
ordinaria y quiza nunca conocida» y caian «con desusado
fmpetu sobre las fabricas de la coronacién del muelle (el
exterior de Santa Clara) que consiguieron aplastarlo, di-
gdmoslo asi, bajo el peso del liquido elemento». Este furio-



216 M. CIRIQUIAIN - GAIZTARRO

so temporal deshizo materialmente un {frozo de muelle de
20 meiros de longiftud; tenia en su base 10 metros de an-
chura y 8,80 en la coronacion. Proyecté y dirigié la obra
de reconstrucion el expresado ingeniero Sr. Lequerica, y
se liquido en 17.155 pese-
tas.

Al finalizar el Siglo le
correspondio el turno al
Puerto.mayor, que ocupaba
en su gran radio, una am-
plia zona marismosa que
llegaba, como hemos in-
dicado, al casco urbano de
la poblacion, la calle del
Mar, hoy Lope Diaz de Ha-
ro, sin utilidad portuaria
alguna, pues quedaba en
seco durante gran parte de
la marea. Con un doble
propdsifo urbanistico y
portuario, el Ayuntamiento
solicité la concesién ad-
ministrativa de 16.000 metros cuadrados de zona maris-
mosa, que el Municipio se comprometia a rellenar des-
pués de construir un muro-muelle de 275 meiros de largo,
tangente al morro del dique del Oeste, del Canal del Puerto-
chico. La concesién le fué otorgada por R. O. de 27 de
Octubre de 1.890 y, después de no pocas dificultades que-
daron ferminadas las obras en el afio 1903.

Pero esta obra, aun siendo importanitisima, no basta-
ba; la bocana del saco de Arfza tenia un amplitud y una
enfilacién peligrosas y, en el interior, las embarcaciones
carecfan de calado bastante y no tenian tampoco la debida
tranquilidad en sus fondeos. Lino fras ofro se sucedieron
los proyectos para la consiruccion de un rompeolas desde
La Bafiera a Bonitoach; primero en los afios 1901 y 1902,
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después, en los 1907 y 8, pero nada se consiguié. Fué
preciso llegar a la luctuosa noche del 12 al 13 de agosto
de 1912, de tan tristes recuerdos en el litoral vascongado,
en que una espantosa galerna hizo naufragar veinte lan-
chas mayores y perecer a ciento veinficinco marineros que
no pudieron entrar en el puerto. Espafia entera se con-
movio; el Gobierno cursé ordenes telegrdficas y se formo
un nuevo proyecto que fué aprobado por R. O. de 1913; el
ingeniero fué un bermeano ilustre, Don José C. de Llcelay
que, como es natural, lo hizo con el mayor carifio. Por la
Memoria del mismo sabemos que habia a la sazén en
Bermeo, 60 vapores pequeiios de 10 a 16 toneladas; 40 lan-
chas, de 48 a 52 pies de esloray 12 y 1/2 de manga, lla-
madas lanchas mayores que se dedicaban al bonito y, en
invierno, al besugo; 70 potines, de 28 a 34 pies de eslora,
que hacfan también merluza y besugo; 60 fraineras de 42
pies y 130 entre baidacos y botes. La superficie del puerto
media 11'3 Has y 1 estaba materialmente ocupada por la
flota. Consistia el proyecto en la construccién de un dique
concertado, de 500 metros de longitud, que partiendo de
La Bafiera se apoyara en las pefias de Bonitoach hasta el
meridiano de la punta de Lamiaran; pero a la hora de la
ejecucion hubo que reducir su longitud a 275,60 mefros,
es decir hasta Bonitoach. Mds tarde, en el 1929, se acordd
completar la obra y que construyeran los 244,50 restantes,
pero no se hicieron mds que 7, quedando por tanto in-
completa.

Entre los afios 1931 al 33 se construyé el dique rom-
peolas del Sur de Artza, que arrancaba de Quicumbera,
bajo la casa de Arzadun, estrechaba la boca del abra ber-
meana, y se proyecté la construccién de un gran digue
contra-muelle exterior que salia de la Punta de Lamiaran
y, aunque se anuncié la subasta para la ejecucién de la
obra, no se ejecutd.

Ultimamente, bajo la direccién del Sr. Lequerica se
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han ejecutado importantes obras interiores que han frans-
formado el viejo surgidero de Bermeo en un excelente
puerto.

Baquio

El escudo del Ayuntamiento de Baquio luce un bar-
quichuelo sobre olas encrespadas, levantando la grimpola
de su mastil, mas alto que la torre de la iglesia que también
figura en el blason. Viéndolo es forzoso pensar que Baquio
sea puerto. Y si se le ve desde el mar, aupado el caserio
en la pendiente del monte, tras la playa que se forma en
la ensenada abierta entre la punta Barasorda y la isla
escenogrdfica de San Juan de Gazlelugache y su corte,
también; el navegante que pasa de largo ha de creerlo, a la
fuerza, un pueblecito de pescadores. Sin embargo todas las
guias del pais, antiguas y modernas, presentan a sus habi-
tantes como labriegos y, por si no bastara, Adolfo Aguirre,
en sus Excursiones y recuerdos, dice que las relaciones
que tienen con el mar se limitan a la recogida de maderos
y restos de naufragios que, alguna vez, arroja a la orilla.
Claro que siempre se exagera algo. De todos modos Ba-
sigo de Baquio reune malisimas condiciones portuarias;
abierta la playa al Norte, de par en par, no es fécil entrar
o salir de ella cuando se guiere. Sin embargo, el agua sa-
lada sube por el rio Estepona hasta el molino de Urquiza
y nunca falta una lancha amarrada a los bordes, en prueba
de que sus moradores sacan del mar algo mds que la ma-
dera que viene a sus orillas. Y esfo ya es razon bastante
para que no pueda silenciarlo, en este derrotero.

Arminza

Este es uno de esos puertecifos apartados de las rutas
generales del Pafs, y disimulados en su dificil geografia, que
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forzosamente han de hacer pensar mal al viajero que lo visi-
te. ¥ sin embargo, Arminza no es un puerto de confraban-
distas; es fama que sus moradores son gente honorable
que da poco trabajo a los carabineros, y, conviven fra-
ternalmente con ellos. Pero la cala, una ensenada defendida '
por una restinga, es mds que sospechosa. Si el viajero no
viera enseguida a un carabinero junto al muelle, pensaria
que el Servicio de Represién del Conirabando no se habia
enferado de que alli habia un puerto. El benemérito Iturriza
no dice nada de ¢l al hablar de Leméniz, a cuya jurisdiccién
municipal pertenece; y Delmas, se limita a contar que ha-
bia una bateria con dos cafnones de a 18 que desapare-
cieron antes de la guerra civil; jsabe Dios por qué!

Pero el puerto existia desde antiguo. En su sesion de
11 de Noviembre de 1854, el Ayuntamiento de Lemdniz se
dirigié a las Juntas Generales del Sefiorio haciéndoles
saber que los fuerfes temporales de aquel otofio habfan
cubierto la barra y canal de la pequefa ensenada, de pie-
dra suelta, en fal cantidad que hacia muy dificil y peli-
grosa la entrada de las embarcaciones; el propio Regi-
mienfo municipal presupuesté la obra de limpia en mil
reales de vell6n, y, como no los fenia en las arcas, solici-
taba la debida licencia para imponer una sisa de medio
maravedf por cada libra de pescado que se cogiese, cual-
quiera que fuese su clase, «salvo el que se pescara con
vara o cafia desde las pefas».

Se limpi6 el puerto, y los de Arminza pudieron volver
a pescar langostas, que es fama son las mejores de la
costa vizcaina.

Acaso fuera esta circunstancia la que determinara la
publicacién de la Ley de 8 de Junio de 1883 que declaraba
a Arminza, Puerto de refugio. Hecha esta declaracién ofi-
cial, el ingeniero Don José Lequerica formul6 el proyecto
de unas obras importantes en el mismo, que no llegaron
a realizarse,

Don Manuel de Azcarraga es el primer historiador,
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que yo sepa, que concede alguna importancia a este puer-
tecito; dice de él que «reune, para asegurar la vida de los
pescadores, una ventaja excepcional sobre todos, absolu-
tamente todos, los puertos de la costa cantdbrica». No
seré yo quién le discuta tan rotunda afirmacion.

Pero ala terminacién del Siglo pasado no se habia
hecho obra alguna en este puerto. En un informe del Inge-
niero de la Diputacién, del afio 1895, se dice que el puerlo
es completamente natural y que el hombre no ha hecho
nada por mejorarlo. Fué entonces cuando se volvié a airear
el proyecto de Lequerica para construir un muelle, al fondo
de la ensenada y recrecer la restinga que lo defendia; se
calcularon las obras, con bastante elasticidad, en 80 ¢
60.000 mil pesetas. Se pidio al Ayuntamiento de Leméniz
que contribuyera a ellas con el 25 por 100 de su importe, y
la Diputacién, en el aiio 1896, subvencioné al Municipio con
8.000 pesetas para descargarle, aunque en parte, de su
aportacion.

Fué preciso llegar a los afios ubérrimos que siguieron
a la guerra de 1.914, para que la Diputacién, sospechosa-
mente profectora de los pequefios municipios de la provin-
cia, encargara a su ingeniero Sr. Langarica, que redactase
el proyecto del puerto de Arminza en el que se invirtié una
suma muy superior al valor de todas las embarcaciones
que habia entonces, hubo antes y habra en lo sucesivo en
aquella encantadora ensenada. Se hizo un gran muro rom-
peolas sobre la restinga, paralelo a la linea de la costa, se
acondiciond el muelle del fondo; y, poco mds tarde, se en-
trego el puerto al Estado.

En el afio 1932, don Juan Eguidazu hizo el proyecto
de la construccién de los dos muretes que cerraban defen-
diéndola, la entrada de la ensenada, cuya obra, ejecutada
por administracion, se liquidé en 42.567,28 pesetas; y to-
davia en el 1942 se formul6 un proyecto para prolongar en
diez metros, el espigén del Oeste y hacer cierfas obras de
desroque en el inferior.
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Plencia

El hecho de haber incluido a Plencia entre los puertos
desaparecidos no justificaria que la excluyéramos de los
puertos en actividad. Cuando se frae como ella una histo-
ria maritima, tan antigua que viene desde su propia funda-
cién, no se puede perder de forma que no deje huella nin-
guna. Quien fuvo y retuvo algo conserva siempre, y
Plencia aun tiene una ria ancha por la que le sube, dos ve-
ces cada dia, el encanto singular de la marea, renovédndole
su condicion marinera.

Se abre la ria a la Concha de Plencia formada por las
puntas de Machilando y Barrica por el QOeste y la playa de
Gorliz al Este. Pero en ella no se puede fondear, hay que
subir la ria para buscar abrigo. Antes, en tiempos de Ifu-
rriza, amarraban los barcos en los arcos del puente de la
villa, y es él quien nos cuenta que en el afio 1780 habia
ciento cincuenta pataches y navichuelos que navegaban a
La Habana, Francia, Holanda e Inglaterra. Sin embargo,
apenas tenia obras portuarias, unicamente un muro de
ribera, que servia de muelle, que iba desde el puente mis-
mo hasta la plazoleta, y que era donde afracaban los bar-
cos para la carga y la descarga. En el 1858 se construyé
un trozo, entre el puente y el molino de Errotondo, por
8.980 reales. En el 1864, segiin Delmas, ya no entraban los
barcos en Plencia, lo impedian los grandes bancos de arena
que se formaban en la barra, y por el mismo tiempo,
Adolfo Aguirre escribfa: «En Plencia no se pesca: una
sola lancha vimos fondeada en el rio, y probablemenie se
desfinard al pilotaje. Es verdad que habia un quechemarin
amarrado al muelle; pero parecia colocado allf para ador-
no de la decoracién, o como si representara la nave que
figura en el escudo de la villa, queriendo demostrar que es
puerfo».

No obstanfe este venir a menos del puerto de Plencia,
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la Ley de 20 de Mayo de 1888 lo declaré puerto de inferés
general, de 2.° orden, y el Ayuntamiento se apresuré a
solicitar la construccién de un dique rompeolas cuyo pro-
yecto fué formulado por el ingeniero don José Lequerica.

Pero el plan mds importante fué el del ano 1907, con-
sistente en la construccién de un dique rompeolas que
arrancando de la isla de San Valentin se desarrollaba
hacia la parte Este, contorneando los islotes de Las Arco-
tes: un muro de encauzamiento que arrancando en la la-
dera O. de la desembocadura de la ria terminara en el
citado rompeolas. Fué aprobado el plan por R. O. de 23
de Abril de 1908 y adjudicadas las obras en 151.500 ptas.;
pero el rematante renuncio a la confrala por lo que hubo
necesidad de nueva subasta que se adjudicé, en Julio de
1909, en 199.577,39 pesetas. En Octubre de 1915 se hizo
la recepcion provisional de la obra.

Por esta época fué aprobado el proyecto de un dique
de contencion de arenas que habia sido redactado por el
ingeniero Don José Churruca. Este proyecio sufrié varias
modificaciones y se replanted, al fin, en cumplimiento de
una R. O. de 4 de Diciembre de 1919 gue disponia se dis-
minuyera su concavidad en la confrontacion de la punta
de Churua, aproximandose todo lo posible a la linea de
pleamar viva equinocial; el trazado fenfa dos curvas, la
primera de 37 metros y la segunda de 130. Ascendia su
presupuesto a 121.746,42 pesetas. Se terminé la obra en
el 1923 y, en este mismo ano, completando las obras de
mejora del puerfo, se aprobd la voladura de ciertas rocas.

En el 1921 se aprobo el proyecto de construccion de
una rampa en las proximidades del muro de confencién de
arenas, con una anchura de seis metros, treinta de longi-
tud y diez por ciento de desnivel; dos afios después se
aprobé un proyecto, complementario al de 1915, para la
exfraccion de la escollera antigua que hubo junto al canal,
y que la piedra extraida fuese depositada en la prolonga-
cién del dique.
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La R. O. de 12 de Junio de 1926 aprobé el encauza-
mienfo de la margen derecha, hasta la plaza de la villa, y
en el 1934 se proyecta el encauzamiento en el punto Chu-
rua, de la orilla izquierda y, mds adelante, el Ingeniero
Jefe del Grupo, Sr. Lequerica, proyecta la construccién de
un canal de 95 metros y 15 de ancho, para facilitar el acce-
so de las embarcaciones al fondeadero.

Algorta

Dificilmente hallarfamos en tiempos remotos, un puer-
fo, por pequefio que fuera, en jurisdiccion de la anteiglesia
de Santa Maria de Guecho. Poco importa que Algorta, su
barrio marinero, esté a caballo del mar y extienda su ca-
serio por una vaguada socairada y defendida hasta la
misma orilla. Portugalete no lo hubiera consentido; desde
Povefia a Mafacoz sé6lo en su término podian cargar y des-
cargar las naves. Y, si alguna vez, los vecinos de Algorta,
desconociendo esta prerrogativa de la Carta puebla por-
tugaluja, frataron de descargar unas pipas de vino nada
mds, en sus aguas, el Alcalde de la Villa, celoso de sus
deberes, decomisé la mercancia. Desde Zorroza hasta el
mar s6lo en Portugalete cabia carga y descarga. Varias
senfencias y Ejecutorias lo acreditaban asi.

Sin embargo, la Anteiglesia de Guecho estaba, como
hemos dicho, sobre el mar, y, lo que es mds importante
aun, a este respecto, sobre una de las orillas de la ria por
la que subfa la marea hasta Bilbao. Y daba la circunstan-
cia de que en su término corria un riachuelo, el Guerezalu,
el Gobelas, al que se le hizo responsable, en tiempos, de
la acumulacién de arenas en la barra, que fanto dificultaba
el comercio de Bilbao e incluso el de Burgos. Por eso, en
20 de Junio de 1545, se otorgé una escritura entre la An-
teiglesia de Guecho, y la Villa de Bilbao, su Universidad
y la Casa de Contratacién de Burgos, para la ejecucién



224 M. CIRIQUIAIN = GAIZTARRO

de ciertas obras de desviacién del curso del rio, consfruc-
cion de un puente y un muelle. Sin duda fué, esta dltima
parte, exigencia de los algorfefios que querian fener su
puerto. Pero ni Bilbao, ni su Universidad, ni la Confrata-
cién de Burgos cumplieron la capitulacion por lo que, en 9
de Julio de 1868, Guecho consiguié una Ejecuforia para
cumplimiento de lo pactado. No obsfante este poder con-
cedido a la anteiglesia, alguna quiebra debia encerrar,
cuando en vez de hacer uso de él, para evitar gastos, y
que hubiera paz, segiin la verdad oficial, se sometieron
las diferencias al arbilraje de Diego Pérez de Fuica, nom-
brado por Bilbao, y de Juan Basurto de Acha, por Guecho,
para que dirimieran la cuestion; y éstos dispusieron que
se destinaran 700 ducados, que se sacarian de los derechos
que se cobraban por la entrada en la ria, para la consiruc-
cién de un muelle en Algorta. Sin embargo no aumento,
por esto el fuero algortefio, pues los Amigables compone-
dores dijeron: «declaramos e mandamos que el dho lugar
e Muelle de Algorta asi en mar como por fierra no pueda
haber ni ahia agora ni en ningun fiempo carga ni descar-
ga alguna».

La pregunta salta a los labios: ¢si no podian cargar
ni descargar en Algorta, para qué querian un muelle? La
respuesta es tan clara que no puede hacerse esperar: pa-
ra el practicaje. BEs fama que los Algorfefios, han sido
siempre unos practicos de puerto, excelentes. En los pri-
meros tiempos de la navegacion en la ria bilbaina, esta
funcién la monopolizaron los portugalejos hasta el punto
de que quiza fuera ella la razén del villazgo. Pero después,
los privilegios de la Carta fundacional llevaron a los hom-
bres de la villa de dofia Maria la Buena, al mar largo y
ancho, y el practicaje, —el lemanaje,— quedé reservado
en casi su totalidad a los de Algorta, los de Ciérvanay los
de Santurce. En la primera relaciéon de Pilotos lemanes
que siguié a la Ordenacion de 1561, figuran 14 de Portu-
galete, 19 de Santurce y 20 de Algoria, pero un Siglo des-
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pués, en el afio 1699, hay 17 en Portugalete, 22 en Santur-
ce y 79 en Algorta. Asi se comprende que los vecinos de la
anteiglesia de Santa Maria de Guecho quisieran tener su
muelle aunque no pudieran cargar ni descargar mercan-
cias en él. Asi, leemos en Labayru, que en el afio 1627,
Guecho construia uno de los muelles de su puertecito, para
refugio de naos y pescadores, y que el Sefiorio, por
acuerdo de su regimiento, de 12 de Septiembre del afio
anferior, le otorgé una ayuda de 80 ducados para la aten-
cién de estas obras.

Cuenta lturriza, que en el afio 1785, Algorta tenia
buenos muelles para el abrigo de 17 barcos o chalupas de
pescar y 98 casas donde habitaba la marineria, y que «las
mds de ellas son fundadas de tres siglos a esta parte». Fué
el servicio de lemanaje, sin duda, quien determiné su
consftruccién, a juzgar por el gran nimero de pilotos le-
manes con que contaba Algorta, sin que con esto quera-
mos decir que no hubiera pescadores, pues el rigor del
fuero portugalujo de no permitir la carga y descarga fuera
de su puerto, fué cediendo poco a poco.

A fines del Siglo XVIII, el barrio de mareantes de
Algorta que se empinaba sobre el puerto llegé a adquirir
tal importancia que, en el aiio 1793, edificd la capilla de San
Nicolds de Bari, Patrén de la Cofradia de Pescadores,
gue presto funcién espirifual de ayuda de parroquia hasta
el afio 1863 en cuya fecha construyé el Ayuntamiento, a
sus expensas, la Iglesia Parroquial; y, entonces, seculari-
zada la Capilla, se destiné a Colegio de Néutica.

Durante el Siglo XIX, el Ayuntamienfo hizo diversas
obras en el pequefio puerto pesquero; en el afio 1879
consfruyé el muro de contencién y rampa, en la parte Su-
deste, bajo el presupuesto de 2.168 pesetas, pero anun-
ciadas las obras a subasta se adjudicaron a los contratis-
tas Bautista de Andonegui y Martin de Arizpe, por el precio
de su proposicion, de 1.968 pesetas; en el afio 1884 se tra-
z6 un proyecto de reforma importanfe con un presupuesto

16
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de 365.706,63 pesetas, pero no pasé de simple proyecto;
doce afios mds farde, en el 1896, el Municipio se dirigi6 al
Ministerio de Fomento reproduciendo un escrito de 1889
solicitando la consfruccién de un muro de contfencién y
la carretera adyacente, y comprometiéndose a pagar con
cargo a los fondos del comin, una tercera parte de las
obras. Se colocé la primera piedra, solemnemente, el dia
10 de Enero de 1898, y se liquidaron las obras en 220.524,33
pesetas. Pero, en realidad, esta obra mds que del puerlo
es de la playa contigua al puerfo.

Pero una vez construido el puerto exterior de Bilbao,
el viejo puertecito de Algorta quedaba fuera del abrigo
que unas brazas aguas arriba, ofrecia el conframuelle y,
la Direccién General de Obras Piiblicas, a sugerencia sin
duda de D, Evaristo Churruca, dispuso en 1 de Octubre
de 1903 se consiruyera una darsena, al socaire del con-
framuelle, que viniera a sustituir al puerto viejo, que tenia
muy malas condiciones, para que los pescadores de Al-
gorta pudieran fondear sus lanchas en ella. Aprobado el
proyecto por R. O. de 12 de Mayo de 1905, se subastaron
las obras, poco después, que fueron adjudicadas al con-
tratista D. Francisco Bustinza, por la cantidad de 317.600
pesetas. Defiende la darsena un muelle exterior, que arran-
cando del contramuelle avanza 200 mefros, paralelo a la
carretera’ que bordea el abra. La anchura interior entre
paramentos, mide 50 mefros, y estd provisto de buenas
escaleras y magnificas rampas. Y el viejo puerto de Al-
gorta ha desaparecido prdcticamente aunque conserva
todavia su singular cardcter marinero, y algunas lanchas
pescadoras que los habitantes del barrio no se han deci-
dido a llevar a la nueva ddrsena de gasolineros de verano
y botes de recreo.

Los puertos del Nervién

No serfa hdbil ni justo que al arribar a las aguas del
gran rfo vizcaino tratdramos de esludiar por separado,
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como unidades propias e independientes, las distintas calas
y surgideros que ha habido y hay en él. La geografia
manda vy, el puerto lo constitfuye el estuario, el abra y la
ria, desde donde comienza el abrigo hasta donde permite
el calado fondear los barcos. Poco importa que haya un
muelle aqui y otro alli, y que hayan sido hechos con los
recursos del Regimiento de Portugalete, del Consulado de
Bilbao o, en funcién unificadora y universalista, por la
Junta de Obras en nombre del Estado, la verdad es que el
puerfo es uno y, como tal, indivisible. Todos los pleitos
sostenidos a través de los siglos entre el Consulado y
Portugalete no han sido mds que lucha de banderizos po-
diamos decir, guerra entre hermanos, por un fuero de do-
minio en él. Pero el puerto no se podia partir como si fuera
un patrimonio; otra cosa son los muelles que, como es
natural, pertenecen al que los hace.

Aceptada la unidad del puerfo surge como primer pro-
blema el de su denominacién. Lo he huido deliberadamente,
acogiéndome al nombre del rio, para no darle el de Bilbao,
que no creo que fuera justo. Estimo que tiene mejores fi-
tulos Porfugalete pues no en vano lo lleva en las mismas
entranas del topénimo. Sin embargo renuncié a ddrselo
para que no pueda decir nadie que fomo partido.

Bien es verdad que Bilbao es anterior en el tiempo a
Portugalete, como entidad juridico-administrativa: su vi-
llazgo data del afio 1300 mieniras que el de su hermana en
la ria viene del 1323; y que don Diego Lépez de Haro al
dar a aquél, el fuero, dijo que lo hacia a la «poblacién e
villa que dicen el puerto de Bilbao». Pero ya no es cierto
que le otorgara también amplias exenciones «en el vuesfro
puerfo de Portugalete», como algunos han sostenido leyen-
do vosfro por nosfro, pues aparte de que el limite juris-
diccional de la primera villa terminaba precisamente en el
fondén de Zorroza, careceria de sentido el que el puerto
de Portugalete fuera de Bilbao y que, siéndolo, se le otor-
garan exenciones en ¢l mismo. A Bilbao no le dié D. Diego
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mas que la parte superior del Puerto, es decir, la cabecera.
Pero ya entonces, y aun sin haber sido instituido su villaz-
go, Portugalete debia ejercer alguna jurisdiccién porfuaria.
En la misma Carta bilbaina, y precisamente en la discutida
cldusula del nosfro, se establecia que los barcos que en-
traran o salieran de Bilbao «pagando las costumbres e los
derechos del Seifior», no pudieran ser embargados por ra-
z6n de precio y, aunque les concedia exenciones de nave
y de bajel, tanto en la barra como a lo largo del canal,
habian de pagar, como hemos dicho, «las costumbres y los
derechos del Senor». No interesa a nuesiro objetlo cudles
fueran estas costumbres y derechos, pero si dénde y quién
los hacia efectivos.

El dénde no parece que ofrezca demasiadas dificulla-
des conjeturales, pues referiéndose la cldusula a imposicio-
nes en la barra y el canal, tenia que ser a la entrada, pues
de no ser asi hubieran quedado practicamenle exentos los
barcos que no subieran aguas arriba, y no hay noticia de
tal exencidn. Aceptado el dénde, el quién surge por logica
deduccién, ya que si se cobraban, como es natural, a la
entrada, no habia otros para poder hacerlos efeclivos que
los moradores de Portugalete aunque no tuvieran villazgo.
{No se referirdn estas costumbres, a los derechos de prac-
ficaje que ejercerian los portugalujos, desde el primer
instante?

Es éste sin duda, el primer acto de intervencionismo
portuario en el abra y canal del Nervién y forzoso es ad-
mifir que no lo ejercerfan los bilbainos sino los portuga-
lujos hasta que, andando el tiempo, saldrian en competen-
cia los de Algorta, los de Santurce y los de Ciérvana, que
aun estaban mads cerca del mar y fuera de la barra preci-
samente,

En la confirmacién de la carta bilbaina, por dofa
Marfa Diaz de Haro, en 1310, fiel transcripcion de la ante-
rior, ya no se habla en la discutida cldusula, de nosfro ni
de vosfro sino que empleando una expresion mucho mas
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propia, se dice «en el puerto de Portugalete», a pesar de
no haber sido creada a la sazén, esta villa. El resto de la
cldusula y la totalidad de la confirmacién son reproduc-
cion literal de la primitiva; no hay més variante que la de
«en el puerto de Portugalete»; es decir, que dofia Maria la
Buena rectificé el error cometido en la Carta del villazgo
de Bilbao y reconocié en la-suya, que el puerto era de los
portugalujos que lo habian ganado con sus chalupas, en-
sefidndoles a los mareantes y mercaderes la derrota del
canal, para llegar sin peligros de varadas ni de aguadu-
chos, a Bilbao.

Esta Carta, como confirmacién de la anterior, no con-
tiene, al igual que las demds de Vizcaya, salvo la de Plen-
cia, concesiones de lipo marinero; habla de labrar, de
plantar, de ruedas de molino y de terrenos y diezmos; era,
en fin, el Fuero de Logrofio. Forzoso es reconocer que
los Sefiores de Vizcaya se inspiraron en un espiritu plena-
mente ferricola, al fundar las villas del Senorio. Los Reyes,
en cambio, fuvieron un sentido mds marinero, pues inme-
diatamente después de la fundacion de Bilbao, el 4 de
Enero de 1301, Fernando Ill concedié a los bilbainos, el
derecho de que pudieran andar a la pesca, que los barcos
que enfraran en Bilbao con mercaderfas, no pagasen diez-
mo ninguno, y que los naturales que fueran a Sevilla no
satisficieran mds derechos que los que abonaban los ge-
noveses y los vascones. Este Privilegio vino a ser la pa-
fente ndutica de los bilbainos, y justo es reconocer que les
fué otorgada apenas nacidos. Pero en el afio 1323 se pro-
dujo un hecho que habia de influir en alto grado en la
historia del Puerto, la fundacion de Porfugalete. Esta
Carta puebla, aunque de sabor terricola también, contenfa
bastantes concesiones marineras: «Olrosi les doy por tér-
minos de la mar, desde el rio Lombar, donde se parte la
tierra del Rey, et de Menacoz fasta la Luchana, ef los pes-
cadores que morasen en este término, que vengan con el
pescado a la dicha villa de Portugalete e que den el quincio
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del pescado al Sefior segun en Bermeo. E mando que
dentro de estos terminos sobredichos, tambien por mar
como por fierra, que non haya otra ninguna carga nin
descarga de pan, nin de sal nin de ofra cosa ninguna salvo
en la dicha villa de Portugalete»,

Ya tenemos dos villas con jurisdiccién propia, y un
solo puerto verdadero. Bilbao tenfa a su favor, como en
las herencias antiguas, la primogenitura, 23 afios contaba
a la sazon, la edad de los grandes propésitos, y, posible-
mente, poseia también un puente que le permitia cruzar el
rio y abrir comercio a uno y otro lado del mismo. El ca-
mino de Castilla llegaba a él, y, los barcos podian subir
hasta sus estribos. Como punto de confluencia entre vias
maritimas y ferrestres, el emplazamiento era perfecto.
Pero a la boca de la ria, junto al mar, estaba Portugalete,
con propia personalidad y derechos en el puerto, que veia
pasar por delante de sus casas, los barcos que subian y
bajaban, que probablemente habian tenido necesidad de
pedir su auxilio para cruzar la barra o subir o bajar el
canal que sus hijos conocian mejor que nadie. Esta servi-
dumbre, forzosa podiamos decir, hubo de crear un derecho
en su favor, junto a los que la Carta fundacional le con-
cedia, a los que no renunciarfa facilmente aunque otra
cosa pretendieran en Bilbao.

Pero Bilbao, a caballo en el supuesto puente —si no
estaba construido ya no tardarfa en levantarse, pues hay
notficia de él, en el afio 1335—, sita a la orilla del camino
que venfa desde el corazén de Castilla, y recibiendo dos
veces cada dfa, el aliento de la marea y con ella los bar-
cos que amarraban junto a aquél, no podia desaprovechar
lo privilegiado de su posicién. Estaba llamada a ser un
emporio comercial y a dar al puerto una vida intensa y
creciente, y no defraudarfa a su destino. Dificilmente po-
diamos decir cudndo empez6 esta actividad, pero se ha
afirmado que los bilbainos fueron mercaderes anfes que
ciudadanos, y, Van den Bussche asegura que en 1380,
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Vizcaya fenia una factoria en Brujas. Acaso en los prime-
ros afios del Siglo XIV, Bilbao no pusiera mds que el
puerto y los bajeles; quizd fueran los castellanos, mds ha-
bituados al comercio por su proximidad a los drabes, y
mejor conocedores de las posibilidades comerciales de
Francia y Flandes, por la savia que corria por las rutas de
Santiago, quienes trajeran las gallinas de huevos de oro,
pero los barcos y el puerto no podian discutirselos. Asf,
el 8 de Septiembre de 1350, Eduardo Il de Inglaterra es-
cribe a los de Bayona manddndoles que hicieran la guerra
a los vascos, que con sus naves arruinaban el comercio
inglés, y, antes y después, se repiten las concordias y es-
tipulaciones referidas a una actividad maritimo-comercial
de los pueblos de nuestra costa.

Ya se comprende que los bilbainos no habian de con-
formarse con desempefiar el papel de simples armadores, y
que una vez mefidos en el juego del fraigo y llevo pedirian
plaza en el de compro y vendo, que seria sin duda més ren-
tfoso. Y, en efecto, enseguida vemos a los vascos, a los «viz-
cainos», —vizcainos en sentido extensivo, se comprende—,
establecidos en Burdeos, en la Rochela, en Nantes, y en
Brujas, en donde adquieren carta de naturaleza comercial.

Y esta autoridad nace y crece en el puerto de Bilbao,
en su gran parfe; y con ella las prerrogativas, las franqui-
cias y los ordenamientos. El 1372, al confirmar Juan II, el
Privilegio fundacional de la Villa, establece en su favor un
verdadero Cédigo maritimo-comercial: dispone que la ma-
dera, lefia, teja o piedra que llegara a Bilbao, sea franca y
libre; que no paguen a la guarda del agua «que dicen
husan»; que los vecinos de la villa que vayan a pescar en
el Sefiorio, «con rredes et con frainas et confra mallas»,
puedan hacerlo sin traba ni embarazo; que todas las «co-
sas que fruxieren, llevaren, también por mar como por
tierra salvo el peaje de la vena que rretenga para mi», sean
libres; y que «las venas ayan camino por cualquier lugar,
para el puerto, pagando la heredad».
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Ya estd el puerto sometido o una actividad febril para
la épocay, como silo dicho no bastara, lo confirman los re-
gistros de embarcaciones bilbainas, «vizcainas», mejor, en
los puertos del Norte de Francia y de Flandes. Es natural
que supongamos hubiera en este fiempo algiin muro de
contencién en el rio, junto al puente de San Anién, donde
pudieran atracar las naves, para sus operaciones de carga
y descarga. Y, en efecto, nos dice Guiard que en el afio
1402 se menciona la edificacion de muelles en esta parte.
A mds abundamiento, anade que en el afio 1462 se cons-
truyé «el cai de la Calle Somera, del puente de la calle de
Santiago y se comenzé el del portal de Santa Maria»., Ah{
estaba, indudablemente, el viejo puerto de Bilbao; y la
lonja, también, junto al puente y al rfo. Fué desde él donde
se establecieron las relaciones comerciales con el inferior
de Castilla, y con el Noroeste de Europa, que converlirian
a la villa bilbaina en el punto comercial mds importante de
todo el litoral cantdbrico.

Pero Portugalete, a la boca del puerto, no renunciaba
a su fuero, lo que debié producir cierto embarazo en el fra-
fico y no poca preocupacién en Bilbao. Sin embargo no
faltaba buena voluntad por una y otra parte, pues en el afio
1463, las dos villas acuerdan nombrar amigables compo-
nedores para resolver las diferencias enfre ellas, y ésfos
resuelven que los dos regimientos levantarian las imposi-
ciones y monipodios que tenian establecidos y que, no
obstante, una y otra podrian establecer tributos sobre la
carga y descarga que se hiciera en sus muelles, para obras
y reparos en los mismos, cuyo laudo nos pone en cono-
cimiento de que igual que en Bilbao, en el afio 1463, habia
unos muelles en Portugalete y que, desde entonces por lo
menos, ambas orillas contaban con unos recursos para
obras y reparos en ellos.

Este laudo, cefiido como es natural a las diferencias
entre los contendientes, no podia impedir a Portugalete el
ejercicio de su fuero, en la entrada del puerto, frente a los
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demds, y debi6é seguir ejerciéndolo, pues diez afios mas
tarde, el 16 de Marzo de 1476, la Reina Isabel dirigié una
Carta Real a Ochoa Ortiz de Montellano y Pedro Marlin
de Bilbao, vecinos de la villa del abra, prohibiéndoles que
cobrasen como venian haciéndolo, cien maravedises por
cada fardel de ropa que eniraba en el puerto, contra cuyo
tributo se habfan alzado, por estimarlo abusivo, el Prior y
Consul de Burgos.

Al margen de estas diferencias, de régimen interno
podiamos decir, mediado el Siglo XV, nuestro puerto ha-
bia adquirido importancia de vuelo y revuelo internacional,
pues en el afio 1493 habia un Cdnsul vizcaino en Brujas
quien, con los mercaderes de su provincia establecidos en
aquella poblacién, entablé el famoso pleifo del colegio de
los escabinos, con los mercaderes de Castilla, sobre la
capilla de Monasterio de San Francisco. Como la gran
parte del comercio espafiol con Flandes, se hacia en esta
época a través del puerto bilbaino, la presencia de los mer-
caderes castellanos y vizcainos en Brujas, con sus cénsu-
les respectivos, revela un tréfico portuario intenso, en Bil-
bao. Y refuerza la tesis el hecho de que estos mercaderes,
agenfes quizd fuera mds propio, «vizcainos», llegan a adqui-
rir tal importancia y arraigo en Flandes que, mediado el
Siglo, se constituyen en Comunidad y consfruyen en Bru-
jas la Casa de Vizcaya o Praforium Cantabricum.

El llamado Fuero viejo de Vizcaya de 1452 contribuyé
mucho a desarrollar la vida portuaria bilbaina con sus dis-
posiciones de proteccionismo mercantil; en su Tftulo VII
se establecia una garantia en favor de las vituallas desem-
barcadas y, el siguiente, disponia que la mitad de las que
entraran en puerto habian de ser desembarcadas para que
quedaran en el Sefiorio y que la ofra mitad podia condu-
cirlas el armador donde mas le conviniere. El de 1463 fo-
davia hace mayores concesiones, pero no vamos a entrar
en ellas porque en realidad escapan del marco que le he-
mos trazado al tema; sin embargo no podiamos silenciar
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que fué el hierro la pieza fundamental que confribuyé al
desarrollo del comercio que hizo el puerto de Bilbao. Pero
tampoco seria justo que creyéramos fuera el hierro el tini-
co articulo de comercio, pues las estrechas relaciones con
Flandes acusan ofras mercaderias bien disfintas; y en
efecto, en el afio 1475, los judios Juza Leal e Mosen Zazo
se dirigieron a la Reina Isabel haciéndole ver «que de mu-
cho tiempo acé ellos e ofros antes dellos acostumbraron ir
a esa dicha villa (Bilbao) e compraban libremente en ella
las mercaderias de pafios e sedas e lienzos ¢ otras cosas
que alli se vendian e venden para los fraer en frato de mer-
caderia» por los reinos de Castilla, pero gue desde enfon-
ces no les dejaban comprar «a ningunos Judios salvo a
los que moraban en esa dicha villa». La Reina Isabel se
enfernecié con la lamentacién de los israelitas de Medina
de Pomar y di6 una Carta en 12 de Marzo de 1478, para
que les dejasen comprar paiios, lienzos, sedas y ofras co-
sas.

Sin embargo no seriamos objefivos si creyéramos que
el puerto bilbaino era un centro intachable por el que
s6lo entraba y salia lo que podia entrar y salir, y que su
tinica infidelidad fué la de prohibir el comercio a los judios
de Medina de Pomar, anficipdndose en cinco siglos a las
ideas racistas de Hitler. Cuando los puerfos comerciales
crecen y los barcos fondean y salen si es preciso en las
sombras de la noche, es muy dificil garantizar que se cum-
ple siempre la Ordenanza; en las bodegas de los bajeles
no falta nunca un rincén propicio para un alijo, y, en cada
rol hay un hombre dispuesto a fodo; la navegacion mer-
cantil no es un oficio de ursulinas. Sin que implique una
acusacién, diré que en el afio 1484 se cometié un delifo
importante de saca de moneda. Me remito al Archivo de
Simancas; hay en él una Carta Real de 15 de Septiembre
de la que resulta que se sacé por el puerfo «oro e plata e
ofras cosas vedadas», del Reino; y no fué un contrabando
baladi, de un raquero cualquiera, pues de la relacién de los
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hechos que se presenté a la Reina Isabel se deduce «que
los que habian sacado el dicho oro e plata e las otras
cosas vedadas eran tantos e tan caudalosos que bien po-
dian pagar las dichas dos cuentas», Es decir que fué un
contrabando de lo que hoy llamarfamos fuerzas vivas.
Y repito que no lo cuenfo en un propésito fiscal de acusa-
cion, que en el peor de los casos no recaerfia sobre nadie,
" sino para dar la medida del puerfo bilbaino antes de ter-
minar el Siglo XV, ya que esos hechos sélo pueden produ-
cirse en el barullo de un intenso frajin comercial.

Y, en efecto, aunque referido a casi un Siglo después,
en el informe que da Guiard, sobre la residencia del Corre-
gidor, del afio 15664, se dice: «que en fodo tiempo ocurren
gentes de muchas naciones, espafioles, franceses, brefo-
nes, flamencos, ingleses e portugueses e ofras naciones»...
«tanto que de baiona de francia asta sevilla no hay puerfo
ni lugar marftimo de su mag, donde aya fanta estapla e
frato e concurso de naciones deste reino e de fuera dellos
como en la dha villa de bilbao».

Por estos afios, se produce una friccion entre las dos
villas del puerto; cada una tenia su Preboste y éstos unas
funciones recaudatorias a cumplir que, como es natural, no
podian ejercer ambos en el puerto que era uno, ya que solo
«se debia una prebestad y non mas», lo que determiné una
Provision Real de 23 de Marzo de 1487 que ordenaba el
mas esfricto cumplimiento de este principio fiscal.

En el mes siguienfe del mismo afio, el 7 de abril pre-
cisamente, encontramos ofra disposicion que acusa una
vida portuaria intensa, pues revela que ésta afrajo, con
propésito de botin, la rapacidad de los corsarios, ya que
los maestres de naos bilbainas se dirigieron a los Reyes
pidiéndoles su licencia para que las naos y carabelas pu-
diesen llevar cien quintfales de salitre para fabricar pélvora
con que defenderse, en la mar, de los enemigos que fratan
de abordarlos.

Las reglamentaciones, ordenanzas y estipulaciones
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de esta época son un excelente barometro de la vida del
puerto; asi, la aprobada el dia 30 de agosto de 1477 dice
«porque Yngleses e bretones e flamencos e franceses e
ofros muchos estrangeros suelen fratar e tratan en esta
villa e traen muchas mercaderias, pafios e lienzos e cafia-
macos e frigo e cebada e legumbre e ofra mercaderia»; el
Ordenamiento de 1489 da cuerpo y forma a la vieja aso-
ciacion de mercaderes y maesfres de naos constifuyendo
la Casa de la Contratacion; y las Ordenanzas de 1498 que
reglamentan la carga y la descarga prueban de manera
inequivoca la gran importancia comercial que habia alcan-
zado el puerto bilbaino en las postrimerias del Siglo XV.

Sin embargo, a pesar del intenso movimiento porfua-
rio, el mofor comercial acaso no estuviera todavia en
Bilbao sino en Burgos, alentado por el poder de su Con-
sulado. En la capitulacion celebrada en el afio 1499 entre
el Consulado de la ciudad castellana y nuestra villa se
reserva aquél, con exclusiva, la facultad de fletar las naos
y carabelas bilbainas y de otros lugares de la costa para
el tfransporte de lanas y ofras mercaderias a Flandes, que-
dando para Bilbao los fletes del hierro y del acero, que
con algunas modificaciones fué aprobada en 28 de Enero
de 1500, La villa vizcaina no podia someterse de buen
grado a esta sumision a Burgos, y en 22 de Junio de 1511
logré un Privilegio de Su Alteza Dofia Juana para que su
antigua Cofradia de Mareantes y Mercaderes tuviera la
jurisdiccion propia gue tenia la castellana, credndose asi el
Consulado, Casa de Contratacién, Juzgado de los hom-
bres de Negocios de mar y tierra y Liniversidad de Bilbao,
cuyas Ordenanzas fueron aprobadas seguidamente. Bur-
gos se considerd herida en sus prerrogativas, y la nueva
Institucién hubo de ceder en algunos de sus-derechos para
gue no quedaran rotas las relaciones comerciales con los
castellanos, que amenazaban con llevar su comercio al
puerfo de Santander, y se firmara una escrifura de con-
cordia que se capitul6 el 20 de Mayo de 1513.
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Pese a esta vida comercial tan prospera, el puerto te-
nia un gran enemigo en la barra que amenazaba con cerrar
su enfrada. Llnos afios antes, en el 1502, se habia pedido
informe a los técnicos Juan de Garita y Guiot de Beau-
grant, por Bilbao, y Pedro de Castillo, por Burgos, y su
informe no podia ser mds pesimista; decfan «que el rrio
que viene de gresalsu por junto a la casa de las arenas
hace tanto dafio que si rremedio dello no se pone en breve
tiempo e con diligencia podra ser que se pierda toda la ca-
nal desde San Nicolds de Somorrostro fasta el sorfidero de
las naos delante de la villa de portogalete». Proponian los
fécnicos que se desviara el curso del rio Gobelas, aunque
la verdad es que no fenia culpa ninguna pues no era él
quien aportaba las arenas, pero los de Guecho se opusie-
ron; yo no sé si seria porque les pareciera que era poco
cristiano el tratar de desviar la naturaleza o por el recelo
que las anteiglesias opusieron siempre al progreso de las
villas. ;

Puestos a remediar el mal no se pensé en hacer una es-
collera o construir un dique que contfuviera las arenas, sino
que se arbitré una solucion realmente ingeniosa, diciendo
que se remediarian los inconvenientes «si se trujesen de
Flandes seis boyas y se echasen con sus piedras grandes
y cadenas en la dicha barra porque como todo el banco de
la dicha barra es sable, dis que se faria en poco tiempo
grande hondura porque por ysperiencia, se ha visto que
puede hacer; 14 afios que la dicha villa e Universidad de
ella fiz traer de Flandes tres boyas y que en tres meses
que estuvieron echadas diz que ahondaron tanto que con
aguas sin marea avia nueve codos de hondura y como no
se proveyo en el rreparo substantacion de ellas por la mu-
cha costa, diz que se quebraron las cadenas e se perdie-
ron». Fué una pena; pero de fodos modos dejaron la «ys-
periencia» y la sospecha de que en Bilbao fueron antes
ingenieros que canferos.

Aguas arriba, en la cabecera del rio, el Regimiento de
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la villa de Bilbao consfruyé en el afio 1827 un muro de
confencion preparado para muelle de atraque y operaciones
de carga y descarga, entre el hospital y la iglesia de San
Anton, con parte de una sisa de 4.000 ducados impuesita
para obras. Es dificil situar en el Bilbao actual, la zona
portuaria de fines del Siglo XV y principios del XVI porque
el rio, sin encauzar a la sazén, ocupaba un dmbito mucho
mads dilatado. El plano de la villa del afio 1442 puede ayu-
darnos mucho a una reconsiruccion mental; subian las
aguas, brazo de mar se le llamaba, bordeando San Nico-
lds, ermita entonces, y cubriendo por lo tanfo fodo el pa-
seo del Arenal hasta llegar casi al portal de Zamudio donde
formaban un amplio seno y seguian en linea paralela a la
muralla, por detrds de la iglesia de Santiago, mojando la
linea que hoy siguen las calles de la Loterfa, Perro y Pe-
lota. Era en este flanco donde estaba situado el embarca-
dero de San Francisco «onde tienen su conversio y irafo
los mercaderes». Aparte de este muelle y los antes referi-
dos, construidos en el afio 1463, pueden ayudarnos a situar
los puntos de embarque y desembarque, la Renteria «allen-
de la puente» donde se hacia el comercio del hierro, y los
Pesos de la poblacién; eran tres, a juicio de Guiard, «el
de la calle Somera, en lugar visfoso en una bodega; entre
el primero y segundo cantén de la dicha calle; el de Ba-
rrencalle, delante de la torre de Mariin de Zurbaran y su
filial en el portal de Nuestra Sefiora del Socorro; destina-
do a pesar anclas, ufiames, fierro y todas cosas de navios;
y el de San Ladzaro, la vieja casa-hospital de Ascao, en el
barrio del Sefior San Nicolds».

La Ejecutoria obtenida por el Convento de San Fran-
cisco, en el afio 1509, autorizdndole al tendido del puente
sobre el rfo que lo acercara a la villa, contiene algunos
datos que facilitan la comprension del estado portfuario del
Bilbao de la época; dice «que se hiciese de un solo arco,
con dos pilares que uno se asiente a la parte del convento
sobre sus pefias que estdn al par del rio, enfre éste y el
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camino, y ofro a la otra parte, en el cay que estd entre la
puerta y usera de la villa que sale al Arrabal del Arenal y
enfre la puerta de Santa Maria; de manera que sea todo
de un arco que tome todo el rio, o que sea tal y tan alto
que puedan pasar por debajo todos los navios pequefios
o grandes que segiin el agua e hondura suelen e acostum-
bran pasar a descargar adelante sin que toquen ni alcan-
cen ala cumbre de él». Es decir, que ratifica la existencia del
cay junfo al portal de Santa Maria, y reconoce que los
barcos, subfan, como es natural, hasta el puente de San
Anton; pero serfan sin duda los de menor calado, pues los
que necesifaran mas fondo quedarian en el muelle Santa
Maria o en el embarcadero de San Francisco.

Las maniobras de la navegacion en el canal, aparte
del servicio de atoajes del que nos ocuparemos méds ade-
lante, y del batelero puesto por la Casa de la Contratacién,
se dirigian desde la torre de Archanda, por medio de se-
fales.

El problema de la barra, que no se habia resuelto,
claro estd, con los flotadores, seguia preocupando tanto
en Portugalete como en Bilbao e incluso en Burgos, y en
el afio 15830 se hizo un muelle de sesenta brazas en el solar
portugalujo, para ver de canalizar el rio, en aquella parte.
La obra no era mucha, pero principio requieren las cosas,
y unos anos mds tarde se pregondé en la plaza Mayor de
Bilbao, el remate para la continuacion de las obras en una
longitud de 350 brazas, 5 de cimientos 4 de anchura y
ofros tantos de altura, al tipo de subasta de 25 ducados la
braza. A la vez que en Bilbao, y en dias sucesivos, se
anunci6 el remate en distintos lugares de la costa, pero no
acudié nadie al concurso y las obras se ejecutaron a jor-
nal, liquiddndose a 50 ducados la braza.

Durante varios afios se trabaja en los muelles de Por-
tugalete, sin descanso. En 6 de Julio de 1538, los Consu-
lados de Bilbao y de Burgos, se comprometen a la conti-
nuacién de estas obras con el producto de las imposiciones
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sobre sus mercaderias. Pero esto no bastaba; segiin re-
sulta de la Provisién Real de 9 de Diciembre de 1841, Por-
tugalete habia gastado en sus muelles, desde el afio 1532,
1.650 ducados que habia recaudado la villa por una sisa
sobre los mantenimientos que se vendieron en ella, y por
esta Real Provision se le autorizé a que se siguiera perci-
biéndola, por otros dos afios, a razén de 250 ducados
cada uno.

En el afio 1540 el muelle de Porfugalete tenia 400 bra-
zas; y en el 1558, Burgos, Bilbao y Portugalete estipulan
un nuevo compromiso obligdndose a repartir 2.000 duca-
dos oro para la continuacion de los trabajos que llevo a
cabo el maestro cantero Erauso, con arreglo a un proyecto
de Beaugrant y Garita.

El 22 de agosto de 1568 Portugalete y Bilbao firma-
ron otra escritura sobre arreglo de muelles, estableciendo
«...que los muelles antiguos que estaban de parte de Por-
tugalete hacia Sexto se ayan de alcar y se alcen y rreparen
de manera que al acreciente de las mareas no los subjeten
ni cubran como los suelen subjetar y cubrir; que el muelle
que estd debajo del Solar de la dha villa de Poriugalete
se haya de al¢ar y alce por la rrazon de suso dicha y se
prosiga asta la rribera de la sardinera y desde la dha
rribera elexandi alli su contra muelle se comience un nuevo
muelle asta que llegue a la pefia herbosa que es la que
esta junto de la piedra». i

Mientras se hacen estas obras, a la entrada del puerto,
tanto para canalizar el rio y evitar los peligros de la barra,
en las que estaban igualmente interesadas Porfugalefe y
Bilbao, como para mejorar las condiciones de estadia,
carga y descarga que, como es natural sélo afectaban a
aquélla, la villa de don Diego atendia también a la mejora
de los antiguos cays y a la construccién de ofros nuevos.
La poblacién, en su progresivo desarrollo, habfa salido
del cinturén de sus murallas y se extendia sobre el Arenal,
el arrabal de San Nicolds, que le ofrecia nuevas posibili-
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dades portuarias. En el afio 1539 levanto una estacada de
confencion y encauce, junto al convento de San Agustin, y
construy6 un murallén en el Arenal que poco mds tarde,
en el afio 1655, debidamente empedrada y enlosada la zo-
na, con arreglo al proyecto de Juan de Lariz, formaria el
Muelle Nuevo del Arenal «desde la casa
de Fortuiio de Zamudio a la casa de Fer-
nando de Berdeci». Aunque mucho mads
al interior que el actual era como un an-
ticipo del Muelle del Arenal de hoy, y es
que las embarcaciones habian aumenta-
do de calado y constifuia una aventura
el hacerles subir, como en el Siglo ante-
rior, hasta los estribos del Puente de
San Antén. Bilbao empezaba a pensar
que su destino estaba en acercarse al mar y dominarlo.

Pero esto ofrecia entonces serios inconvenientes por-
que a la boca del puerto estaba la ofra Villa, muy celosa
de sus prerrogativas y derechos. Poco importaba que el
afio 1463 hubieran capitulado unas estipulaciones de con-
cordia. Los intereses de las dos eran opuestos en cierto
punto, y no tardaria en romperse la paz. Y, en efecto, al
aprobar Bilbao las Ordenanzas que hemos referido, esta-
blecid, que ningtin barco pudiera salir de la barra sin haber
contado las averias antes sus fieles ni tomado el dimero
de Dios. Parecia que esto no podia afectar a los barcos
que hicieran comercio en los muelles de Portugalete. Sin
embargo, la justicia bilbaina condené a unos maestres de
naos portugalujos, al pago de 3.000 maravedis, y sin espe-
rar a que se viera la apelacion que los castigados habfan
interpuesto, ejecuté la sentencia arbitrariamente. Portuga-
lete se alzo contra la providencia ejecutiva y consiguié una
Real Provisién, en 2 de Junio de 1500, que ordenaba a
Bilbao que cesase en la ejecucién de su proveido hasta
que la causa fuera sentenciada de revista. Pero fué una
conquista procesal, de procedimiento nada mds, pues a la

16
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posire terminé reconociéndose que el Consulado tenia
derecho a contar las averias en todo el puerto y Canal;
es decir, que el Consulado se ensefioreé en el puerfo.
Portugalete tenfa a su favor, la situaciéon geogréfica y la
costumbre inmemorial de pueblo marinero que hacia bue-
nas una serie de prdcticas consagradas por el tiempo, que
el derecho no podia en modo alguno desconocer; Bilbao
era el puerto oficial, representado por el Consulado y Casa
de Contfratacion; aquél era la tradicion portuaria con todos
los viejos usos y costumbres, éste el puerto comercial con
todos los derechos constituidos y privilegios olorgados en
su favor. Eran algo asf como el hecho y el derecho. Asi
se explica que mientras Portugalele podia detener los bar-
cos que subieran a Bilbao, con el objeto de abastecerse de
las mercaderias de sus bodegas, y cobrar unos derechos
por las visitas y licencias de salida que hiciesen y otorga-
sen sus alcaldes, en virtud de una vieja costumbre, el Con-
sulado gozaba de la facultad de colocar y visitar las boyas,
que eran una conquista comercial, y contar las averias de
todos los barcos que salieran de cualguier puerfo de la ria
y puerto, que era también una concesién moderna enton-
ces, para atender a las obras de muelles y caminos, im-
puestas por las exigencias del desarrollo mercantil del
puerto.

Mas cualquiera que fuese la situacién formal portuaria,
era evidente que Portfugalete estaba al abrigo del puerto y
poseia en su jurisdiccion, unos muelles de atraque, para las
operaciones de carga y descarga, independientes de los
de encauzamientfo y canalizacion del rio, que habfa pagado
ella con el importe de la sisa sobre los mantenimientos de
sus vecinos, y un Privilegio, confirmado repetidas veces,
que le autorizaba la carga y la descarga en ellos. Asi,
cuando después de creado el Consulado de Bilbao, Bur-
gos se sintié celosa de las prerrogarivas concedidas a los
mercaderes bilbainos, y tras varias incidencias rompié sus
relaciones comerciales con éstos, oriento su actividad mer-
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cantil exterior, a Portugalete, con quien capitul6 una escri-
tura de compromiso en el afio 15647, Desde esta fecha, el
trajin de los muelles bilbainos decrece, las recuas de mu-
los burgaleses, cargados de sacos de lana, que hasta en-
fonces ponfan su estampa ferresire y polvorienta en los
embarcaderos de San Antén, San Francisco y el Arenal,
llegaron a Portugalete, por el camino de Amurrio. La im-
portancia de este compromiso fué grande. Como conse-
cuencia de él, cientos de mulos llegaban periédicamente a
la villa del Abra, cargados de sacos de lana, para su em-
barque en las naos porfugalujas, camino de Flandes. Pero
esta situacién que tanto perjudicaba a Bilbao asi material
como moralmente, no podia durar, y en el afio 1682 se ini-
ciaron las gestiones de aproximacién entre bilbainos y cas-
tellanos que, fras mutuas fransigencias y concesiones, cul-
minaron en un nuevo acuerdo entre ambos que acabé con
el comercio de lanas en Portugalete.

Aunque Bilbao absorbia la gran parte del comercio
maritimo del puerto; éste se operaba principalmente a base
de naos portugalujas, ventaja que podemos calcular en una
proporcién de dos a una, al menos durante cierta época,
en favor de éstas, pues en el compromiso que se estable-
cié entre una y otra villa, en el afio 1585, se convino «en
que los navios que se hubieran de cargar sean uno de la

villa de Bilbao y dos de la villa de Portugalete».
; Pero al puerto habia que atenderlo sin descanso por-
que las obras son poco duraderas donde llegan los efectos
de las mareas y, sobre todo, en el tiempo a que nos refe-
rimos en que, como es natural, se carecia de los elementos
técnicos precisos. Todavfa en el afio 1640, se hacian los
muelles, o al menos los muros de confencién, con «esfa-
caduras»; Guiard da en su «Historia del Consulado», el
confrato celebrado en el afio referido, con el Maestro car-
pintero Martfn de Fulla, para la «estacadura, del Arenal»;
la obra habia de hacerse clavando estacas en la orilla del
rfo, en filas distintas, y uniendo unas con ofras en verda-
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dera frabazén y cubriendo luego el armazén «con fabla de
roble de a diez en codo ajustado sinque quede abujero
ninguno y cosidas las tablas con buenos clavos a todas
las estacas de la parte del rio para llenar el bacio de tierra».
Ya se comprende que por buenos que fueran los clavos, y
aunque no hubiera ningiin «abujero» en las tablas, la obra
no podia ser eterna. Este mismo sistema de esfacaduras
para el encauzamiento se empleo en Ibeni (Achuri) y, antes,
frente al Convento de San Agustin, en la Sendeja, y en .
otros puntos. Claro que también se hacian obras de can-
teria, no sélo paramentos de confencion y atraque sino
lengiietas que se clavaban en el rio para que los barcos
pudieran arrimarse aunque no estuviera muy alta la marea.
Cuenta Guiard que en los afios 1623-25, el Maestro Arqui-
tecto Martin Ibdfiez de Zalvidea construyé unos muelles de
ribera, desde la Encarnacién a San Aguslin; en el 1636 un
muelle nuevo con su lengiiefa,en el Arenal; en el 1638 frente
a la Cava, y en el 1641 en la Carniceria Vieja y frente a la
Naja, de forma que mediado el Siglo XVIl la ribera de Bilbao
estaba cubierta de muelles y embarcaderos.

Fuera porque estos muelles de la ribera bilbaina re-
sultaran insuficientes para el tréfico de la época, o porque
“al ir haciéndose mayores los barcos, se imponia un calado
mayor, en el 1658 se construyé el muelle de Deusto. Hizo
la obra el maestro Domingo Gomez de Sotomayor que ha-
bia de abrir la zanja de cimentacién sobre el rio, en cuatro
pies de anchura y sobre ella echar «una hilada de piedra
mamposteria, atizonadas, de las mds largas que hubiere,
para sobre ella erigir el paredén que ha de seguir arriba,
levantdndole hasta el nivel del camino que corre a la larga
de él».

Bajo esta misma idea expansionista, en el afno 1669
se construy6 el cubo y muelle del Campo Volantin. Abrié
los cimientos el ingeniero Logier, y los lagares en que se
asentaba la obra de canteria, eran de maderas gruesas; los
tizones del cubo habfan de ser «de cuatro y cinco pies de
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largo y pie y medio de ancho y un pie de grueso, con ven-
faja, y las losas de una cuarta de vara de grueso, con
ventaja, las mds largas y anchas que se pudiesen»; «el cubo
y muelles fendrian ocho pies de vara de alto y siete de
grueso, alizonados lo mejor que se pudiese».

Todas estas obras en la ribera redujeron como es na-
tural el lecho del rio, lo que sin duda vino a agravar la si-
tuacion de la villa, en las inundaciones de la misma, hecho
que se producia con alguna frecuencia. La de 1651 causé
grandisimos estragos vy, alarmado el Consulado, interesé
el informe del ingeniero francés Carlos Torulon que pro-
puso se diera mayor cauce a las mareas, abriendo un nue-
vo brazo en la ribera del Campo Volantin. Hacia el afio
1655 se abrié un nuevo canal en la parte de Abando, con
cuyo curso quedo convertida la zona de Uribitarte, en una
isla. Fueron valuadas las obras en 100.000 ducados y los
bilbainos bautizaron el nuevo rio con el nombre de R/o de
la Plata; fué cegado su curso en el 1870.

En esta época, la construccién de lengiietas y muelles
de ribera tanfo a una como a otra orilla se multiplican con-
virtiendo en zona de carga y descarga las dos mdrgenes
del rio. En la «Historia del Consulado de Bilbao», auténtico
centén de noticias, se detallan con minuciosidad, la exten-
sion y caracteristicas de los muelles bilbainos, y a ella me
remito.

Pero no todos los barcos llegaban a Bilbao: los ma-
yores fondeaban en Desierto, Luchana y Olaveaga, donde
descargaban sus mercaderias sobre gabarras que las su-
bian a los muelles del recinto urbano. Independiente de
esfe frdfico portuario, netamente bilbaino, habia también
el de Portugalete, quien con jurisdiccién propia, despachaba
entradas y salidas de barcos en su'término. En esta po-
blacién habia que distinguir entre los embarcaderos de su
puerfo, que atendia ella, con sus propios recursos e impo-
siciones autorizadas, y las obras generales de puerto, tales
como las de la barra y encauzamiento del rio que, por ex-
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ceder de su orbita local, eran atendidas por el Consulado.
Tenian este cardcter las efectuadas en el afio 1673, prolon-
gando el muelle de encauzamiento hacia la barra, que fue-
ron adjudicadas a freinta ducados el estado; el muelle
tenfa, en planta, veintiun pies de grosor, y las piedras ha-
bfan de tener una vara de fizén. Y como esto no bastara
para encauzar el rio y hacer mas fondeable el canal, las
obras se prosegufan sin fregua, unas veces de pared seca
y otras de mamposteria, durante todo lo que resta de Siglo.
Y en el afio 1712, como comprendiera el Consulado que no
eran del todo eficaces si se hacian a un solo lado del rio,
dispuso que se hicieran dos muelles, uno con navios vie-
jos y barcos cargados de piedra, por la parte de Santurce,
y otro, por la de Algorta «con estacadas muy crecidas y
espesas en su proporcion; y en medio de dicha estacadura,
piedra crecida y menuda».

Habfa entonces, en la barra, dos canales, uno el de
la izquierda, hacia Santurce, por la Traviesa o Campo
Grande, y ofro el de la derecha, hacia Algorta, de menos
calado éste que aquél; luego se unian, aunque esie canal
quedaba cortado, aguas arriba, en la pefia del Fraile en
donde habfa para senalarla, primero una boya, y después
un pilar de piedra que se vino abajo en alguna ocasién.

Por esta época, los barcos que atracaban en Desierto
amarraban a los froncos de los drboles, a falta, por lo visto,
de argollas o norais, pero en el afio 1732, cuando los Pa-
dres Carmelitas construyeron su convento, hicieron un
muro de ribera que defendiese su propiedad y, entonces,
el Consulado acordé clavar en el mismo unas argollas
para que las embarcaciones no fuviesen necesidad de
amarrar a los drboles que, era, desde luego, muy poco
marinero.

Segiin don Evaristo de Churruca, a quien sigo ahora,
a través de su documentada Memoria, agobiado el Con-
sulado por las grandes dificultades que ofrecfa la canali-
zacién del rio, hace informar a distintos ingenieros, sobre



___LOS PUBRTOS MARITIMOS VASCONGADOS 247

las obras mds necesarias a su juicio, y los Sres. Moreau,
Bordik, Basibey, Siere y Crane, levantan planos y formu-
lan dictdmenes no siempre coincidentes. Pero estas obras
costaban, como es natural, mucho dinero; en 1737 obtiene el
Consulado, Real facultad para sacar a censo 100.000 pesos
escudos de plata, pero éstos no bastaban ni mucho menos
para subvenir a las obras por lo que hubo necesidad de
solicitar nuevas facultades, sin perjuicio de imposiciones
exfraordinarias. S6lo los reparos efectuados bajo la direc-
cién de Joseph Craner costaron 192.000 pesos escudos de
plata, y hubo que suspenderlos una vez liquidada esta
cantidad, por falta de numerario para continuarlos.

En el 1755 se acometen las obras del muelle de la
Benedicta, en una longitud de 2.400 metros, para canalizar
la ria desde Portugalete a Desierto, que en 1783 hubo que
abrir con un boquete de 24 pies a fin de que no se cegara
el brazo del canal que entraba en Sestao. Las anteiglesias
de la ribera, Guecho, Lejona, Erandio, Deusto e incluso
Abando, al otro lado, contribuyen durante la segunda mi-
tad del Siglo XVIII a la ejecucion de muelles de ribera, en
sus respectivas jurisdicciones, para beneficiarse de la na-
vegacion y cooperar a la canalizacion; y en los ilfimos
afios del mismo, el ingeniero inglés, Greatex, formula un
proyecto de exclusas para conseguir que los buques de
mayor calado pudieran subir hasta Bilbao que, afortuna-
damente, no fué tomado en consideracién.

El Siglo XIX trajo al puerto un proyecto llamado a
encender en Bilbao una verdadera revolucién, el del puerto
de la Paz. Las causas eran viejas en Vizcaya, la lucha de
las Anteiglesias contra las villas; eran aquéllas mucho méds
numerosas y no aceptaban de buen grado la superioridad
~de privilegio ni la direccién de éstas. Ahora contaban con
una bafufa excelente, un escribano inquieto y agudo, Don
Bernardo Simén de Zamacola, que saltando por encima
del ruralismo de su propio medio, quiso dar la batalla a
Bilbao, arrebatdndole el comercio, que era su arma prin-
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cipal, por medio del establecimiento de un puerto en la
anteiglesia de Abando, frente a frente a la villa. Pero la
revolucién ahogé el proyecto.

Dispuesta la vigencia del Cédigo de Comercio, de
aplicacion general en todo el Reino, un Decrefo de & de
Octubre de 1829 ordend sin «ningtin valor todas las leyes,
reglamentos y ordenanzas, tanto generales como parficu-
lares, que anteriormente se observaban sobre materias y
asuntos de comercio». En su consecuencia debia desapa-
recer el Consulado, una de las instituciones mds gloriosas
de Vizcaya, pese a su poder absorbente. Forzoso es ren-
dirle un homenaje. Fué él quien abrid, en grande, las
puertas a la navegacién y al comercio vizcainos, y él tam-
bién, quien con un esfuerzo de Dios mitolégico quiso lle-
var el mar hasta Bilbao. Aunque quiza fuera éste su gran
error: hubiera sido mejor que despojandose de un espiritu
manifiestamente localista hubiera llevado Bilbao al mar;y,
ademds, mads facil. -

Desaparecido el Consulado, los servicios del puerto
y de la rfa pasaron a la Direccién de Obras Piiblicas que
hizo muy poco por ellos. Sin embargo fué el ingeniero del
Servicio, don Amado de Ldazaro, quien hizo el proyecto
del Ensanche de Bilbao en el que como era obligado, ju-
gaba el puerto un importante papel, en cuyo proyecto figu-
raba la construccién de una gran ddarsena, al pie de San
Mameés. Pero el espiritu aldeano de la Tierra Llana, repre-
sentado en esta ocasién por las anfeiglesias de Aban-
do, Deusto y Begofia, se opuso denonadamente, consi-
guiendo, aparte de un sensible retraso en la aprobacion,
desnaturalizar y empequefiecer el proyecto que es forzoso
considerar como muy ambicioso para su época. Durante
este tiempo, el Ayuntamiento bilbaino cegé el brazo iz-
quierdo de la rfa que, con el del otro lado, formaba la isla
de Uribitarte. :

En el afio 1872 se autforizo la creacién de la Junta de
Obras del Puerto de Bilbao, a peticién de la Junta de Co-
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mercio de la poblacién, para mejor servicio del puerfo que
se habfa abierto.a un frafico intenso, pero a causa de la
guerra civil que asol6 enseguida al pais, no se pudo cons-
tituir hasta la terminacion de ésta. Desde este momento,
las cosas cambiaron, que no en vano se puso al frente de
ella don Evaristo de Churruca. Su primera preocupacién
fué la de acabar con los peligros de la barra, que a pesar
de las repetidas obras realizadas, continuaban siendo los
mismos o parecidos a los del Siglo XVI. Para lograrlo
pens6 Churruca en construir el rompeolas, pero era obra
de veinfe millones de pesetas y la Junta no podia en sus
comienzos hipotecar su vida con un presupuesto de fanto
volumen. En vista de semejante dificultad, insuperable en-
tonces, proyecté D. Evaristo la prolongacion del muelle de
Portugalete, hasta las rompientes, para mejorar la emboca-
dura de la ria. Las obras, presupuestadas en 2.041.141,36
pesetas dieron comienzo en 1881 y abarcaban un desarro-
llo de 800 metros. Esta obra era de todo punto imprescin-
dible pues en el invierno de 1875 al 76 llegd a estar la
barra en condiciones tan pésimas que duranfe tres meses
largos no pudo salir ningtin barco de la ria.

Lina de las primeras obras acometidas por la Junta fué
la de rectificar el trazado de la vuelta de Elorrieta, que sélo
tenfa un radio de 180 metros, por lo que los barcos vara-
ban con frecuencia; la reforma le dié una curva de 510 me-
fros de radio; ascendfa el presupuesto a 1.710.175 pesetas.

Aparte de las obras de mejora de la barra, merecian
sin duda consideracion de preferencia, las de encauza-
miento de la ria y mollaje, en la margen izquierda, desde
la Benedicta, en Sestao, hasta el Cadagua, que erala zona
que afraia la mayor parte del trafico naval, por afluir a ella
casi todos los ferrocarriles mineros y estar enclavadas en
la misma las mas importantes factorias de la ria. Bien es
cierfo que éstas habfan hecho, por su parte, obras parcia-
les de encauzamiento en la linde de sus propias jurisdic-
ciones, pero la obra carecia de unidad en su conjunfo y era,
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ademds, incompleta. Se adjudicé la confrata, con la baja
de subasta, en 809.143,567 pesetas. Se complementé esta
obra con los dragados en la mitad inferior de la ria, para
darle un calado de 4,50 metros en la bajamar equinocial;
fueron extraidos, por con-
frata, 1.680.956 metros cii-
bicos, mas 769.510 melros
clibicos que extrajo la Jun-
ta, por administracion, en
la ddrsena de Axpe, va-
liéndose de draga y gan-
guiles, y 415 toneladas de
piedras grandes que ex-
trajo utilizando aparatos
especiales. Después se
confinuaron las obras de
dragado en la mitad supe-
rior del rio, en afios suce-
sivos, calculdndose la can-
tidad a extraer en 180.000
meiros ciibicos al afio; des-
pués se hicieron muelles en
la margen superior dere-
cha, 318 metros lineales en la vuelta de la Salve y 770, en
la rectificacién del curso, y 1.066 en la margen izquierda;
se colocaron boyas de amarre, se instalé alumbrado eléc-
trico para que los barcos pudieran aprovechar las pleama-
res de noche, para sus entradas y salidas, se hicieron ins-
talaciones complementarias de griias, accesos y ofras
varias y, a fines del Siglo, la rfa de Bilbao estaba en per-
fectas condiciones, para la época, para servir a su comer-
cio maritimo naval.

Pero esto no bastaba. Habfa que hacer el rompeolas,
el puerto, en una palabra, pues el comercio lo exigia. Y fué
Churruca también quien fomé a su cargo la responsabili-
dad de proyectarlo. He escrito responsabilidad en foda la
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extension del vocablo, y no porque vaya a enjuiciar la
obra sino porque espanta pensar en los insomnios que pro-
duciria a su autor el contenido de la palabra, vigilia fras
vigilia, durante el tiempo que duraron sus trabajos. Frente
a un mar embrabecido todos los cdlculos son pocos; ante
una obra hecha para muchas generaciones no hay recelo
que no se ponga en pie. Y dia tras dia, noche fras noche,
en la fiebre de su estudio, Churruca lucharia con los rece-
los y los cdlculos. Pero ahi esta el puerto. Lina R.O. de
29 de Junio de 1888 aprobo su proyecto, y el 16 de Ociubre
del afio siguiente se subastaron las obras. El presupuesto
de las mismas, que comprendia el rompeolas con una lon-
gitud de 1.450 metros, el contramuelle, con una extensién
de 1.072, y algunas obras complementarias estaba des-
compuesto de la siguiente forma:

1.2-Rompeolas. . . . , . . . . . . . .20.995.051,94 Pias.
2 Contramuelle. « a & 2 G w6 s v o D7HSI4620 &
3.°- Caminos de acceso, faros del rompeolas . 261.540,25 »
4.° - Los morros y ofras obras del contramuelle.  564.922,82 »

. Total . . . . 30.597.308,91 »

Elpresupuestoliquidado quedé reducido a29.477.860,48
Pesetas, y el costo por metro lineal, del rompeolas, a
20.329 pesetas. Las obras se recibieron definitivamente el
16 de Agosto de 1905, jGloria a Churrucal

Apenas terminadas las obras del puerto exterior se
procedié a la construccion del gran muelle de atraque, para
trasatldnticos, que se denominé «Reina Victoria Eugenia»,
con los consiguientes accesos, previo relleno, en la juris-
diccion de Santurce. El primer bloque fué colocado solem-
nemente por S.S.M.M., el 6 de Septiembre de 1906; la
ejecucion de estas obras se adjudicé al confratista don
José Uribasterra por la cantidad de 5.290.000 pesetas. En
la actualidad tiene el muelle una longitud de 640 metros,
con nueve de calado en bajamar equinocial. Su superficie
aprovechable es de 114.200 mefros cuadrados de los cuales
1.470 corresponden a tinglados.
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Con posterioridad se han hecho grandes obras de
muelles a lo largo de la ria y se le ha dotado de utfillaje
adecuado moderno.

Actualmente, como obras mds importantes en proyecto
y ejecucion estdn el puerto pesquero de Santurce; el dique
seco de la Benedicta y la desviacién de la curva de Ola-
veaga por medio del canal de Deusto que tendrd de 100 a
130 metros de anchura y 8 de calado.

Santurce

Por’viejo que sea el nombre de Sanfurce y antigua su
iglesia, el puerto es muy moderno, no fiene historia. Bien
es cierto que se ha dicho que en el Siglo VIII, nada menos,
«Froom, prestamero mayor de Vizcaya, acompafiado de
su hijo Fortum Fruiz, y de sus parciales, rechazé a una
banda de corsarios que desembarcaron enire pefiascos,
alcanzando de ellos una gran victoria». Que nadie ponga
las manos en el fuego para garantizar la autenticidad del
suceso, pero de ser cierto, serfa indudable que los corsa-
rios fuvieron que desembarcar entre pefias; no habia otro
camino para llegar por mar a Santurce. Esfos pefiascales,
«churros» que emergian del agua en las bajamares de la
zona marftima santurzana, eran poco propicios para un
establecimiento portuario. Y, como si fuera poco, ahi al
lado estaba Portugalete que, en uso de las facultades que
le concedia su fuero fundacional, no consentia que desde
Zorroza a Somorrosiro se desembarcara una pinaza de
pescado o un saco de sal si no era dentro de su propia
jurisdiccion.

No obstante, Santurce era, y es, un pueblo eminente-
mente costanero; la misma iglesia, hoy bastante retirada,
se alzaba en la propia linde del mar, y sus hombres cre-
cieron mecidos por el arrullo de las olas. Aunque su con-
vecina Dofia Maria Dfaz de Haro les diera, en 1318, un
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privilegio, de mulateros podiamos decir, para que no pa-
gasen porfazgo en Puentelarrd ni en Santa Gadea, era na-
tural que los de Santurce salieran marineros.

Y, en efecto, aunque no pudieran desembarcar pesca-
do ni mercaderias en su término, sin la licencia de Portu-
galete, y los «churros» que poblaban sus aguas fueran un
constante peligro, no por eso iban a renunciar al mar que
se les metia por las puertas de sus casas. Y, cuando en el
afno 1561 el Consulado, se decidié, al fin, a dar cumpli-
miento a lo dispuesto por Carlos I, en 1834, para que los
Practicos tuvieran titulo oficial, ganado por el correspon-
diente examen de aptitud, en Santurce aprobaron 20, la
prueba; y segtin resulta del Registro del ano 1699, de 135
Practicos que figuran inscritos en el Consulado, 35 eran
santurzanos. .

Ya se comprende que ésfos tendrian cada uno su lan-
cha, para el atoaje, lo que nos lleva a la conclusién, aun-
que sea hipotética, que en el afio 1699 habia por lo menos,
39 lanchas en Santurce. Pero la verdad es que no tenian
puerfo ninguno; sin duda dejaban sus lanchas junlo a los
muros de la [glesia, para que San Jorge se las cuidase, pues
no en vano trajo su culto, a la jurisdiccion, por via mariti-
ma, segin la autorizada opinién de Don Angel de Apraiz.

El primitivo puerto santurzano es muy moderno, casi
de nuesiros dias. Es muy muy posible que con anterioridad
pretendieran los santurzanos construirlo. Pero una dificul-
tad les surgia al instante, y era la de que no tenian juris-
diccion propia donde hacerlo, pues el término de Portuga-
lete llegaba hasta las goteras de la iglesia precisamente.
Todos los afios, el Alcalde de la villa vecina, acompafado
del ministro alguacil, se presentaba a los pies del templo,
el dia de San Jorge, con la vara de justicia en alto, y hacia
acto de posesidn, aunque alguna vez se promovieran serias
incidencias, pues los santurzanos no se sometian facilmente
a esta prerrogativa que juzgaban abusiva. Asi, los prime-
ros acuerdos del Ayuntamiento, referentes al puerto, se li-
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mitan a obras de murallas, muros de costa, en los que
acaso pusieran algunas argollas o una escalera, nada mas.
No obstante, como la necesidad porfuaria era cada dfa més
apremiante, en el afio 1861, el arquitecto Sr. Uhagén hizo
un proyecto de muelle, a instancia del Ayuntamiento. Pero
ahi quedé el deseo, en proyecto; el Ayuntamienfo portu-
galujo no hubiera permitido su construccién. Mas como
esto no podia ser eterno, una R.O. de 81 de Mayo de 1866
dispuso que desde el 1 de Julio siguiente quedara incorpo-
rado a la jurisdiccién santurzana, el barrio de la Chicharra
que, hasta entonces, habia pertenecido a Porfugalete. El
primer paso estaba dado; los vecinos del viejo Concejo
ya tenfan jurisdiccion donde hacer el puerfo y, aquel mismo
afio, solicitaron del Sefiorio una subvencién para cons-
truir un muro-muelle en la Llana, de 80 metros de longi-
tud, que valoraron en 39.372 reales. Pero no pasaba de
ser un muro de costa.

Y como esto no bastara a calmar sus deseos ni llenar
sus necesidades, en seguida hicieron el puerto, un male-
cén que saliendo de los cimientos de la iglesia se curvaba
en linea paralela al dbside de la misma, para dejar la boca
de entrada, al Mediodia. Costd, poco mds o menos, siete
mil duros, la dote de una hija de la clase media, que abo-
naron por mitades, Ayuntamiento y Cofradia, sin contar
con lo que contribuyera Don Cristébal Murriefa, que algo
pagaria. El puerto, ya se comprende, era pequeiio, muy
pequefio, escasamente podian fondear dos docenas de lan-
chas, pero los santurzanos, que siempre han fenido un alfo
y noble orgullo por sus obras y sus instituciones, lo lla-
maban el dock, lo mismo que si fuera un establecimienfo
naval de Soupthampton o de Cardiff. Consecuentes con
sus propias ideas, en afios sucesivos levantaron una Casa
de venta de pescado, hicieron rampas y escaleras, y hasta
una barandilla para tender las redes, sin olvidar, claro
esfd, las casetas de bafos, porque aquel puerfo, aunque
pequefio habfa de servir para todo; era de Santurce.
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Lo malo fué que unos afios después, al construir la
Junta de Obras, el rompeolas y proyectar el Puerto exte-
rior, en el Abra, el pomposo dock de Santurce tenia que
desaparecer, con sus escaleras, sus rampas, su barandilla
y sus casetas de bafio; las obras del relleno, iban a dejarlo
en seco, tierra adenfro; acaso en las tabernas del Muelle
Viejo de Portugalete se gast6é una broma mds o menos pe-
sada que el terralillo llevaria hasta las de Mamariga y la
Chicharra: en Santurce volvian a quedarse sin puerfo, las
sardineras santurzanas, tan de rompe y rasga, tendrian que
dedicarse a hacer calceta,

Pero esto no podia ser verdad, Santurce es un pueblo
de mucho espiritu y, en efecto, apenas se iniciaron las
obras del relleno, que habian de secar el puerto, Don Luis
Camina se apresuré a formular, en 1904, un proyecto de
muelle embarcadero, provisional, para que ni un solo dia
carecieran de él, y enseguida, el otro, el definitivo, tam-
bién con sus rampas, sus escaleras y su Casa de ventas.
El puerto de Santurce pudo no haber sido, pero después
de serlo no puede desaparecer. Lo salva y salvard siempre
su espiritu,

Ciérvana

Ciérvana estd perdida, oculta en una grieta que se
‘abre en el macizo cretdceo de Serantes; si no fuera porque
sus remeros hubieran ganado algunos afos las regatas
de traineras, acaso se desconociera su existencia y, desde
luego, muy pocas personas sabrian que era puerto de mar;
quizd sean los carabineros los tinicos que pueden deter-
minar con exactitud su posicién; los carabineros y algunos
confrabandistas, por supuiesto. Sin embargo, don Antonio
Bldzquez, que tanta geografia antigua sabia, debia cono-
cerla, pues seglin leo en una de mis fichas, apunté en su
trabajo «Las costas de Esparfia en la época romana», que
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Ciérvana fuera Vesperies. La ficha es muy incompleta y
no puedo apoyarme en ella para grandes consideraciones,
pero no deja de ser curioso este juicio del ilustre geégrafo,
que, desde luego, no puedo compartlir, sin mds razones.

El Concejo encartado de Abanto y Ciérvana, que ex-
tiende sus distintos brazos desde los Montes de Triano
hasta el Montaiio, situé unas familias en una hendidura
que el mar abre en la ladera oriental del Serantes, posi-
blemente algunos prdcticos de Santurce, que quisieron ser
los primeros en llegar a los barcos que entraban en la ria,
para hacerse cargo del atoaje. Alla han vivido sus des-
cendientes desde siglos, apartados tolalmente del mundo;
pescaban y hacian el atoaje cuando les dejaban y, al llegar
al surgidero, de regreso, sacaban sus lanchas a tierra
porque dificilmenie podrian dejarlas a flote. Con el tiempo
fueron haciendo algiin murele de costa, que facilitara los
embarques y desembarques en sus fraineras, y hasta algu-
na lengiieta que rompiera el flujo de las olas. Pero debié
ser cosa liviana pues en el afio 1905 los pescadores de
Ciérvana se dirigieron a la Diputacién diciendo que «los
muros y atracaderos hechos por ellos mismos, ya no ser-
vian», y el abrigo, tampoco. Pero la Diputacién no hizo
nada entonces.

Fué casi veinte afios después, en el 1920, cuando la
Corporacién Vizcaina encomendo al Ingeniero Don Ignacio
Maria de Rotaeche, la redaccion del oportuno proyecto
para la construccién del puerto; lo redacté con su muelle
y su conframuelle y un rompeolas que iba desde la isleta
de la boca hasta la linea firme de la costa, en una longitud
de 128 metros. Después de empezadas las obras hubo un
accidente en las que se estaban ejecutando a la sazén en
Onddrroa y, como se imputara la causa del siniestro a la
clase de cemento que se utilizaba, como era de la misma
clase que el de Ciérvana, se suspendieron las de este

puerto.
Afos mas tarde, en 1925, la Diputaciéon acordé la
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continuacién de las obras que se reanudaron segiin el
proyecto reformado de D. José G. de Langarica.

En el 1930, la Corporacién Provincial renuncié a ter-
minarlas y se hizo cargo de ellas el Grupo de Puertos del
Estado que prolong6 el rompeolas hasta una longitud de
180,05 metros. Y hoy, aunque haya en ¢l muy pocas lan-
chas, Ciérvana tiene su puertecito bien defendido de vien-
fos y mareas.

Somorrostro

Acaso debiera haberme ocupado de Somorrostro,
entre los puertos desaparecidos; estuve tentado de hacerlo
pero senti la preocupacion de que la historia terrestre de
los banderizos, fan infensa y dramadtica en esta regidn,
encubriera densamente la posible historia maritima, pri-
vandola de todo relieve; y, ahora, me encuenfro con que
el puerto de Somorrostro no existe propiamente, en la
actualidad, lo que me lleva a la conclusién de que no ofrez-
ca pasado ni presente.

Sin embargo, con la Carta a la vista, la linea de la
costa, en esta zona, de Covarén a Punta Lucero, parece
brindar alos ojos unas condiciones de abrigo siquiera sean
regulares. Pero no nos debemos engafiar, en el extremo
oriental, la barra queda en seco a la bajamar y, la parte
occidental estd completamente abierta al Norte, y recalan
los vientos y los mares por castigo. Pero hay alli un car-
gadero, el de Povefia, y algunos vaporcitos amarran a todo
riesgo sobre las boyas para llenar las bodegas, de mineral.
Mas no puede decirse que sea un puerto propiamenfe.

No obstante, se pueden espigar en la historia de Mus-
ques algunos pormenores portuarios. Estando comprendi-
do su término jurisdiccional dentro del drea del Privilegio
fundacional de Portugalete, no podfan sus vecinos pescar
en sus aguas, ni cargar o descargar nada a sus orillas sin

17
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la licencia de la villa portugaluja. Pero una Carta Ejecuto-
ria de 23 de Diciembre de 1545 autorizé a los vecinos de
Musques, a que pudieran descargar en sus aguas, lo que
necesitaran para su mantenimiento, sin necesidad de licen-
cia ni pago de los derechos de prebostad. En esta fecha
empieza, pues, la historia portuaria de Somorrostro.

Y, en efecto, en la sesion de las Juntas del Sefiorfo de
9 de Marzo de 1594, se habla de poner guardas en el puer-
to de Somorrostro para que vigilen la saca de venas por el
mismo, acuerdo que se repite después en épocas disfintas,
en prueba de que habfa un movimiento maritimo, mayor o
menor. El Sr. Addn de Yarza, en su descripcion fisica y
geoldgica de la provincia, dice que, en tiempos, las aguas
saladas subian por el rio Somorrostro cuatro kilémetros
arriba de la desembocadura. Y nada hay que objefar a su
afirmacion puesto que Delmas recoge el nombre de «Asti-
- llero del Puente» con que se denominaba el barrio de San
Juan, en evidencia de que alli se construfan barcos, los
barcos que sacaban una buena parte del mineral que se
llevaba a las distintas ferrerias del Pais. Pero una cosa es
que salieran los barcos por el rfo, en dia y marea propi-
cios, y ofra que enfraran. Sin embargo, es indudable que
sacaban mineral; el propio Delmas cuenta que en el 1784
tenfa Musques mds de 60 pataches dedicados a la exporta-
cién y, en su tiempo (1864), seguia «siendo uno de los
embarcaderos principales de las venas de Somorrostro, a
cuyo puerto acuden lanchones y otros buques de pequeiio
cabotaje para transportarlos a diferentes puertos del litoral
cantdbrico». |Ya lo creo que se embarcaba mineral! Cuenta
Azcarraga que, en su tiempo, 1885, una sola Compania car-
gaba 1.500 toneladas cada seis horas y que otra, inglesa
también, intentaba entonces construir a sus expensas, el
puerto de Povefia. Pero no era posible, sélo unas boyas y
uno o varios cargadores aéreos, para cuando el estado del
mar lo permitiera.

Bien es verdad que la draga Euskalerria de la Dipu-
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taciéon frabajé mucho en el rfo; pero no para hacerlo na-
vegable, sino para que no se inundaran las vegas y barrios
préximos de sus orillas.

Aunque hayan salido de Musques y Povefia muchos
millones de toneladas de mineral y se hayan construfdo
barcos en el Astillero del Puente, Somorrostro no es ni
ha sido nunca puerto. La concha que se forma entre Lucero
y Covarén, es mala, malisima.







Mea culpa

LA cosfa vascongada ha ferminado; la cierra por el

Oestfe, la punta Covardon. Después, jCasfro a la
vista!l, Castilla, que también sale al mar. Pero la Mono-
grafia ha concluido. Yo hubiese querido haber hecho un
libro suelfo y ligero que tuviera si no el vuelo de las ga-
viofas, por lo menos las bordadas de los balandros con
el vienfo en la amura, pero las piedras de los guarda-
mares se me han impuesfo con su pesadez ciclopea, obli-
gdndome a un fono que no es el mio. Yo soy, pues, la
primera victima,; que no se queje el lecfor, que fengo las
piernas y los brazos cogidos por los blogues como si
hubiera sufrido un accidenfe de frabajo; él, después de
fodo, puede dejar la lecfura donde le convenga, o leer
sdlo lo que le inferese; yo he fenido que frabajarla ente-
ra, desde el principio al fin.

Pero creo que hacia falta; la historia de los puertfos
esfaba por hacer, y un pueblo fan marinero como el
nuesfro no debfa estfar sin ella, aunque por ser de grue-
sas piedras de canferia fuera en extremo pesada. No es
gue prefenda haber dicho la primera palabra, ni la ulfi-
ma fampoco, claro esfd. Don Pablo Gorosdbel y Don
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Serapio Migica, en Guipiizcoa, y Don Juan Ramdn de
Iturriza y Don Estanislao J. de Labayru, en-Vizcaya, a
los que tantas veces he citado a lo largo del frabajo,
aparte de ofros muchos aufores, en esfudios particula-
res, se habian ocupado con abundanfe documenfacion y
buen juicio, del fema. Pero habia que agrupar lo hecho
por unos y otros, dandole unidad, y completar su meri-
fisima labor, con nuevas investigaciones en los Archi-
vos. Esfo es lo que hecho, nada mds. Si la historia es
pesada, yo no fengo la culpa de que los puerfos haya que
hacerlos con bloques. Se mne dird que el Partenon fam-
bién estd hecho de grandes piedras;jah!, pero yo no soy
un griego.

. + ol
AL rr o A B Y e S DU




EHENTE S:

Documental

Archivo histérico de la Provincia de Guipiizcoa, Tolosa.
Archivo hisiérico del Sefiorio de Vizcaya, Guernica.

Archivos historicos municipales de las poblaciones de la costa viz-
cafna y guipuzcoana.

Archivos de las Colradias de Pescadores.

Archivo de Protocolos Seculares de Guiptizcoa, Ofiate.
Archivo del Grupo de Puertos de Guiptzcoa, San Sebastian.
Archivo del Grupo de Puertos de Vizcaya, Bilbao.

Bibliogrdfica

AGUADO BLEYE, (Pedro), La villa de Lequeitio en el Siglo XVIII,
Bilbao, 1921.

AGUIRRE, (Adolfo), Excursiones y recuerdos, Im. de ]J. Delmas,
Bilbao, 1871.

ALDAZABAL, (Pedro Joseph), Breve hisforia de la aparicién del
méds luminoso astro... Pamplona, 1767.



264 [ M. CIRIQUIAIN - GAIZTARRO

ANABITARTE, (Baldomero), Coleccién de documentos histéricos...
de San Sebastidn, San Sebastidn, Imp. La Unién Vascongada,
1895.

ANABITARTE, (Baldomero), Gesfién del municipio de San Sebas-
tidn en el Siglo XIX, \mp. de F. Jornet, San Sebastidn, 1903.

APRAIZ, (Angel de), Acerca del fimpano romédnico de Santurce,
San Sebastidn, Homenaje a D. Julio Urquijo, Tom. Il, 1949,

ARANEGUI, (Pedro), Las ferrazas cuaternarias en el Pals Vasco,
San Sebastian, R. 1. E. V. Tom. XVIIL

AREILZA, (José Maria de), E/ canal de los dos mares, San Sebas-
tian, Bolelin dela R. 5. V. A. P. Tom. I.

AREITIO, (Dario de), El Gobierno y Régimen Foral del Seiiorfo de
Vizcaya, Nueva Edicién ampliada, Bilbao, Imp. de la Diputa-
cién, 1928-34.

AROCENA, (Fausto), Vid. Gamén, Juan Ignacio.
AROCENA, (Fausto), Vid. Martinez de Zaldibia, Bachiller Juan,

AROCENA, (Fausto), l/n enigmaéatico plano de San Sebastidn, San
Sebastiéan, Boletinde la R. S. V. A. P. Tom. V.

AROCENA, (Fausto), La forre del muelle de San Sebastidn, ldem.
ldem.

AZCARRAGA, (Manuel), Historia General de Vizeaya, Bilbao, Imp.
Lucena y Cia. 1885.

BALPARDA, (Gregorio), Historia critica de Vizcaya y de sus Fue-
ros, Madrid, Imp. Artes de la llustracion, 1924.

BLAZQUEZ, (Antonio), Vid. Col6n, Fernando.
BLAZQUEZ, (Antonio), Vid. Texeyra, Pedro.

CAMINO, (Joaguin Antonio), Hisforia civil... de San Sebastidn,
San Sebastidn, Imp. H. de I. R. Baroja, 1892.

CAMPION, (Arturo), Sobre los nombres de la Antigua Baskonia,
San Juan de Luz, R. I. E. V. Tom. l.

CAVANILLES, (Antonio), Legqueitio en 1857, Madrid, Imp. J. Martin
Alegria, 1858,

CIRIQUIAIN-GAIZTARRO, (M.), Monografia histérica de... Portu-
galefe, Bilbao, Editorial Vizcafna, 1942.

CIRIQUIAIN-GAIZTARRO. (M.), De los puerfos y vida del litoral



LOS PUERTOS MARITIMOS VASCONGADOS : 265

vascongado, en «<Los Puerios de Espafia», Publ. de la Real
Sociedad Geograﬁ;a, Madrid, 1946.

CIRIQUIAIN-GAIZTARRO, (M.), La formacidén de las villas de Gui-
puzcoa, Rev. de Est. de la Vida Local, Madrid, 1947.

'COLON, (Fernando), Descripcién y Cosmografia de Espafia, Trans-
cripcion de Antonio Bldzquez, Ed. Real Sociedad Geogrifica,
Madrid, 1910.

CHURRUCA, (Alfonso de), Apuntes de la Ria de Bilbao, Bilbao,
1947.

CHURRUCA, (Evaristo de), Antecedentes histéricos... del puerto
de Bilbao, Imp. Emelerio Verdes, Bilbao.

DELMAS, (Juan Ernesio), Guia hisforico-descriptiva... en el Sefio-
rio de Vizeaya, Bilbao, Imp. Juan E. Delmas, 1864.

DUBLER, (César E), Los caminos a Compostela en la obra de
Idrisi, en el <Al-Aldalus», Madrid, Vol. XIV.

ECHEGARAY, (Bonifacio), La vida civil y mercantil de los vascos
a fravés de sus instituciones juridicas, San Sebastian, R.[. E. V.
Tom. XHII[XIV.

ECHEGARAY, (Carmelo de), Investigaciones histéricas referentes
a Guiptizcoa, San Sebastian, Imp. de la Diputacion, 1893.

ECHEGARAY, (Carmelo de), Las Provincias Vascongadas a fines
de la Edad Media, San Sebastidn, Imp. F. Jornet, 1895.

ECHEGARAY, (Carmelo de), La Provincia de Vizcaya. Geogralfa

General del Pais Vasco-Navarro, Barcelona, Ed. Alberto Mar-
tin, 1921.

FLOREZ, (Fr. Henrique), La Cantabria, Tom. XXIV de <La Espafa
Sagrada», Madrid, 1786.

GAMON, (Juan Ignacio), «<Noficias Historicas de Renferias, y
<Resefia Histérica de Renterfa», de Serapio Migica y Fausto
Arocena, San Sebastidn, Nueva Editorial, 1930.

GARCIA Y BELLIDO, (Antonio), La Espafa del Siglo primero de
nuestra Era, segiin P. Mela y C. Plinio, Madrid, Espasa-Calpe
S. A. 1945. :

GARCIA Y BELLIDO, (Antonio), Espaiia y los espafioles hace dos
mil afios, segun la Geografia de Sfrabon. Madrid, Espasa-
Calpe S. A. 1946.

GASCUE, (Francisco), La sifuacion de la antigua Oiarso, San
Juan de Luz, R. I. E. V. Tom. Il.



966 o T M, CIRIQUIAIN ~ QAIZTARRO

GASCUE, (Francisco), Los frabajos mineros de Ardifurri, (Oyar-
zun), ldem, Idem. :

GASTAMINZA, (Salustiano), Apunfes para una Hisforiade la N. L.,
e Invicta Villa de Hernani, San Sebastian, Imp. R, Altuna, 1913.

GONZALEZ, (Tomds), Coleccion de Cédulas, Cartas; pafenfes...
concernienfes a las Provincias Vascongadas... existenfes en
el Real Archivo de Simancas, Madrid, Imp. Real, 1829/30.

GOROSABEL, (Pablo de), Diccionario histérico-geogrdfico... de
Guipuzcoa, Tolosa, 1862.

GOROSABEL, (Pablo de), Noticia de /as cosas memorables de
Guiptzcoa, Tolosa, Imp. E. Lépez, 1899.

GOROSTIDI, (Angel), Vid. Tofifio, Vicente.

GUERRA, (Juan Carlos), Ensayo de un Padrdn histdrico de Gui-
ptzcoa, San Sebastidn, 1929,

GUIARD LARRAURI, (Te6filo), Historia de la Noble Villa de Bilbao,
Imp. de ]. de Astuy, 1905/12.

GUIARD, LARRAURI, (Te6filo), Historia del Consulado y Casa de
Contratacion de Bilbao y del Comercio de la Villa, Bilbao,
Imp. J. de Astuy, 1913/14.

HENAO, P. (Gabriel de), Averiguaciones de las Anfigiiedades de
Cantabria... Tolosa, Imp. E. Lépez, 1894/5.

IMAZ, (José Manuel), La industria pesquera en Guipiizcoa al final
del Siglo XVI. San Sebastién, Imp. Diputacién, 1944.

INSTITUTO HIDROGRAFICO, Derrofero de la Costa Norfe de
Espanfia, Cédiz, Imp. Escelicer, 1946.

ITURRIZA, (Juan Ramén), Historia General de Vizecaya... Barcelo-
na, Imp. V. e H. de J. Subirana, 1884,

IZAGUIRRE, (Ricardo), Esfudios acerca de la Bahia de San Se-
bastidn, Publ. de la Sdad. Oceanogréfica de Guiptizcoa, Pasa-
jes, 1933.

|1ZAGUIRRE, (Ricardo), EI Urumea y los Puerfos donostiarras,
Publ. de la Sdad. Oceanogréfica de Guiptizcoa, Pasajes.

JUNTA DE OBRAS DEL PUERTO DE PASAJES, Memorias del Puer-
fo de Pasajes de... 1927 al 1941.

LABAYRU, (Estanislao Jaime), Hisforia general del Sefiorfo de
Vizeaya... Bilbao 1899/903.



LOS PUERTOS MARITIMOS VASCONGADOS 967

LLOBREGAT, (Conde de), Fuenferrabia. Noticias histéricas, San
Sebastidn, Graficas Fides, 1942,

MANSO DE ZUNIGA, (Gonzalo), San Sebastidn en 1552. Bolelin
delaR.S.V.A.P. Tom. IV.

MARTINEZ DIAZ, (Antonio), Memoria de la gestién municipal del
Ayuntamiento de Ondéarroa, Bilbao, Imp. J. Ausin, 1929.

MARTINEZ DE ISASTI, (Lope), Compendio historial de la M. N.

y M. L. Provincia de Guiptzcoa, San Sebastian, Imp. |. R,
Baroja 1850.

MARTINEZ KLEISER, (Luis), La villa de Villagrana de Zumaya,
Madrid, Ed. Voluntad 1923.

MARTINEZ DE ZALDIBIA, (Bachiller Juan), Suma de las cosas
canfdbricas y guipuzcoanas, Intr. y notas de Fausto Arocena,
San Sebastidn, Imp. de la Diputacién, 1945.

MEDINA, (Pedro de), Libro de Grandezas y Cosas Memorables
de Espaina, Ed. C. S. 1, C. Madrid, 1944,

MUGICA, (Serapio), La Jlonja de Bedua, San Sebastidn, Rev.
«Euskal-Erria», Tom. XXXVI, 1897.

MUGICA, (Serapio), Monografia Histérica de la Villa de Irin,
Iran, 1905.

MUGICA, (Serapio), R/a Bidasoa, San Sebastidn, Imp. de la Dipu-
tacién, 190a.

MUGICA, (Serapio), Provincia de Guiptizcoa, Geograffa General
del Pais Vasco-Navarro, Barcelona, Ed. Alberto Martin, 1919.

MUGICA, (Serapio), Vid. Gamén, Juan Ignacio.

PENAFLORIDA, (Conde de), Fisiografia, Contribucion al estudio
geomorfologico del Pajs Vascongado, San Sebastian, Home-
naje a D. Julio de Urquijo, Tom. |, 1949.

POZA, (Licenciado A. de), Hidrograffa... Bilbao..., Imp, de Mathias
Mares, 1585.

POZA, (Licenciado A. de), De la antigva lengva, poblaciones...
de la Cantabria, Bilbao, Imp, Mathias Mares, 1587,

SAGARMINAGA, (Fidel), £/ Gobierno y Régimen Foral del Sefio-
rio de Vizecaya... Bilbao, Imp. de . de Astuy, 1892.

SAGARMINAGA, (Fidel), El Gobierno y Régimen Foral del Seiio-
rfo de Vizecaya, Nueva Edicién ampliada por D. Darfo de Arei-
_ tio, Bilbao, Imp. de la Diputacién, 1928-54,



268 M. CIRIQUIAIN = OAIZTARRO

SCHULTEN, (A.), Avieno, Ora Maritima, Barcelona, Lib. A. Bosch,
1992,

SCHULTEN, (A.), Venus Marftima, San Sebastién, R. I, E. V. 1927,

SEOANE, (Marqués de), Memoria reservada sobre los litigios en-
tablados en Renteria, San Sebastidn y Pasajes, sobre la pose-
sién de este puerfo, San Sebastidn, Rev, <Euskal-Erria», Tom.
LX. 1909.

TEXEYRA, (Pedro), <La descripcion de las costas de Espanas,
transcrito por D. Antonio Bldzquez, Madrid, <Revista de Archi-
vos, Bibliotecas y Museos=», 1908.

TOFINO, (Vicenie), Derrofero de las costas en el Océano Cantéd-
brico y Golfo de Gascuiia, transcrito por D. Angel Gorostidi,
San Sebastidn, Rev. <Euskal-Errias, Tom. XLIV.

VALLE LERSLNDI, (Alfonso), Algunas conjefuras acerca de la
geografia histérica de Guiptzcoa, San Sebastidn, R. 1. E. V.
Tom. XVII.

VALLE LERSUNDI, (Fernando), E/ Cabo Machacacu, San Sebas-
tidn, R. 1. E. V. Tom. XXV.

YRIZAR, (Joaquin de), E/ camino de San Adridn y los dos mares,
San Sebastidn, Boletin de la R. 5. V. A. P. Tom. lll.

ZABALA Y OZAMIZ-TREMOYA, Hisforia de Bermeo, Bermeo, Imp.
Victor Gaubeca, 1928.



[NNSDIL G B

Piginas
PROPOSITO .....uuns 5-7

L B 1 s o (0 O O O A e YO U T Ealeraaleis 9-34

Sus coordenadas geogrificas, 9. - Caracteres fisiogrdficos, 10.
Calado, 11. - Vientos reinantes, 12. - Derroteros cldsicos, 12.
Avieno, 13. - Pompolio Mela y Plinio II, 13. - Tolomeo, 14.
Idrisi, 14. - Portulanos y Cartas Nauticas de la Edad Media,
15. - Don Fernando Colén, 15. - Don Pedro Medina, 17. -
Anénimo, 18. - Licenciado Andrés de Poza, 18. - Texeyra, 20.
Tofifio, 25. -~ Andénimo, 28. - Derrotero del Instituto Hidro-
gréfico, 31.

PRI HIST@ R A e e BB OBOREG 35 -53
Los rfos, 35. - Los puertos primitivos, 39. - Reduccién geo-
grifica de los rios y los puertos de los escritores de la Anti-
giiedad: Oiarso, 42. - Los rfos Magrada y Menlasco, 44. - Mo-
rogui, 45. - Menosca, 47. - Tritium Tubolicum, 48. - El rio
Deva, 49. - Vesperies, 49. - Amanum Portus, 51.



270 M. CIRIQUIAIN = GAIZTARRO

E@S:PUERTOS DESAPARECID O S o e oalse s ortats 55 -82
Explicacién previa, 55. - Los del rio Bidasoa, 56. - Los del rio
Oyarzun, 59. - Los del Urumea, 61. - Otros puertos donos-
tiarras, 64. - El rio Oria, 65. - En el Urola, 67. - Los del rio
Deva, 69. - En el rio Ondarroa, 71. - Los del rio Lea, 72.- La
puente de Guernica, 73. - En el Artigas, 77. - El rio <Butrd-
nida», 78. - Los del rio Nervidn, 81.

2 ) S R R R I C) S A G A L S e e ratarae, T 83 - 239

Los muelles base principal de los puertos, 83. - Fuenterrabia, 2
85. - Pasajes, 102. - San Sebastian, 121. - Orio, 139. - Zarauz,

145. - Guetaria, 149. - Zumaya, 159. - Deva, 163. - Motrico,

170. - Ondairroa, 179. - Lequeitio, 187. - Ea, 197. - Elanchove,

199. - Mundaca, 203. - Bermeo, 208. - Baquio, 218. - Arminza,

218. - Plencia, 221. - Algorta, 223. - Los puertos del Nervién,

226. - Santurce, 252. - Ciérvana, 255. - Somorrostro, 257.

N A DA e s e s T A A T i latirs ateata e 261 - 262

FUENTES. ......: Sftede il e et st te s A O o o D G T 263 - 268






R N g P i —






